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Hát hogy libeg a n
— KÖSZÖNJÜK, JÖL . . .

Már közel 120 ezren váltottak  
eddig jegyet — kaptuk a vá­
laszt.

Augusztus 20-án helyezték  
üzembe Magyarország első sze­
m élyszállító kötélpályáját, a 
jánoshegyi »Libegőt«. Persze a 
kötélpálya, mint közlekedési és 
szállítóeszköz, már nagyon ré­
gi találmány. A leírások sze­
rint először Japánban alkal­
mazták szállításra; igaz, a pá­
lyát akkor még csak két hegy­
csúcs között kifeszített kötél 
jelentette.

Európában kezdetben a vá­
rak építésénél jelentett segít­
séget; a várárok fölött átha­
ladó kötélen csigákra felfüg­
gesztett kosarakat kézi erővel 
továbbítottak. A francia Sám ­
son D’A bleville két szikla kö­
zött, 243 méter magasban egy 
folyó felett olyan pályát épí­
tett, amelyen csörlők segítsé­
gével már egy kétszem élyes 
kabin közlekedett. Mindez tör­
tént 1536-ban!

11?. I A világ leghosszabb kötél­
pályája ipari célokat szolgál, a 
svédországi Kristineberg—Bo- 
liden városokat összekötő vo­
nal hossza 96 kilométer. Ha- ■ IS* ■■u ■•'■ ■■■■■■■>
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zánkban a  század elején a kü­
lönböző szén- és kőbányáknál 
vezették be teherszállításra. 
Jelenleg 122 pálya működik, 
mintegy 250 kilométer hosszú­
ságban. Az első üzemszerűen  
működő, szem élyszállításra a l­
kalmas légi utat 1866-ban nyi­
tották meg Schafíhausenben.

Magyarországon az első 
ilyen légiút a jánoshegyi autó­
busz-végállom ást köti össze a 
zugligeti villam os-végállo­
mással. A felfelé haladó füg- 
gőszékek 4—9 méter magasan 
a keskeny völgyben először 
mintegy 400 méteren beépített 
terület fölött haladnak. A pá­
lya hossza 1040 méter, az á t. 
hidalt szintkülönbség 262 m é­
ter. Az út mindössze 12 percet 
vesz igénybe, a székeket tizen­
öt másodpercenként indítják, 
ennek m egfelelően 480 sze­
mély veheti használatba egy 
óra alatt.

Ezek persze a nagyközönség 
előtt már többé-kevésbé is­
mert részletek. Azt azonban 
már kevesen tudják, hogy a 
fővárosi XII. kerületi tanács 
»saját zsebből« építtette meg a 
légpályát. Takács Jenő, a ke­
rületi tanács vb-elnöke, a terv
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lelkes támogatója, nem kis 
kockázatot vállalt ezzel, h i­
szen a költségek m egközelítet­
ték a 17 millió forintot. Igaz, i 
hogy népszerűségét tekintve, a , 
Libegő pár év leforgása alatt 
»visszatéríti« ezt az összeget.

Impozáns tervek készültek  
további szem élyszállító pályák 
felépítésére is. A gellérthegyi 
útvonalnak két elgondolását 
tanulmányozzák; a Tabán— 
Gellérthegy, vagy a Duna-part 
—-Gellérthegy pálya terve m el­
lett döntenek majd. A Bada­
csony festői környezetébe i l­
leszkedne a Kis f aludy-házig, 
illetve a tetőig építendő pá­
lya. Kész tervek várnak m eg­
valósításra a Mátrában is, az 
itt épülő légihíd Mátraházát 
kötné össze Kékestetővel. — 
Hossza 2250 méter, a szintkü­
lönbség 300 méter lenne.

BIZONYOS, hogy a Buda­
pesten méltán nagy sikert ara­
tott Libegő példáján felbuz­
dulva, ezek a tervek sem fog­
nak sokáig porosodni a h iva­
talok fiókjaiban. Reméljük, a 
turisták ezrei már a közeljö­
vőben kényelm es székekből 
gyönyörkdöhetnek hazánk 
szebbnél szebb tájaiban. /


