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Ily en k o r év  végén  m érleg e t 
kész ítenek  a  v á lla la to k  az 
egész évben  végze tt m u n k áró l. 
Ezt az  é r té k e lé s t e lk ész íte tték  
a M A H A R T -ban is, é s  a m é r­
leg  igen kedvező. E rrő l beszél­
g e ttü n k  dr. Bélái Józseffel, a 
K PM  hajózási főosztá lyának  
vezető jével, a M A H A R T v e­
zérigazgató jával.

— 1959-ben sok b a lsze ren ­
cse é r te  a  m a g y a r hajózást. 
Egy o lasz  h a jó  h ib á jáb ó l e l­
sü lly e d t egyik  legkorszerűbb  
te n g e rjá ró  h a jó n k , a  Béke, és 
a ta rtó s  a lacsony  v ízá llás  m á r 
hónapok  ó ta  alaposan  p ró b ára  
tesz i h a jó sa in k  m unkájá t! 
Ilyen  k ö rü lm én y ek  közö tt k ü ­
lönösen  ö rü lü n k , hogy

1959-ben a magyar hajózás 
eddigi működése óta a leg­
nagyobb teljesítményét ér­

te el.
H ajó zásu n k  a te rv e ze ttn é l 200 
ezer tonnával több árut szál­
lított, a  szem élyhajózás pedig 
három m illió u taskilom éterrel 
többet te ljesíte tt é s  190 ezerre l 
több  u ta s t szá llíto tt.

— ö rv e n d e te s , hogy 1959- 
b en  több ú j hajóval bővült ha­
jóparkunk: 7 d a ra b  1000 to n ­
nás  tankuszá ly t, 2 d a ra b  800

tonnás, szá razá ru s  uszályból 
á té p íte tt  tan k u szá ly t, 3 d a rab  
csavaros von ta tó  m otorhajó t, 
1 d a ra b  k e rek es  vonta tó  gőz­
h a jó t és  2 d a ra b  1300 to n n ás 
d u n a—tengeri h a jó t kap tunk . 
Szem ély ha  jó zásunk  5 vízibusz- 
szál és egy átépített, 150 sze­
m élyes gőzössel bővült. N a­
gyobb beru h ázáso k a t végez­
tü n k  p a r ti  lé tesítm ényeinken  
is  Ú jpesten , a fe rencvárosi k i­
kötőben, a csepeli szabadk ikö­
tőben, a  győri hajóállom áson  
és S iófokon.

Mindezek eredményeként 
a magyar hajózás várható 
eredménye az előzetes szá­
mítások szerint csaknem 
kétszerese lesz a terve­

zettnek.
— A jövő év i te rv b e n  k a ­

p u n k  10 d a ra b  1000 tonnás 
uszályhajó t, 8 d a rab  400 to n ­
nás  belfö ld i fo rg a lo m ra  szolgá­
ló uszály  ha  jó t, 4 d a ra b  800 ló­
erős csavaros v o n ta tó  m o to rh a­
jó t, egy ú j típusú n y ito tt fedél­
zetű  v ízibuszt és 2 darab 1300 
tonnás duna— tengeri hajót. Az 
idén le á llíto ttu k  a  Táncsicsot, 
jövőre  k ise le jtezésre  k e rü l a 
B ala tonon  a k erek en  ö tvenéves

K isfaludy-ha jó, a  hetvenegy  
éves Ercsi és a  h a tv an h á ro m  
éves Visegrád-gőzös, am elyből 
a tervek  szerint m úzeum -hajó t 
lé tesítünk. 1961-ben le á llí tju k  a 
rna m á r k o rsze rű tlen n ek  szám í­
tó  Szabadság-hajót.

Sokat várunk a jövő évben 
forgalomba kerülő nyitott 
felső fedélzetes új típusú 

vízibuszoktól.
— Mi lesz az o lasz S an  G ior- 

g io -hajó  á lta l e lsü lly esz te tt 
Béke ten g erjá ró  h a jó n k  kárpót_  
lá sáv a l?

— E bben az ügyben biztatóan  
fo lynak a tárgyalások. Leg_ 
u tóbb  n á lu n k  já r t  a h a jó tu la j­
donos Adriatica Vállalat kép­
v ise lő je  is. T udom ásunk  sze rin t 
az olasz h a jó  k a p itá n y á t fegyel­
m i ú ton  e lbocsá to tták . M i a 
Béke volt kapitányát, egyik leg­
kitűnőbb hajóstisztünket a Ha­
zám  tengerjáró hajó kapitányá­
vá n eveztü k  ki. R em éljük , hogy 
a közeljövőben a több  vonalon 
folyó tá rg y a láso k  eredm énnyel 
zá ru ln ak  — fe jez te  be  n y ila t­
kozatá t dr. Bélái József, a  m a­
gyar hajózás vezető je .
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