A.-METRO

Sokat hallani mostanaban, hogy a mi
metronkkal megint sajatos magyar re-
kord sziletett: a hat és fél kilométeres
vonalszakasz husz évig épult, s ez nem-,
csak eurogpai, hanem egyuttal*vilagcsucs
is. Tipikus pesti 6nguny. Akik terjesz-
tik, jol tudjadk, hogy miért tartott két
évtizedig ez a munka. S mikdzben gu-
nyolédnak, gyerekes kivancsisaggal les-
kelédnek be az elkészult alloméasok Ki-
vilagitott, de egyel6re még -elzart csar-
nokaiba, alig varjak, hogy meginduljon
veluk lefelé a mozg6lépcsé és roboghas-
sanak negyven—otven méternyire a
fold alatt.

Mai* nem keli sokaig varniuk, de az
is igaz, hogy vartak, vartunk eleget.

A héskor

A metré mar azzal is kozuggyé valt,
hogy koratél fuggéen mindenki 6riz ro-
la emlékeket. Ugyis mondhatnank, hogy
a metr6 tobb mint fold alatti kozleke-
dési lehetéség. Mivel tobb? Azzal, hogy
jelképnek is felfoghaté, minden erd6l-
tetett belemagyarazas nélkul.

Jelkép volt mar az idézéjel nélkil
értend6 héskorban is, a kezdet kezde-
tén. Ha jol emlékszem, az 1949-es va-
lasztasok el6tt, a népfront programja-
ban szerepelt el6szor, hogy Budapesten
megépitjuk az aj foldalatti gyorsvas-
utak Vonzé programpont volt? De
mennyire! Es nem is csak azért, mert
tudtuk, hogy a metréval természetesen
javulni fog a kézlekedés févarosunkban.
Ereztink ebben a programban virtust,
hetyke eréprobat is, bar ezt akkoriban
igy nem fogalmaztuk meg.

Csak a magam nevében beszélhetek,
de bizonyosan sokan, nagyon sokan ma-
sok is hasonléan' gondolkoztak, hogy
miért ne sikertlne? Marmint ugy, aho-
gyan a tervek szoltak: 1954-re elkészul
az uj foldalatti els§ szakasza, az akkor
még nem létez6 Népstadiontél a Deadk
térig, 1955-ben, tehat egy év mulva mar
a Déli palyaudvarig utazhatunk a met-
ron. Tudtuk, persze, hogy nagy munka
lesz, kivulrél -fujtuk a fontosabb adato-
kat: egymilli6 kébméter féldet kell ki-
emelni, 35 ezer tonna ontdtt vasra,
30 ezer tonna beton gd6mbvasra, 150
ezer tonna cementre, Uj gépekre, hat-
ezer munkaskézre és — csupan
az els6 oOtéves tervben 2 milliard
forintra lesz szukség.

Annyi minden sikerult, miért éppen
ez lenne kivétel? Akik lattak a févarost
felszabadulasakor, hisz meg 6tven éve-
ket josoltak az Gjjaépitésre. Az 1945-6s
valasztasokon, amikor a kommunistak
17 szazalékot kaptak, sokan azt mond-
tak, hogy megeszik a kalapjukat, ha itt
az MKP belathaté idé alatt vezet6 part
lesz. Az inflaciés id6kben méar nem ka-
lapot emlegettek — ki tudott volna ‘ak-
kor Gjat venni —, de kulféldi kdlcsén
nélkul sokan eleve reménytelennek lat-
tak a stabilizaciot. Aztan eldélt a ha-
talomért vivott harc is, de még joval
elétte meglett a jo forint, s mire a fold-
alattinak nekilattunk, mar magunk mo-
gott tudtuk a rekordidé alatt sikerult
haroméves tervet, allamositott Gzemek
gazdainak tekinthettik magunkat.

Mit nekink egy foldalatti gyorsvasut?
Megesszuk! Aztan lassan kideridlt, hogy
ha nem ugyelink, a metré és a tébbi
nagy beruhazas miatt esetleg enni sem
jut elég.

A keszonosok

Eleinte azért még vitt a lendulet. (A
foldalatti gyorsvasut épitésében is.) A
sebtiben toborzott banyaszokbdl, pa-
rasztemberekbdl hésék, a munka hései
valtak, a lapok haséabjairél megismer-
kedhettink korunk 0j idealjaval, a ke-
szonossal. A s(ritett levegd tdlnyoma-
sadban dolgozé férfiak csakugyan szinte

Ez mar malt.

emberfeletti munkat végeztek, bar a
fold alatti munkahoz, a banyaszokat ki-
véve, nem értettek. Utdlag se lehet
mast mondani, mint'hogy a Kkeszon-
munkasok nagy tébbségét csak tisztelet
illetheti azért a napi négy-6t-hat ora-
nyi, kimeritd, egészséget karosité kuz-
delemért, amit mélyen a varos alatt,
két-harom atmoszféra talnyomasu
munkahelyeken, fejt6kalapacsukkal pro-
dukaltak.

lgaz, megfizették 6ket. De azt a mun-
kat meg lehetett fizetni? Aztan egyszer
csak beszélni kezdtek arroél, hogy a ke-
szonosok vagyonokat keresnek, tiz- meg
haszezer forintokat. A  valésagban
négyezret—otezret kerestek havonta, de
az is fantasztikus pénznek szamitott,
aki nem volt takarékos természetl, az
el sem tudta kélteni,
igy hat elitta. Es
mert a kilsé szemlé-
16 nem latott a fold
ala, azt annal inkabb
észrevette, hogy a
kocsmékban  részeg
keszonosok csak uUgy
szérjak a pénzt.

Még késbébb rebes-
getni kezdték, hogy
sok keszonos meghal.
Ebben csak a sok
nem volt igaz, a ha-
lal sajnos igen. A Ba-
ross téren, de masutt
is el6fordult, hogy
némelyek  virtusko-
dasbo6l nem tartottak
meg a kotelezd zsili-
pelési id6t, varakozas
nélkul Kkiléptek a tul-

nyomasos karnrabol
a szabad levegére,
orrukon, szajukon,
fulukon egyszerre
délt a vér, és mar
nem lehetett segiteni
rajtuk.

Amikor mar- nemcsak a metréonéal, de
masutt is latni lehetett, hogy nem ugy
mennek a dolgok, mint azt az indulas-
kor elképzeltik, suttogni kezdték, hogy
tulajdonképpen a szakemberek véle-
ménye ellenére déntétt az egyszemélyi
felel6s vezet6, mert a forgalmi statisz-
tikak el6bb az észak—déli vonal meg-
épitését tették volna indokoltta, de azt
sem ilyen Utemben.

Es elkdvetkezett 1953, a metrd fekete
éve. Tobb méas nagy beruhazassal a
foldalatti épitkezését is leallitottak. A
keszonosok zémét szélnek eresztették.

Ett6l kezdve néhany évig a tv
Mézga Gézajaval széolva — kapcsola-
tunk titkos és misztikus, kissé utoépisz-
tikus lett a metréval. Tudtuk, hogy mé-
lyen alattunk sotét alagutak huzédnak,
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de hallgattunk réla,
mint valami csaladi
szégyenr6l. S mivel
hallgattunk,  masok
beszéIni kezdtek.

Az ellenforradalom
alatt példaul arrol,
hogy valamiféle tit-
kos alagut koti dssze
a metré févonalat a
budapesti parthazzal.

Akkortajt a Fold-
alatti Vasut Vallalat
a Metropolban szé-
kelt, s egy oktéber
végi napon géppisz-
tolyosok jelentek
meg, tervrajzokat

kévetelve holmi fold
alatti  kinzékamrak-
rél. Magukkal is vit-
tek kulonbézé.terve-
ket, amelyeken nyo-
ma sem volt semmi-
féle titkos objektum-
nak, ennek ellenére
asasba kezdtek, ter-
mészetesen a leg-
csekélyebb eredmény
nélkul. Erre is érvényes, hogy ami
nincs, azt reménytelen keresni.

Aztan azt is hiresztelgették, hogy Bu-
dapest talajviszonyai miatt nalunk a
metr6 még utépidnak is elképzelhetet-
len, kar volt belefogni. Lent a metrd,
amelynek alagutjai jorészt mar készen
alltak, titokzatosan hallgatott,

Egészen 1963-ig, amikor immar realis
szamvetés nyoman ismét .teljes erdvel
~folytatédott a munka. Es bar mende-
mondak azota is akadnak, elvégre pes-
tiek vagyunk, eltulzott vizbetérések, 6sz-
szeomlott, a valésdgban néhany centit
sullyedt hazak rémhirei utédn elérkez-
tink az elsé részhajraig: néhany nap
és a Fehér ut—Dedk téri szakaszon
megindul az utasforgalom. Koézben va-
l6sagos vizbetorések is voltak a Varos-

Es ez a jelen.
(Miké Laszlé felvételei.)

héaza alatt és a Blaha Lujza téren, va-
ratlanul metangaz is beszokott két Ki-
sebb szénrétegb6l, a Duna alatt és a F§
utcai szocialis otthonbdl rémdulten sza-
ladtak ki a lakdk, mert hullott a va-
kolat, de minden j6, ha a vége jo.

Joézanul

Azaz, dehogy van még vége. Jelké-
pesnek mondhaté az is, hogy amiota is-
. mét épitik a metrét, minden hataridét
megtartanak. Nem mondjuk, hogy mi ez
nekink, megesszik, hanem jézanul fel-
meérjuk valdédi lehetéségeinket és szolid
tempoban, de el is érjuk azt, amit Ki-
tlztink célként. Aprilis 3-4&n megindul
a forgalom az elkészilt szakaszon; a
mDedk-tér és a Déli palyaudvar kozott
mar lényegében megvannak az alag-
utak, a tovabbiakban az észak—déli vo-
nalnal évenként masfél-két kilométer-
nyi Uj szakasszal szamolnak.

Emlékszem, amikor elkészult a Nép-
stadion, azt mondtuk apammal, hogy
most mar csakugyan nagy szikség lesz
a foldalattira, tengernyi embert kell ki-
szallitani a futballmeccsekre. Most kész
a metré, de hol az a tengernyi ember,
aki feltétlendl latni akarnd a mérk6zé-
seket? f

Idével talan ez is meglesz. Minden-
esetre csak oridlni tudok a foldalatti
kontra metr6 vitdnak. Husz éve min-
denki egységes volt a kifejezésben, ab-
ban, hogy foldalatti gyorsvasutat épi-
tink, de maga a vasut még sehol sem
volt. Most vitazunk, hogy metrénak
vagy foldalattinak hivjuk-e, de mig fent
veszeksziink, lent mar minden készen
all.,

A metrélegendabdl igy lett valdsag.

ARKUS JOZSEF



