Szabadséag-szobor a Gellérthegyen
MonyMeHT CeoSoAbi na rope
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La statue de lafLiberté sur le mont ,Gellért”

Budapest varosrendezesi problémai
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az Epitészeti Tanacs tagja

A szocialista varosrendezés sokrét(i, komplex
feladat. Kiterjed a varos fejl6édésének mUvészeti-
kompozicionalis, valamint gazdasagi vonatkozasaira
egyarant. A sokrétd feladatkoroket 0Osszefoglalja,
ezek ellentmondasait a szakadatlan fejlédés szem
el6tt tartasaval kiegyenliti. Csak igy biztosithatja a
varosépité a lakossag egyre névekvé anyagi és kul-
turalis szlkségleteinek maximalis Kkielégitését, a
szocializmus gazdasagi alaptérvényének érvénye-
stlését,

Az el6bbiekbdl érthet6, mennyire hibas Gton jar-
nak azok a ,szakemberek”, akik nem latjak a szo-
cialista varosrendezésnek a kapitalista varosrende-
zéstél alapvetéen eltéré voltat és ezért a ,varosren-
dezésrél altalaban” beszélnek. Ugyanugy helytelen
szemlélet az, amely a szocialista varosrendezés jelen-
t6ségét csupan a kérdéseknek egy fogalomkorre
sz(ikitett csoportjanak megoldasaban latja, els6sor-
ban a gazdasagi jellegld kérdésekkel foglalkozik,
mint ahogy helytelen az a — bizonyos divatszerU-.



Részlet a csepeli ,Kiralyerd6b6l” , a 30-as évek egyik hirhedt ,par-
cellazasabol”

JteTaab H3 ,Kupadibopae“ b Renene, oaho h3 npecJiOBy-
Tbix ,,nJiaHUPOBOK" 1930-x to/4ob

Une partie de ,Kiralyerd6” a Csepel montrant le lotissement
malfamé de I'année 1930.

Megkezd6dott a Dunapart parkositasa
Haaanocb naptaipoBaHue Ha6epe>KHbix penu TXynan
L établissement des parcs sur les quaies du Danube a commencé

Uj parkok keletkeznek a peremvarosokban
HoBbie napKu Bo3HHKaioT Ha OKpatiHaxJropofla
Des nouveaux parcs surgissent dans les banlieux
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séggel bir6 — szemlélet is, amely a szocialista varos-
rendezésben dontének csupan az eszmei, épitészeti
problémékat ismeri el.

Erthet6, hogy mig a szocialista varosaink fejlédé-
sének alapja a szocializmus gazdasagi alaptorvénye,
amelynek érvényesilését a szocialista varosrende-
zési tevékenység el6segiti, addig nagyvarosaink fejl6-
désének utolsd évtizedeire és igy Budapest fejlédé-
sére is a modern kapitalizmus alaptérvénye nyomja
ra a bélyegét. A tékés profit maximalis kihasznala-
sanak kovetelésébdl, a varos lakossaga érdekeinek
semmibevevése mellett szarmazik az az anarchikus
fejlédés, amely Budapestnek, a vilag tan egyik leg-
szebb varosanak varoskép és varosszépség szempont-
jabdl ha nem is teljes tonkretételére, de a jovatehe-
tetlen hibdk sorozatara vezetett. E hibak kézismer-
tek. llyenek mindenekel6tt Budapest egészségtelen
felduzzadasa a bels§ varosrészek tulzsufolasaval,
rendezetlen, spekulaciés kilvarosi teleptlések kelet-
kezésével, a varos épitészetileg legjelentésebb pont-
jainak, igy pl. a Dunapartoknak, a Belvarosnak, a
Varnegyednek oda nem ill§ épuletekkel valé elcsufi-
tasaval. llyen a Budapestre mas kapitalista nagy-
varosokhoz hasonléan jellemz6en a gazdagok lakta
villanegyedek és a kulvarosi nyomortelepek ellen-
téte, a varosi kozlekedés cséddel fenyeget6 megoldat-
lansaga, a zold teruletek ki nem elégité mennyisége
és egyenetlen eloszlasa. Emellett Budapestre kulo-
ndsen jellemz6 a varos roppant nagy teruletre valé
gazdasagtalan szétterjedése, amely a rendezett
beépitést, a kell6 kdzmdvesitést az egész varosra
kiterjed6en ugyszoélvan lehetetlenné tette és amely
egyik oka annak, hogy Budapestet egyedulallo ter-
mészeti adottsagai ellenére, néhany bels6 varosrész-
tél, féutvonaltdl és kertes varosnegyedtél eltekintve,
a beépités egyenetlen, rendezetlen volta, a t(zfalak
tomege jellemzi.

Ennek a korszaknak megvilagitdsara csupan egy
konkrét példat emlitek meg.

Amikor az 6budai hid tervei tdbb évtizedes huza-
vona utan elkészultek, nagy sietve Kkisajatitottak
Obudan egy sereg lak6hazat a hidfeljaré kérnyékén.
Egyidejlileg a spekulacio ravetette magat a ,kisaja-
titast szenveddkre”, telekvasarlasra csabitotta 6ket
a févaros teruletén kivul, Csillaghegyt6l keletre, a
Duna felé elterild lapalyon. Ennek a terUletnek
varosrendezési terve nem volt, kdzlekedése megoldat-
lan, kdézmdvei hidnyoztak, egyébként igen alkalmas
lett volna a Romai-parti Gdul6terilet tervszer( és
fokozatos fejlesztésére. Az eredmény az ismeretes
csillaghegyi teleplilés, Budapestnek egyik legsiva-
rabb, legrendezetlenebb tertlete, melynek kelld
kézmUvesitése évtizedekig nem oldhaté meg, koz-
intézményekkel valé ellatasa és kozlekedésének biz-
tosithsa a varos egésze szempontjdbdl gazdasag-
talan, halatlan feladatot jelent.

Hogy ezek a hibak ilyen mértékben nyomhattak
ra bélyegliket az egész févaros fejlédésére, kovet-
kezménye volt a magyar kapitalizmus gyarmati jel-
legének, az orszag ipari elmaradottsaganak, annak,
hogy az uralkod6 osztaly csupan a nép egy kis tore-
dékének érdekeit képviselte. Ebben az allapotban
jellemz6 volt, hogy az épitéstgyi szabalyzatok,
amelyek a varos lakossaganak érdekeit lettek volna



hivatva megvédeni, latszatszabalyzatokka valtak,
amelyeket a spekulaci6 minduntalan &athagott.
A févaros G. n. ,varosfejlesztési programun]anak”
kétségkivul haladod elemeket is tartalmazo torekvései
gyakorlati realitassa nem valtak. Nem is valhattak
realitdssa, hiszen minden varosrendezés alapja;
a tervszerl fejlédés, nagytavlatu elgondoldsok uUte-
mezett végrehajtasa a hanyatlé magyar kapitaliz-
musban nem volt lehetséges.

*

Bar a felszabadulast kodvet6en azonnal érezhetd
volt, hogy varosrendezési terv hianya a f6varos
helyes fejl6dését akadalyozza és sulyos hibak elkdve-
tésére nyujt lehet6séget, szocialista varosrendezési
terv készitéséhez a redlis gazdasagi és politikai
alapok még hianyoztak. Tisztazatlanok voltak az
alapvet6 kérdések; els6sorban az, hogy févarosunk-
nak milyen gazdasagi és eszmei szerepkor jut az
orszag szocialista fejlédésében. Ennek a fejl6édésnek
az alapja: a tervgazdalkodas még kezdeti stadium-
ban volt. Masrészrél a pillanatnyi gazdasagi szik-
ségletek olyan dont6 er6vel jelentkeztek, hogy sok-
szor ¢sszeltkdzésbe kellett kertilnidk a tdvolabbmend
varosrendezési elgondolasokkal.

Ilyen médon az ebben az id6ben készulg tervek —
els6sorban a Koézmunkatanacs &altal megkezdett,
majd az ETI altal folytatott ,altalanos varosrende-
zési terv”, nem lehettek még szocialista értelemben
vett konkrét, végrehajthaté varosrendezési elgon-
dolasok. Feladatuk inkabb preventiv voltukban
jelentkezett; abban, hogy megakadalyozzak olyan
beruhazasok, helyreallitasok végrehajtasat, amelyek
a véaros fejlédésére karos hatassal lehetnek. Kimon-
dott céljuk is az volt, hogy biztositsak a varos fejld-
désének lehet8ségeit, nem az, hogy a lehet6ségek
kézul a végrehajtandd feladatokat megjel6ljék.

A f6évarosnak ezekben az években, a Tan&csrend-
szer bevezetése elétt, nem volt meg még az ereje sem
ahhoz, hogy akar ilyen véazlatos tervelgondolas
alapjan is a tavolabbi szempontokat kell6 mértékben
érvényesiteni tudta volna. Maga a kozépitkezések
engedélyezési eljarasa zavaros allapotban volt. igy
tovabbi sulyos hibak keletkeztek. Az (j épuletek
egy része nem illeszkedett be szervesen sem a varos
szerkezetébe, sem a varoskép egylttesébe és emel-
lett épitészi kialakitasdban se felelt meg a szocialista
févaros kovetelményeinek. Elég e tekintetben a sokat
emlegetett dunaparti ,ponthazra”, a Molotov-téri,
vagy a naphegyi irodahazra utalnom.

Helytelen volna azonban, ha nem venndk észre,
vagy lebecsiilnék ennek a nehézségekkel, kiizdelmek-
kel és torekvésekkel teli korszaknak jelentés ered-
ményeit.

Az eredmények egy része negativ voltukban jelent-
kezik. Abban, hogy minden nehézség ellenére a
varosrendez6k és hatdésagok meg tudtak akadalyozni
egynéhany, a varosképet leginkabb zavard létesit-
mény Ujjaépitését és a leend6 varosépités szamara
ilyen médon tiszta helyzetet tudtak teremteni.
Els6sorban a Var teriletére gondolok, ahol csaknem
kivétel nélkdl sikertlt lebontani az utolsé évtizedek-
ben keletkezett, a Var 0sszképét rontd, abbdél kiemel-
ked6 épuleteket, vagy legalabb is azoknak zavaro6

.24 Oras park.” A Fovarosi Kertészet dolgozéi 24 6ra alatt létesi-
tették rohammunkaval ezt a parkot

PaOOTtiHKH npeAnpuHTUH ,CTOJitumoe caflOBOfICTBO"
BTeheHHit 24-x gacoB CO3Aauu btot napK.

Les travailleurs d’horticulture de la capitale ont établi ce parc en
24 heures

A dunaparti ,ponthaz” a koérnyezetbdl kirivé tomegével
>Khjioh aom Ha JdyuaticKOH HaOepe>KHOU BbirjiHfIHT
hy>KAO B OICpeCTHOCTH

La masse de la ,maison-pont” sur le quaie de Danube en disharmonie
avec son entourage

Az évtizedek Ota kozlekedésileg megoldatlan'Calvin-téren ma mar
siman gordul a forgalom

Muoro JteT nbiTauucb pemiiTb npoSueiity Asn>KeHHH
nnoipaAU ,KaJiBHH" , no 6e3 pe3yjibTaTa ; Boripoc htot
cel gac y>Ke perneH \

Le trafic*de la place Calvin, dont le probléme fut insoluble pendant
des dizaines d’années est aujourd’hui résolue
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Kevésbbé sikerult a Marx-tér forgalmi megoldasa, amely azonban
igy is jelent6s haladas a régi allapothoz kepest

MeHee ysa”™HO yflajiocb peuiHTb flIBimeHHe Ha nuomaAH
HMeHH MapKca, ho h Tenepemnee cocTOHHne ABiUKeHHH,
noKa3biBaeT 3HagHTeJibHbifl nporpecc no othouichhio k
CTapoiwy

La solution de la circulation de la place Marx est moins réussie, elle
présent tout de méme un progrés considérable par rapport aux
conditions antérieures

fels6 emeletsorait. igy eltavolitottak a volt Uri-
utca, Tarnok-utca, Orszaghaz-utca mentén Aallo
tobbemeletes bérhazakat, lekerultek a volt pénziugy-
minisztérium ormétlan tornyai és ciradai és a volt
Ferenc Jozsef-intézetnek a Palotaval konkurralé két
emeletsora. Ezaltal Budapest legnagyobb ékességé-
nek, a Varnegyednek teriulete alkalmassa valt egy
nagyobbszabéasu, a térténelmi hagyomanyokhoz al-
kalmazkodo6 Ujjaépités szamara.

Megkezdddott a felszabadulas o6ta eltelt néhany
esztend6ben egynéhany olyan hatalmas varosrende-
zési koncepcionak keresztilvitele, amelyek a ha-
nyatlé kapitalizmus idején teljesen elképzelhetetle-

Dimitrov-téri aluljaro részlete. Forgalmilag jo megoldas, amely
azonban még nélkuldzi az épitészeti tervezést

XfeTajtb nepexoAHoro TOHean na nnomaAH hm. /ZfuMHTpoBa
ToHeJib b CMbicjie abiukchuh HBJtHeTCH xoponiHM peine-
HHeM, HO JIHUieH apXHTeKTypHOrO O0(l)0opMJieHHH

Partie du tunnel sur la place Dimitrov. Une solution bien réussie
du point de vue de la circulation mais la formation architectonique
laisse encore a désirer

nek lettek volna. Ilyen hatalmas, mar realizalas
alatt allé létesitmény els6sorban a foldalatti gyors-
vasat, amelynek els6 kelet-nyugati vonala, nagy-
szabasl, varosrendezésileg &atgondolt kozlekedési
elgondolas els6 Utemét képezi és amely szorosan
kapcsolédik a méasik nagy létesitménynek, a Nép-
stadionnak elhelyezéséhez. Jelentéségéhez mélto
elhelyezést nyert a felvonulasi tér, tengelyében
Sztalin elvtars monumentalis szobraval. Megkezd6-
dott tobbek kozott Csepel és Ujpest varoskdzpont-
janak Kkialakitasa. Nagyfontossagl a parkhéalézat
kiépitésének az a tervszerl megindulasa, amelyet a
Vérmez6 parkositasa, a gellérthegyi park atépitése,
romos tombjeink helyén létesllt parkok jelentenek,
tovabba a févaros teriletén megindult nagyaranyu
fasitas és a gyermekjatszotereknek tdmeges létesi-
tése. Meg kell azonban itt emlitenem a parkositasi
programmnak azt a sulyos hianyossagat, hogy lakas-
épitkezéseinkkel, Uj lakotelepeink, koézintézmé-
nyeink létesitésével nem haladt parhuzamosan a
lakoétertiletek parkositasa.

Uj lakotelepeink egyrésze tervszeri elhelyezkedése
folytan alkalmas arra, hogy korszer( szocialista va-
rosrészek kialakitasat el6segitse; gondolok itt tdbbek
kozott az Ujpesti, az O6budai, a csepeli, Kispesti,
a Béke-Ut menti és a kébanyai lakasépitkezésekre.
Kar, hogy a felépult épuletek épitészeti szempont-
bél és gyakran a beépitési moéd szempontjdbol sem
kielégiték. Elrendezésik sokszor merev, sematikus,
emellett az épuletek sivarak, formalista-kozmopolita
jellegliek és mutatjak stilusbeli formaadd készségiink
bizonytalansagat és évenkénti valtozasait. Sokszor
nemcsak koérnyezetikkel, de még a masik évben
épult épuletekkel sincsenek ésszhangban.

Helyes varosrendezési elgondolasboél indult ki sza-
mos jelentés kozépulet elhelyezése, igy példaul a
Kispesti varoskdzpont kialakulasat el6segité rendel6s-
intézeté, a csepeli munkasszalléé. A felszabadulas 6ta
épult iskolaink, 6vodaink, bolcs6déink, kultirhazaink
altalaban a varos fejlédési sziikségleteinek megfeleld
helyre kerultek. Emellett tagadhatatlanul sulyos
hiba a lakas és kulondsen az irodahazépitkezések
szétszért volta. Elhelyezéstiknél gyakran a surgés-
ség és a legkisebb ellenallas elve jatszott kozre, az
éplletek szamara olyan telket kellett kijeldIlni, ame-
lyeken a kivant létesitmény nagyobb &aldozatok nél-
kal volt elhelyezhet6. Illymodon olyan tervszerd,
egységes épitkezésre, mint amilyen a Szovjetunié
nagyvarosainak épitési tevékenységét jellemzi, és
amilyen pl. a népi demokracidkban a varséi Marsal-
kowska, vagy a berlini Sztalin-allée, még nem kerualt
sor Budapesten.

Kulon fejezetet érdemelnek a megval6sult kozle-
kedési elgondolasok. Ezek kozdtt a legjelentésebbek
kozé tartozik az Ggynevezett csepeli gyorsvasut és az
ehhez csatlakoz6 2-es villamos meghosszabbitasa,
amivel a févaros észak-déli kozlekedése jelent6s mér-
tékben megjavult. Csaknem valamennyi peremvaro-
sunknak megjavult a varos kodzponti részeivel valo
Osszekottetése; sinathelyezések (Vaci-ut), Gj vonalak
(Pestimre), aluljarok (Dézsa Gydrgy-ut) stb. révén.
Az Udilés és sport céljat szolgalja az uttéré vasut
Uzembehelyezése, amely szorosan vett ,varosrende-
zési” jelent6sége mellett az ,Gttdér6-varos” kialakita-



séval
koze.

Megszulettek févarosunk els6 jol m(ikédé korfor-
galmi terei, a Lanchid két hidf6jében és az évtizedek
o6ta forgalmilag megoldatlan Calvin-téren; kevésbbé
sikeriuilt legforgalmasabb teriinknek, a Marx-térnek
rendezése, ahol atmenetileg nem volt megoldhaté a
teret elsz(kit6 foldszintes épulet elbontadsa, sem a
hurokvaganyok megszintetése. Forgalmi megolda-
saink gyakori hianyossdga még a nagyobb tavlat
hianya. Forgalmi épitkezéseink egy része csupan a
pillanatnyi bajokon igyekszik Ggy ahogy segiteni és
nem illeszkedik be a tavlati fejlesztésbe olymédon,
hogy annak els§ Utemét alkossa.

A védend6 varosképek és a mlemlékek kérdésé-
nek fontossaga is csupan lassanként tért maganak
utat a felszabadulds utan. Az els§ id6ben helyrealli-
tas helyett még lebontottak aLloyd-palota gyonyord
klasszicista oszlopcsarnokat életveszély cimén, még
ma is olyan jelent6s épuleteink allnak helyredllitat-
lanul, mint a Pesti Vigadd, vagy a volt miniszterel-
nokségi palota. Els6sorban az Ggynevezett Varnegyed
teriletén kezd6dott meg a muilemlékhelyreallitas
egységes varosrendezési elgondolas szerint. Ennek
els6 eredményei, példaul a hely6rségi templom tor-
nyanak, a Varfalaknak a Véarnegyed egyes szép
épuleteinek helyredllitasa, mar sejtetni engedik en-
nek a tudomanyos szempontbdl nagyjelentdségi
helyreallitAsnak eredményeit. Emellett a méemlék-
helyreallitdsnal bizonyos romantikus, archaizalé
torekvések érvényesllése mutatta, hogy a haladoé
hagyomanyaink kérdése elméletileg nem volt még
kell6éen tisztazott.

A varos belsejében a volt Varmegyehazanak tudo-
manyos alapossaggal végzett helyreallitasan felll
els6sorban mdlemlékeink homlokzatanak tatarozasa
(Tanacshaz, Nemzeti Mazeum, Sztalin-ut, Jozsef-tér,
Dunapartok, F&-utca stb.) mondhaték a varoskép
szempontjabdl jelentés tevékenységnek. Ennek nyo-
méan megmutatkozott, hogy milyen els6rangd mudvé-
szi jelent6ségli, de mindezideig kelléen nem mélta-
nyolt varosképi szépségekkel ékeskedhetik févéaro-
sunk.

egyutt ifjasagunk nevelésének jelent6s esz-

Mig a felszabadulast kovetd els§ években — mint
emlitettik — realis varosrendezési terv készitésének
sem gazdasagi, sem a politikai alapjai még nem alltak
fenn, Nagybudapest egyesitésével, a Tanacsrendszer
kialakulasaval, otéves tervink el6rehaladasaval a
helyzet gydkeresen megvaltozott.

Beruhazasaink tteme, jelentésége allandéan foko-
z6dik és a varosrendezési tervek hianya ma mar ko-
molyan akadalyozza a tervszerl varosfejlesztést, a
beruhazdsok helyes iranyitadsat. Népgazdasagunk
mai fejlettségében gazdasgi adottsagaink, Révai
elvtarsnak épitészetink helyzetérél tartott isme-
retes el6adasa 6ta pedig elvi-mUvészeti alapjaink is
meg vannak ahhoz, hogy a megfeleld varosrendezési
tervet el6készithessuk.

Egyidejlileg jelentds ipari és kommundlis beruha-
zdsaink konkrét elhelyezési és beépitési kérdéseivel
kapcsolatosan halaszthatatlanna valt a varos suly-
ponti tertletein a részletes varosrendezési tervek

Az Uttdrévasut ezrek szamara tarja fel a budai hegyvidék szépségeit

nifOHepcKaa >KeJie3Han flopora OTtcpbieaeT tcpacoTbi rop-
hot AiecTHOCTH Eyaa flan MHornx Tbicau jiioflen

Le chemin de fer des pionniers révele pour des miliers des voyageurs
la beauté des anvirons de Budapest.

elkészitése is. Ezek atervek szikségesek ahhoz, hogy
megfelel6en tudjuk a létesitmények helyét kijeldlni
és hogy megvalositasuk soran févarosunk beépitésé-
ben jévatehetetlen hibak ne keletkezzenek. Szikséges
azonban barmely terulet részletes rendezési tervének
megfelel6 elkészit.het6ségéhez, hogy az A&ltalanos
tervi alapok legalabb nagy vonalakban rendelke-
zésre alljanak.

Ezért elsd és legfontosabb feladatunk problé-
mank — Budapest altaldnos rendezési tervének most
mar realis alapokon allé6 szakszer( kidolgozasa.

E terv készitése a Budapesti Varosépitési Tervez6
Irodaban, a Fdévarosi Tanacs V. B. iranyitasa
mellett mintegy masfél éve folyamatban van.

A munka folyaman az els6 nehézséget a tervezés
programmjanak tisztazatlansaga jelentette. Az ehhez
szlkséges alapadatok feltdirva még nem voltak,

A Nemzeti Szinhaz egyik szép példaja a jol szinezett, az épuletek
szépségét érvényre juttatdé homlokzattatarozasoknak

HaunoHaJdibHbiu TeaTp HBJiHeTca xopomuM ripuMepoM
peKoucTpyKunn h y/iagHOU pacuBeTKH tjiacafla, KOTopaa
noflgepKHBaeT tcpacoTy 3/iaHHH.

Le réparation de la facade du Théatre National est I'example d’une
facade bien colorée, soulignant la beauté de I'édifice



s6t a programm tartalmanak, elkészitési metodikaja-
nak kérdései nem voltak kidolgozva. Ugyancsak Ki-
alakulatlan allapotban volt a tervezést el6készit6
vizsgalatok metodikaja. Ezeket maguknak a terve-
z6knek kellett munka kézben 1épésrél-lépésre kiala-
kitaniuk. Ez a munka parhuzamosan folyt az Epités-
ugyi Minisztériumnak a vidéki varosokra vonatkozo
tervezési metodikajanak kialakitasaval, azzal a
kulonbséggel, hogy Budapest sokkal bonyolultabb
tervezési kérdéseinek megoldasa természetszerlien
nehezebb, bonyolultabb problémékat vetett fel,
hiszen meglevé f6varosrdél van sz, amelyet a mar
kialakult helyzet ezer széllal két a killonb6z6 adott-
sadgokhoz és lehet6ségekhez, mind gazdaséagi, mind
miszaki vonalon. Kulonds nehézséget jelentett,
hogy a varosrendezési tervezés egyik legfébb elindu-
lasi alapja, a varosgazdasagi statisztika és ennek
nyoman a gazdasagi tervezés hasznalhat6é adatokkal
ugysz6lvan nem rendelkezett. A Szovjetuin6nak e
kérdésre vonatkozé gazdag irodalma csupan az
utobbi id6ben valt tervezdink el6tt 1épésrdl 1épésre
ismeretessé és adott lehet§séget az elvégzett munkak
helyes kritkajara és tovabbfejlesztésére.

A vizsgalatok folyaman feltarultak a févaros
foldrajzi helyzetének varosalakité adottsagai, a varos
torténelmi kialakulasa, varosszerkezetének egységei
és azok Osszeflggése. Megmutatkoztak a lakotert-
letek és az ipari terlletek jelenlegi elhelyezkedésének
hidnyossagai, fény derult a beépitési slrlség és
avultsadg kérdéseire, a zoldterulettel valé ellatottsag
mértékére, a kozlekedés adottsagaira és problémaira.
Mindezek alapjan elkésziltek a javaslatok a véaros
teruletének felhasznalasara és kozlekedési haldzata-
nak kialakitasara.

Messzire vezetne, ha e tanulmany keretében rész-
letes ismertetést adnék a tervezés soran Kkialakult
munkamaddszerektél és magar6l a tervrél. Csupan
példaként emlitem meg a varosi zéldteruletek tudo-
manyos vizsgalati mddszerének kialakulasat, a,,zéld-
terilet! érték” fogalmat, amely nélkulozhetetlen
ahhoz, hogy a nagyvaros megfelel6 zoldtertlet-
hélézatat kialakithassuk és amely moédszer az itt
jart lengyel, roman és bolgar varosrendez6k érdekl6-
dését nagymértékben felkeltette. Ugyanugy utal-
hatnék a bruttdé és -netté laks(rliség abrazolasanak,
a kozlekedési Utvonalak kategorizdlasanak kérdésére
és még szamos mas olyan maédszerbeli eredményre,
amelyeket az6ta orszagos vonatkozasban is atvettek.

A tervezés soran kialakultak a varos fejlesztésének
alapvet6 jelent6ségl iranyelvei. Tisztdzédott min-
denekeldtt a véaros fejlédésének, varhaté lakossza-
manak kérdése azzal, hogy a févaros a jelenlegi
lélekszamahoz képest csupan aranylag kisebbmértéka
lakossagnovekedés varhaté és ezért feladatunk elsé-
sorban a meglev6é varos hianyossagainak felszamo-
lasa, szocialista atépitése, a meglevé lakossag élet-
kéralményeinek megjavitdsa. Ezzel kapcsolatban
vilagossa valt, hogy nem a véros teruleti novelése, az
amugyis lazan telepllt lakossag még nagyobb szét-
szordsa kivanatos, ez kézmdvesitési és kozlekedés-
fejlesztési szempontb6l teljesen gazdaséagtalan is
lenne, hanem a varos bels§ talzsufolt részeinek
fellazitasaval parhuzamosan a mar meglevd ipari
keriilletek; igy Csepel, Ujpest, Kébanya, Obuda
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koézponti részeinek nagyvarosias kialakitasa, és ezzel
a belvaros és kulvaros ko6zotti lényeges kildnbség
eltintetése.

Nyilvanvaléva valt, hogy a tervezés soran ki kell
alakitani a févaros zoldteruleti, halézatat, az ipari
teriletnek a lakotertletektél parksavokkal valé
elvalasztasat, a varos koruli, a varost véd6 erdfsav
kialakitasat. A varos egyedulallé természeti adottsa-
gait, mint a varos fejlédésének dontd jelentdségl
elemét fel kell hasznalni a fejlesztés soran. A gyogy-
furd6k nagyaranyu fejlesztését, a pihend, uduléteri-
letek koncepciondlis kiegészitését, a sporttelepek-
nek fokozatosan nagy sportligetekbe valé dsszevona-
sat kell tekintetbe venni. Biztositani kell a tervezés
soran a varos lakossagat kiszolgalé korszer( forgalmi
halézatot, beleértve a vasuthaldézat hianyossagainak
felszamolasat, az egyre fokoz6édé gépkocsi-forgalom
felvételére alkalmas, a varost behal6z6 féforgalmi
athal6zatot, tekintetbevéve a varosnak gydris-
sugaras Utrendszerét és végul biztositani kell a fold-
alatti gyorsvasut tovabbi kiépitésével és az egész fel-
szini kozlekedési halézatnak a féldalatti gyorsvasut-
tal egységes halézatba foglalasaval a felszini kozle-
kedés zavartalan és egységes koncepciéjat.

*

Fenti kérdéseknek kidolgozasa mellett az eddigi
tervezés hianyossaga volt, hogy nem foglalt el hata-
rozott allaspontot a varoséptiés legdontébb kérdésé-
ben, a varos eszmei tartalméanak és annak épitészeti
kifejezésének probléméajaban, a varoskompozicio
kérdéseiben. Tisztazatlanok maradtak a varos f6koz-
pontjanak kialakitasi kérdései, a f6kdzpont fogalma,
helye, kiterjedése, a fékozpont és az alkdzpontok
Osszekotésének problémaja.

Ezek a févarosunk fejlédése szempontjabol dénté
kérdések csupan a févaros dolgozd témegeivel valé
szoros kapcsolat atjadn oldhaték meg helyesen.
Tervezésunk eddigi menetében f6 hidnyossag éppen
a tomegekkel valé kapcsolat hianya volt. Az orszéag
févarosa nem néhany szakember szamara, hanem a
févaros masfélmillié és az orszag kilenc millié lakosa
szamara épul. Potolni kell, amire ezideig nem volt
alkalom, a tervet munka kozben ki kell vitatni
a dolgozé tomegek képviseldivel, a tanacsokkal, a
tanacs bizottsagaival, aktivaival, érvényesiteni kell
a tervezés soran az igy felmerulé jogos kivansagokat.
A terv készitésébe az eddiginél nagyobb mértékben
kell belevonni a kiviulalldé szakemberek legjobbijait,
alkalmat kell adni, munkakodzben a tarsadalom
tudoméanyos és muvészeti szervei javaslataikat
kialakithassak és érvényesithessék. Az EpitémUvész
Szovetségre ezen a téren nagy feladat var.

Latvan teryezésiink eddigi hianyossagait, Partunk
Utmutatasa alapjan, a Szovjetunié és a népi demokra-
ciak eziranyu tapasztalatainak felhasznalasaval el6-
készités alatt all, egy a Varosi Tanacs és az Epité-
mUvész Szovetség altal rendezendd épitészeti vita a
févaros rendezési tervének eszmei tartalmarél, épi-
tészeti kihatasairdl. A Tanacs 12 épitészt felszoli-
tott arra, hogy e kérdésekkel kapcsolatos allaspont-
jukat irasban és rajzban rogzitsék le. A Varosi
Tanacs tervezd irodaja is kidolgozta e kérdésekben
a maga allaspontjat.
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A varosrendezési terv eszmei tartalmanak alapja
az a korulmény, hogy Budapest a szocializmust épit6
Magyarorszag f6varosa, tehat szocialista varosrende-
zési tervet kell késziteni, amely a szocializmus gazda-
sagi alaptérvényének érvényesulését segiti el6.
Budapest meglevé nagyvaros, melynek nagyérték(
természeti adottsagai vannak, kialakult telepulési
és kozlekedési rendszere, mar kiépult varosrészei,
épuletei nagy anyagi és torténeti értéket képviselnek.
Ugyanakkor Budapest, mint mar a bevezet6ben
emlitettilk, még tukro6zi a kapitalista korszak osztaly-
ellentéteit, fejlédésének anarchikus jellegét.

Ezekbdl a tényekbdl kovetkezik a varosrendezési
terv f6 problémaja: a tervnek szamolnia kell a meg-
lévé értékes adottsagokkal, ezeket nem szabad el-
pusztitania, hanem bele kell épitenie az 0j varosba,
ugyanakkor olyan tervet kell alkotni, amely kifejezi
a szocialista varosnak a kapitalista varostol alap-
vetéen eltér6 voltat, biztositja a lakossag egyre
ndvekv6é anyagi és kulturalis szikségleteinek maxi-
malis kielégitését; a lehet6 legjobb életkdrilménye-
ket, kényelmet a munkahely, lakas, Gdulés terén,
kielégitve kozdsségi igényeit.

El6bbiekbdl kovetkezik, hogy a tervnek a lehet6
legnagyobb eredményt a gazdasagi lehet6ségekre
tamaszkodva, a legkevesebb bontassal kell elérnie.
A terv donté feladata, hogy a legfontosabb suly-
pontokat kikeresse, ezek megoldasa fogja roégziteni
a varos atépitésének egész iranyat; a tervenek ezen
felul a folyamatos fejlédésnek megfelel6en konkrét
utemekre bonthatonak kell lennie, az egyes Utemek-
nek mindenkor népgazdasagunk fejlédésének fokat
kell tukrozniok.

A fent felsorolt elvi szempontok lehetnek csak
alapjai a varos épitészeti kialakitasanak, amelynek
megtervezése soran egy sereg alapvetd kovetelmény
kielégitése sziikséges.

llyen kévetelmény elsésorban az, hogy a tervnek
kitania, amelynek alapjat a varos sulypontjat alkoto,
a legjelentésebb kozépuleteket magaban foglalé
fékdzpont, az egyes varosrészekben kialakitand6
alkdzpontok és ezek épitészeti kapcsolata képezi.
llyen nagyaranyl egységes és nagyléptékd kompo-
zicio tényleges megvaldsitasa csak évtizedek mdve
lehet, a terv akkor lesz realis, a szocializmus épitésé-
nek korszakdhoz mélté elgondolas, ha ezt a nagy
koncepcidt egy percre sem téveszti szem el6l, de
emellett a gazdasagi értékek legnagyobb fokd kimeé-
lésével, a bontadsok kevés helyre koncentraldsaval
kialakitandd els6 Utemei is mar alkalmasak a szo-
cialista févaros megvaltozott jellegének bemuta-
tasara.

Budapest épitészeti kompozicidja természetesen
nem 6nmagaért valé cél. Eszk6z a varos sajatos jelen-
t6ségének kifejezéséhez. Budapest a szocializmust
épité Magyarorszagnak ném akarmilyen nagyvarosa,
hanem févarosa, itt dsszpontosul az orszag vezetése,
ez az orszag kulturdlis és tudomanyos kozpontja,
ez a magyar proletariatus fellegvara; hazank leg-
jelentésebb ipari varosa. Emellett Budapest a
vilaghirG magyar sport koézpontja és természeti
adottsagai révén nagyértékl gyogyhely. A tervnek
koévetelménye ezért, hogy a varosnak ezeket a jelleg-
zetességeit kifejezésre juttassa, azokat az épitmeé-
nyeket — meglev6ket és épitend6ket —, amelyek
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kozpontjainak megfeleld kialakitasa. Ezek kialaki-
tdsa részben mar meg is kezd6dott. A beépitettség
olyan, hogy aranylag csekély bontassal jelent6s
épitési lehet6ségeket biztosit. Mas alkdzpontok Ki-
alakitasa, mint Obudan, Zugléban, vagy a Sztalin-
hid pesti hidféjénél egyidejlileg 0j varosrészek,
szocialista varosnegyedek megépitésével kapcsolatos
és részben teljesen avult varosrészek felszamolasaval
jar egyutt.

A javaslattev6k egyrésze ezeknek a varos magjat
koralolelé alkézpontoknak és hozzajuk kapcsol6do
lakénegyedeknek Kkialakitdsat tartja a budapesti
varosrendezés elsd és dontd feladatanak.

Nézetunk szerint ezek a feladatok csupan a varos
fé6kdzpontjanak egyidejl kialakitasa mellett létesit-
het6k helyesen és csak az ezzel valo kapcsolat utjan
biztosithatjak szereplket. Erre a kapcsolatra a lehe-
téségek adva vannak, hiszen a varos fé6utvonalainak
nagyrésze és éppen a peremkeruleteket a kdzponttal
Osszekodtd szakaszokon a megfelel6 beépitést még
nélkilézi. Nem kell mast emlitenem, mint a Vaci-ut,
Kacs6h Pongracz-ut, Kerepesi-at, UllGi-at, Sorok-
sarim t, Budan a Knurr Palné-utca és Budafoki-ut
beépitésének feladatat.

A véaroskozpont, a kertleti kézpontok és az ezeket
Osszekdt6 utvonalak egylttvéve a varoskompozicio-
nak nemcsak alaprajzi vetiletében, de sziluettjének
donté megvaltoztatasaban is kell, hogy jelentkezze-
nek és a szocialista févaros jellegzetességét tikrozzék.

A varossziluett legfontosabb eleme, bazisa a
Dunapartok  beépitése. Budapest dunapartjai
egyedulallé természeti adottsdguknal, festSiséguknél
és a klasszikus kapitalizmus idején megindult beépi-
tettségliknél fogva, méltan alkotjak ma is Budapest
legnegyobb ékességét. Azonban a Dunapartck épité-
szeti kompoziciéja ma még csupan a kozépsd része-
ken érvényesul és itt is sulyos hidanyossagokat
mutat.

Egyik legfontosabb feladatunk a Dunapartok egé-
szének épitészeti kompoziciéba foglalasa, tradicio-
nalis sziluettjének, korunk Iéptékének megfeleld
kifejlesztésével, a hianyossagok eltiintetésével.

A varossziluett problémajat alkotja a varostest-
b6él kiemelked6 épuletek kérdése. Létesitendbk-e
Budapesten magashézak; ebben a kérdésben is még
er6sen vitathatok a beérkezett javaslatok. Legtobb
javaslat szikségesnek latja az egész varos sziluett-
jére dominalé épuletek Iétesitését, mas javasla-
tok viszont azt kivanjak leszdgezni, hogy Budapest
léptékéhez ilyen nagytdomegl, kiemelkedd épitmé-
nyek nem illenek. Nézetlink szerint a 1éptékr6l lehet
vitatkozni, de az vitathatatlan, hogy Budapest
sziluettjében a szocializmus épitményeinek kell
dominalniok. Az is kétségtelen, hogy a pesti oldal
morfoldgiai képe a meglevé egynéhany kiemelkedd
épulet ellenére (Parlament, Bazilika) egyenetlen és
egészében sivar hatasu, épitészeti kompoziciét nem
alkot. Nyilvanvalénak latszik, hogy a varos f6koz-
pontjat, annak jelent6ségét megfelelé vertikalis
hangsullyal is biztositani kell, ami a kézpont tartal-
maéahoz ill6 egy vagy tdbb magashaz utjan érhetd el.
Az ezt korulvevd, tovabbi kiemelkedd épitmények
egyes javaslattev6k szerint a keruleti kézpontok
centrumaban helyezenddk el, ahol az egyes kerle-

tek, kulonésen munkaslakta kertletek jelent6ségének
kifejezésére alkalmasak, mas javaslattev6k a varos
vertikalis épitészeti hangsulyainak helyét inkdbb a
kertletek és a f6kdzpont kozott latjak, ahol ezek
mintegy a varoskapuk szerepét toltik be.

Budapest megfelel6 varoskapuinak kialakitasa
egyébként is a varoskompozicié és varossziluett nagy-
fontossagu feladata. A varosba valé megérkezésnek,
a varosrol nyert els6 benyomasnak mélténak kell
lennie a varos eszmei tartalmahoz. Ez vonatkozik
mind a forgalmi féutvonalakon, mind a vasuton,
vagy hajon érkezékre.

A kérdés a varoskompoziciéo tervében feltétlentl
megoldand6. Féutvonalaink, els6sorban a kelet fel6l
érkez6k leend6 f6utvonala : a Sztalin-ut meghosz-
szabbitasaban fekvd Kacséh Pongréacz-at, de tobbi
féatvonalaink vonalvezetése, kuls6 szakaszuk beépi-
tetlensége és a tervezett fejlesztés lehetévé, s6t szuk-
ségessé teszik ezek kulcspontjaiban dominans épu-
letek kialakitasat. Ugyanez vonatkozik a mar el6bb
emlitettek értelmében a Dunapartokra. Vasuti palya-
udvaraink kozul els6sorban a Déli-vasat nyujt
lehet6séget a kompozicionalis megoldasra, mig a
pesti oldalon a meglevé palyaudvarok el6tti terek
rendezése, esetleg a varos fékdzpontjaval valé koéz-
vetlen 0Osszekottetés révén biztosithaté a varosba
érkez6 szaméra a kivant dsszhatés.

A féutvonalhalézat kialakitasan felil a park-
halézat egységes rendszere a varos egészét Osszefog-
lal6 mésik kapocs. A varos bels6 és kils6é keruletei
kézt meglevé parkokat, a Varosligetet—Kerepesi-
temet6t—Népligetet a tovabbi parkositasokkal dssze
lehet fogni és egységes gylrd gyanant a Dundig
vinni. Ebb6l a nagy z6ld gyGriGb6l agazhatnak Kki
azok a zold ékek, amelyeknek a meglév6 és Ujonnan
kialakitandé parkokkal a jév6ben egészen a varos-
kozpontig kell benyomulniok, masrészt a peremkeri-
letekkel kell 6sszekapcsolniok a parkhalézatot; a
szocialista févaros pihend, lélekz6 tertletét. A budai
oldalon a parkok feladata a hegyvidék dsszekottetése
a Dunéval és a Duna mentén kialakitand6 furdékoz-
ponttal.

Természetesen véaroskdzpont, alkdozpontok és
varossziluett kialakitasa, ezek épitészeti 6sszhangba
foglalasa egymagadban még nem alkot szocialista
kompoziciét. llyen csak akkor lesz, ha a terv a
varos sajatos jelent6ségét is kifejezi. Legfontosabb
igazgatéasi, kulturdlis, oktatasi intézményeket, a
meglév6é és kiulondsen az UGjonnan létesitend6 leg-
nagyobb, legjelentésebb kozéplleteket e kompozicid
szerves részeivé kell tenniink, mintahogy az a Duna-
partoknal az Uj egyetemi létesitményekkel tortént,
amelyek alkalmasak lesznek a magyar févaros tudo-
manyos-vezetd jellegének Kkifejezésére.

Létesitend6 Uj, a varos eszmei tartalméat kifejez6
koézintézményeinket a meglév6, a varost dominalé
kozépuletekkel, a Varral, Parlamenttel, Nemzeti
Muzeummal stb. a varos Ut- és térkapcsolatainak tar-
talmilag és vizudlisan 0Ossze kell fogniok.

A varos szerkezetének biztositania kell a legfébb
varosalakité tényez6, az ipar és lakdtertletek meg-
felel6 kapcsolatat. Nagy ipari Gzemeinket a varos-
kompozicié szerves részeivé kell tennink. A varost
nagyobb egységekben mintegy korulfogéd ipartelepek



a peremkeriletek kdzpontjainak kozvetlen kapcso-
lattal bird részeivé kell valniok, ezekt6l parkositott
elvalasztassal. Erre az els6 kisérlet mar megtortént
az R. M. Miuvek fébejaratanak a csepeli varoskoz-
ponttal dsszekapcsolt rendezési tervénél.

A terv utols6é és donté kérdése az Utemezés. Hol,
mikor és mivel kell kezdeni a szocialista févaros
kiépitését?

A févaros sulya, jelentsége és kiterjedése meg-
koveteli, hogy a varosépitési tevékenység sulypontok
kodré csoportositva, de egyidejlleg tébb helyen tor-
ténjék.

Altalanossagban biztositanunk kell a jévében és
ez a varosrendezési terv legfontosabb feladata : az
Otletszer(i, a legkisebb ellenallas iranyaban elhelye-
zett épitkezések felszamolasat és oly sulypontok
alakitasat, amelyek a varos valamely dont6 jelent6-
ségl rendezési problémajat megoldjak, dnmagukban
is befejezett egészet alkotnak, de egyidejdleg a
tovabbi beruhazasok kapcsol6do részei.

Feltétlenul els6 és legfontosabb teend6k egyike,
mint mar emlitettik, a varoskdzpont kialakulasanak
megkezdése. Ehhez akkor szabad hozzanyulnunk,
ha biztositani tudjuk az 6nmagaban is megallé, kom-
poziciot alkot6 els6 Utem egyidejd megvalésitasat.

Masik, ehhez kapcsolédo feladat a Dunapartok
rendbehozéasa, ill. kiépitése oly moédon, hogy annak
els6sorban kdzéps6, a Pet6fi-hidtél Sztalin-hidig ter-
jed6 szakasza folyamatosan és minimalisan hidtél
hidig terjed6 egységekben rendezést nyerjen és a
varos f6 ékességévé valjék. Dunapart alatt természe-
tesen nemcsak a vizparti éplletek, de a partokrol
lathat6 teljes varoskép megoldasa értendé.

A varoskodzpont kialakitasaval egyidejlleg bizto-
sitani kell a varhato lakasépitések koncentralasat a
varosstrukturat kiegészit6 Ures vagy elavult, bon-
tasra érett teruleteken oly mértékben és mennyiség-
ben, hogy egy-egy épitési gécpont egy-egy Uj szocia-
lista varosrész Kkiépitését jelentse a lakoépuleteken
kivial az oOsszes, ezekhez kapcsolodd kozépuletekkel.
Természetesen ezeken a terlleteken az épitkezéseket
nem lehet és nem is kell egyszerre végrehajtani,
hanem itt is, ott is annyi ilyen teruletet kell a varos-
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rendezési terv xitossagi sorrendje
alapjan kivéalaszt Ji egyidejd beépitése
biztosithat6. Ez a feladat szorosan kapcsolédik a
keruleti kdozpontok, alkézpontok kialakitasahoz.

Az () varosrészek kiépitésével egyidejlleg kell
biztositani az ezekhez vezet6 utvonalak rendbehozé-
sat, a hézagok eltiintetésével, emeletrdépitésekkel,
esetleg sziikséges bontasokkal.

Fenti nagyaranyu, a varost kialakité épitkezések-
kel parhuzamos, részben ezekhez illeszkedd feladat
egyes kulturalis vagy egyéb szempontbdl donté jelen-
téségl épitkezések kornyezetének kialakitasa, mint
amilyenek pl. a Népstadion, vagy a foldalatti gyors-
vasUt megalloi. Ezek elhelyezése altalaban az el6bb
emlitettekhez kapcsolodik, vagy ezekkel a térbeli
és épitészeti kapcsolat biztositasa szikséges.

*

Nagy vonalakban igyekeztem véazolni fentiekben
févarosunk varosrendezési problémait, az eddig elért
eredményeket és tovabbi feladatainkat. E feladatok
nagyok, bonyolultak, megvalositasuk faradsagos,
de szép és dromteli munkat jelent.

Persze nemcsak a ,nagy feladatok” alkotjak
varosrendezési problémak targyat, figyelmunknek
ki kell terjednie a ,kisebb” kérdésekre is, amelyek
az egész varos megjelenése szempontjabél ugyancsak
dontd jelent6ségliek, mint amilyenek a részletes
kozlekedési, beépitési tervek elkészitése, az épulletek
szinezése, vagy a varost ma még elcsufitd, kapitalista
orokségbél rank maradt tlzfalak, vagy Gzletportalok
tugye. Mindezek a problémak csak latszélag kis kér-
dések, helyes megoldasuk még sok munkéat és jelen-
tés erb6feszitést igényel.

Mindezek a feladatok, nagyok és kicsik egyarant,
szocializmust épité orszagunk eréfeszitéseihez, kor-
szakunknak a sztalini korszaknak j elent6ségéhez mélté
févaros megtervezésének, kialakitasanak lancszemeit
jelentik. Ez a nagy probléma meg kell hogy mozgassa
épitészeink, varosrendezdink Osszességének akaratat
és tehetségét. SzlUkséges, hogy a legszélesebb szak-
mai és tarsadalmi kritikaval, javaslatokkal, ismerte-
tésekkel és vitakkal érlelédjék tovabb a nagy terv,
Budapest varosrendezésének terve.
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