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Lebendes Baundenkmal

1500 Kubikmeter Beton in die Liicken
In drei Schichten drohnten die Presslufthammer

Der alte

und der

bestimmten Jahresta-
Aen kleiden wir uns
esonders festlich.

Auch Budapest hat in die-
sem Jahr sein Festkleid an-

gelegt. Der goldgelb leuch-
tende Tunnel, davor die
Lichtergirlanden der Ket-
tenbricke — wie ein glit-
zerndes Juwel auf dem
schwarzsamtenen abendli-
chen Pest.

Der Tunnel — wie die
Kettenbriicke — war die

Idee Istvdn Széchenyis, des
Forderers der ungarischen
Industrie. Er hatte als erster
geschrieben, daB der Burg-

berg durchstofen, die Felsen
gesprengt werden muRten.
Wenn es um die Entwicklung
dey Hauptstadt ging, kannte
er nichts Unmadgliches. 1845
grindete er eine Baugesell-
schaft fir diese Arbeiten.
Die Verwirklichung aber ist
das Verdienst des damiligen
Kammerers Jozsef Urményi,
der am 24. August 1853 un-
ter Beteiligung von 30 Inter-
essenten die Tunnelbau-AG
grindete. 3000 Aktien zu 100
Forint wurden  verkauft.
Adam Clark, der Erbauer
der Kettenbriicke, Ubernahm

neue Tunnel

die Anfertigung dpr Plane
fur den Tunnelbau.

Das Bohren und Sprengen
wurde von zwei Seiten des
Burgberges begonnen. 200
Arbeiter waren Tag und
Nacht beschaftigt, Bergleute
bohrten und sprengten, Fach-
leute isolierten.  Interessant
ist, daB der Tunnel in der
Mitte kaum wahrnehmbar
héher ist und sich zu beiden
Enden hin etwas senkt.
Durch diesen genialen Ge-
danken konnten sehr viele
Baukosten eingespart wer-
den. Trotzdem reichte das
Geld nicht aus, was sich
aber vom kinstlerischen Ge-
sichtspunkt als glicklich er-
wies. Bei der architektoni-
schen Gestaltung der beiden
Tunneldffnungen hatte man
urspringlich an  reich ver-
zierte agyptische S&ulenka-
pitelle gedacht. Wéhrend der
Bauarbeiten erkannte man
jedoch, daB die Unkosten
dafir zu hoch sein wirden,
und so begniigte man sich
mit einfachen dorischen S&u-
len, wodurch der Tunnelein-
gang in seiner Einfachheit
besonders schon ist.

1857 wurden die Bauarbei-
ten abgeschlossen, 1858 fuhr
die erste Kutsche durch den
Tunnel, in ihr saBen Jozsef
Urmenyi. der Schopfer des
Tunnels, Adam Clark, der
Erbauer und Urmenyis Se-
kretdar Bumgarten. Clark, der
nach dem Bau der Ketten-
briicke wieder nach England
zurickgekehrt war, blieb
jetzt fur immer in Budapest,
hier ist er auch gestorben
und beigesetzt worden.

Viele Renovierungsarbei-
ten sind an dem Tunnel
schon vorgenommen worden.
Die urspriungliche Ziegelver-
kleidung des Deckengewdl-
bes wurde vom Sickerwasser
durchndfft und muRte ausge-
tauscht werden. Vor dem
zweiten Weltkrieg wurde die
Ziegeldecke durch Kacheln
ersetzt und eine moderne
Beleuchtung installiert. Aber
auch das war nur eine vor-
tibergehende Losung. In den
50er Jahren muBte zur Ab-
leitung der Abgase des zu-
nehmenden Autoverkehrs ei-
ne Entliftungsanlage einge-
baut werden, Kunststein und
Betonverkleidung traten an
die Stelle der alten Ziegel-
wandverkleidung.

Trotzdem war noch immer
keine perfekte Ldsung ge-
glickt. Die Abgase der tau-
senden Autos, die taglich den
Tunnel passierten, blieben
im Tunnel stehen, machten
den Fullgéngerverkehr le-
bensgeféhrlich. Die Entlif-
tungsanlagen waren einfach
nicht in der Lage, Rauch und

Giftgase abzuziehen. Da ent-
schied der Stadtrat von Bu-
dapest, den Tunnel, ein
Wahrzeichen Budapests, um-
zubauen und durch Anwen-
dung modernster; Technik zu
schiitzen und zu erhalten.
Am 8.Januar 1973 wurde
es still im Tunnel, die Autos

machten einen grofen Bo-
gen um ihn. Vor dem Tun-
neleingang erschienen Ar-

beitertrupps und Hochlei-
stungsmaschinen, es wurden
die Vorbereitungen zur Mo-
dernisierung des Tunnels
getroffen. Dazu gehdrte auch
die Anlage zweier Stollen
Uber dem Tunnelgewdlbe,
die zu Transportzwecken ge-
nutzt werden konnten, vor
allem aber zur Ableitung des
Wassers, um das Sickern
endgiltig zu verhindern. Seit
1970 hatten Fachleute bereits
die 350 m langen Wénde
sorgfaltig abgeklopft und ei-
nen Plan fur die Einflllung
von 1500 m3 Beton ausgear-
beitet.

Dann begannen die eigent-
lichen Arbeiten. Auf 7000 m2
wurde in 63 Tagen die abge-
nutzte, 10 cm starke Eisen-
betonschicht entfernt. Um
diese Arbeit in so kurzer
Zeit durchfihren zu kénnen,
mufBten Mensch und Maschi-
ne besondere Leistungen
vollbringen. In drei Schich-
ten, Sonn- und Feiertag,
drohnten die PreRlufthdm-
mer. Im letzten Augenblick
stellte sich heraus, daB sich
die von Adam Clark gelegte
obere Ziegelschicht gelockert
hatte, nicht mehr fest auf
der unteren auflag, dalk eine
neue Betonierung unmdglich
sein wirde. Da muRte der
Weg in entgegengesetzter
Richtung noch einmal zu-
rickgelegt und auf den
7000 m2 die 14 cm starke
Ziegelschicht entfernt wer-
den.

Am 12. Mérz war die
Schlacht gewonnen, der vor-
gesehene Termin war einge-
halten worden. Das Ge-
heimnis? Die verschiedenen
Arbeitsphasen waren genau
aufeinander abgestimmt. Be-
endete man die AbriRarbeiten,
traten die Maurer auf den
Plan. Das war kein Mauern
im herkdmmlichen Sinne,
sondern moderne Mauerar-
beit: der Beton wurde mit 6
Atmosphéren ,aufgeblasen”,
insgesamt 3500 t.

Der Tunnel hat eine 10 cm
starke Stahlbetonisolierung
erhalten und als InnenVer-
kleidung blau-weiBes Glas-
mosaik. Die orangefarbenen
Natriumdampflampen an der

Decke des Tunnels leuchten
abends wie eine goldene
Achse.
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