Az egykori Vasarnapi Ujsag 1900. évi
31. szdméanak roévid riportjaban olvas-
hatd, hogy épitik mar az Erzsébet-hid
vastomyait, a lancok is ,,kibajtak a fold-
bé1”. Pesten haztombodket rombolnak le,
hogy helyiikre Gj palotak kertlhessenek.
A parton befejezéséhez kozeledik a vas-
labakon allé villamospalya épitése. Budan
levésik a Gellért-hegy sziklait...

E hiradas 6ta hatvankét év telt el és
most ismét serény munka folyik a hidfék
korul. Nemcsak az elpusztitott hidat kell
Ujjéépitenunk. A forgalom, a varosrende-
zés és a miemlékvédelem megnétt igényei
a kornyék rendezését is megkivanjak.
AZ Erzsébet-hid févarosunk legfontosabb
hidja: Budat Pest kozpontjaval koti
Ossze. A két partrész, amelyre tamasz-
kodik, 6si révatkel6hely volt. A tabani
volgy a jobbparti teleptlés fejl6désének
egyik kiindulasi pontja. Még ma is ide
torkollik a budai hegyek vizét Ossze-
gyUjté Ordobgarok, ide futnak oOssze a
hegyeken atvezet6 utak.

A pesti révhely oltalmara épitették a
romaiak a mai Marcius 15. téren a ma
mar fold ala kerult er6dot (castellumot),
amely kés6bb Pest, varos kozéppontja
lett. E kozpont koré épultek szazadok

multan félkéralakban a varosfalak, még
kés6bb a korutak, és ez a hely valt a
varosba vezet6 nagy orszagutak elméleti
metszéspontjava is. igy alakult ki az a
pokhalé rajzahoz hasonlé, poléaris varos-
szerkezet, amelynek kdzepe az Erzsébet-
hid pesti hidf6je.

A roémai er6d nyomaira — amely
Anonymus meghatarozasa szerint ,.east-
rum, quod dicitur Pest”, vagyis ,,eréd,
amelyet Pestnek neveznek” — csak az
Erzsébet-hid épitésével kapcsolatos mun-
kadk soran, 1898-ban bukkantak ra
A harom méternél szélesebb erddfalak
tovabbi részeit a régi piarista rendhaz
lebontasakor, 1913-ban talaltak meg.
A tovabbi kutatasok alkalmaval meg-
allapitottak, hogy az |I—ul. szazadok-
ban épullt er6dot az Arpadok idején is
hasznaltak. Az is kiderilt, hogy az eréd
kdzepén, nem messze a mai Belvarosi-
templomtol, régi szentély allott. Lehet,
hogy a hagyomanyok hatasara épult
mellette a ma mar csak nyomaiban fOlI-
lelhetd XII. szazadbeli romankori temp-
lom; részletei a Belvarosi-templom északi
tornyanak belsejében ma is lathatok.
A templom padléja alatt a régi tomplom
alapfalait is megtalaltak. F6léjuk épult a
XV. szazadi gotikus templom, amelynek
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A pesti Dunapart latképe a mait szazadban (e%
elpusztult ,,

szentélyrésze most is megvan. A sokat
szenvedett épulet barokk, majd klasszi-
cista részekkel egésziilt ki.

Févarosunk kt‘)zpontlja tehat a rémai
kortol kezdve ugyszolvan minden kor
bélyegét magan hordé miemléki egyit-
tes. Az Erzsébet-hid tervezésekor azon-
ban minderr6l csak keveset tudtak.
A Belvarosi-templom koril akkoriban
még a régi kdzépkori utcak és tereeskék
nyoman Kialakult elavult varosrész teriilt
el. A templom maga is szlk utcak
kozé ékel6dott, csupana Duna felé tekint6
féhomlokzata nyilt szabad térre.

A templomtol északra a kegyesrendiek
(piaristak) iskolaja és rendhaza, keletre
a régi varoshaza epiilete allt és kozottik
a Varoshaz vagy Piac tér. A piaristak
épulete tobb Trégi épuletbdl tevédott
Ossze. A Véroshaz tér felé néz6 egyeme-
letes, két saroktornyos rész el6bb Ester-
hazy-pildta volt. A"'Duna felé esd részen
allott kétemeletes épiletet mar a piaris-
tak épittették Kasselik Ferenc épitd-
mesterrel. A régi varoshaza el6dje is
kisebb, a torék hodoltsag utan gazdatla-
nul maradt hazakbol allt, csak 1842-ben
kerult az_arvizben sdlyosan megrongalo-
dott, majd lebontott épuletek helyére az
ll]g varoshaza. Ennek épit6je ugyancsak

asselik Ferenc.

A Belvarosi-templomtol délre, a mai

b &
4e-templom

kord metszet). Az el6térben balra az 1945-ben

hidf6 helyén allott az 1820-ban épiilt
plébania épilet. T6le délre, a mai Duna
utca és Molnéar utca sarkanal teralt el
a Hal tér. Itt &llt a mult szazad kdzepéig
a pellengér.

_ A hid épitése el6tt meg két kisebb tér
is volt a mai VAci utca és Duna utca
talalkozdsénéal. A Rozsa tér és a piacnak
is hasznalt Sebestyén ter, kdzepén egy
Szent Sebestyén szoborral.

A mai Ferenciek tere azel6tt sziikebb
volt, csak a templom el6tt szélesedett ki
jobban. Itt, a Baratok terén egy szobor-
ral diszitett kat allott, amely most a
Népligetet disziti. A mai Kossuth Lajos
utca, régi nevén Hatvani utca joval kes-
kenyebb volt, és nem folytatodott a
Duna felé, mert a mai Felszabadulas
teret haztdmb zarta le. Itt a Ferencesek
temploma el6tt volt az Ugynevezett
»-mafla sarok”, ahol a korzoz6 fiatal-
emberek gyulekeztek a sétalgatd holgyek
szemlélésere. 3

A mai Vaci utca (Uri utca) sarkanal is
kialakult egy kisebb tér, a Kigyo ter,
amelynek nyugati oldalan a befuto Kigyo
utca és Sebestyén utca fogta kozre a
hires Kigyo-patika épuletet. ]

Ez a regi pesti varosrész, sziik utcainak,
terecskéinek szovevenyével, foldszintes
vagy néhany emeletes epuleteivel a mylt
szazad utols6 éveiben tlint el a pestiek
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szeme el6l, amikor az Erzsébet-hid épité-
sét mar megkezdték. Csupan a Belvarosi
templom maradt épen a bontasi munka
kozepette, nagy gondot okozva a hid-
épitéknek.

Az Erzsébet-hid épitésének sziikségét
mar 1885-ben hivatalosan is megallapi-
tottak. 1891-ben vegyes bizottsag ala-
kult, amelynek els6 feladata a hid tenge-
lyének, tehat a két hidfé helyének meg-
allapitasa volt. Az els6 javaslat a Bel-
varosi templomtdl északra, a mai Pesti
Barnabas utca, a Pet6fi-szobor tajékara
képzelte a pesti hidf6 helyét. A budai
hidf6 tehat a mai Hegyalja Gt tajé-
kara kerult volna, elkerulve a Gel-
lérthegy sziklas oldalat. A pesti hidlejaré
igy nem a Kossuth Lajos utca felé, ha-
nem nagyjabél a mai Parisi utcan és a
mai Varoshazan at a Madéach tér felé
folytatédott volna. Ezt a javaslatot kolt-
séges volta miatt elvetették.

A késbbb elkészult masodik javaslat
értelmében a pesti hidf6t a Belvarosi
templomtdl délre, a Duna utca tajékara
akartadk helyezni, és lejaréja ennek a
vonalan vezetett volna a Kossuth Lajos
utca felé. Budai hidféul tovabbra is az
els6 javaslatban megjeldltet valasztot-
tak. Ezt a tervet azért utasitottak el,
mert a tervezett hid tengelye nem volt
meréleges a Duna vonalara. ,Ferde
iranyd” hidat esztétikailag nem tekin-
tettek elfogadhaténak.

Mindkét javaslat hibdinak oka a Bel-
varosi templom volt. A legmegfelel6bb
hidtengely ugyanis éppen a templomon
keresztul vezetett volna. Készultek is
olyan tervek, amelyek a templom lebon-

A Hal trr a malt szazad hatvanas éveiben
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tasat, athelyezését vagy 0j templommal
valé poétlasat javasoltak. Olyan tervet is
bemutattak, amely szerint a hidtengely
a templomon at vezet ugyan, de a hid-
feljaré két agra osztva megkertlte volna
a templom épliletét.

Végul is ugy hataroztak, hogy a
templomot egyel6re meg-
tartjak, a hidfeljarot
pedig'kdzvetlenul mellette
(a mai helyén) épitik meg,
s majd kés6bb a temp-
lom lebontasa utan ala-
kitjak ki a hidf6t meg-
felel6 modon.

Még a harmincas évek-
ben is vitatkoztak a
templom folemelésérél és
eltolasardl. Ekkor mar
Szamos tapasztalattal
rendelkeztek a szakembe-
rek, hiszen a F§ utcai
Florian-kapolna foleme-
lése és a Krisztinavarosi
templom szentélyének el-
tolasa is sikerult. Mégis
a Belvarosi templom sza-
zadokon at toldott, kiegé-

szitett, atalakitott falainak megmozdita-
sara felel6sséggel senki sem vallakozha-
tott. Ez a templom val6éban ott és ugy
miiemlék, ahol a réomai castellum falai
kozul kindtt, és ahol az Uj modem varos
koréje épult.

A templom tehat helyén maradt,
korulotte de mintegy
200X800 meéteres terl-
létén minden megvalto-
zott. A Kossuth Lajos
utcat fél szélességével b6-
vitették, ezért északi
hézsorat le kellett bon-
tani. Az utca folytatasa-
ban kialakitottak a mai
Felszabadulas teret,
amelynek északi oldalan
a Belvarosi Takarék ke-
ramiadiszes palotaja, vele
szemben pedig az ugyne-
vezett kiralyi bérhaz
épult. A Kiotild-palotak
északi tornyat a Kossuth
Lajos utca tengelyébe he-
lyezték, hogy ezzel varos-
képi lezarasat biztositsak.
A téren allott Pazmany
Péter és Verb6czy Istvan

marvany szobra. Az el6bbi Badnai
Bélanak, az utébbi Donath Gyula-
nak volt az alkotasa. A lebontott
régi varoshéaza és a piarista épulet, vala-
mint a Varoshaz tér helyére késébb
1914-ben a Hultl Dezs6 tervezte Uj
piarista gimnazium keridlt. (Ma a Tudo-
manyegyetem bdlcsészeti fakultasa.) Meg-
szlletett a Marcius 15 tér, és megépult
a hidra vezet6 nagy feljaré. A teruletre
torkoll6 utcakat szabalyoztadk, a Vaci
utca atmend szakaszat szélesitették, bovi-
tették a Ferenciek terét, végul rendezték
a Dunapartot, ahol megépult a hid alatt
atfuté villamosvagany is.

Az igy kialakitott hidf6é 1903. oktéber
10-t6l, a hid megnyitasanak napjatol
kezdve 1945-ig, — pusztulasaig — kielé-
gitette a forgalom igényeit. Akkoriban a
kevesebb és részben lassibb jarmivek,
a kisebb utaslétszamu villamosok és
autébuszok tobbé-kevésbé biztositottak
a kozlekedés lebonyolitasat. Most azon-
ban, hogy a févaros lakossaga, f6képpen
pedig a gépjarmivek szama jelentésen
megnovekedett, nagyobb feladat var a
hidra és koérnyékére egyarant.

Ezért a hidéval egyidejlileg a kérnyezd
rész tervezését is megkezdték. Az ezt
megel6z6 vizsgalatokat az egész Belvaros
teruletére ki kellett terjeszteni. Az Uj
Erzsébet-hid megnyitasaval ugyanis a
kiskoruttal hatéarolt varosrész, s6t az
azon tul fekvé teriletek forgalma is
gybkeresen megvaltozik. Arra is gondolni
kell, hogy Budapest teruletén tébb hid
mar nem épithetd, csupan az Arpad-hid-
kiszélesitésére kerilhet sor.

Kés6bb, a forgalom varhaté névekedé-

A Ferenelek tere 1835-pen. ElGtérben a Nereida-kiit, amely ma a

Népligetet disziti

1073



sével még arra sem lesz méd, hogy a hid-
fék kornyékét a hid Uzemben ‘tartasa
mellett ‘atépittessik. A tervezéknek
tehat jo el6re kellett gondolniuk. A vizs-
galatok és a tervtanulmanyok azt bizo-
nyitottak, hogy az Erzsébet-hid épitésé-
vel és az Arpad-hid kiszélesitésevel a
Dunan atkel6 jarmUvek elére félbecsilt
forgalma meg a ,,cslcsidGben” is Kiele-
it lesz 1980-ig. Ennek azonban az a
Oltétele, hog?/ a hidfék es a hidfékhoz
aramlo forgalom olyan jél bonyolddjék

le hog%/, a hidak, igy az Erzsébet-hid
atbocsatoképessége is teljes meértékben
ki legyen hasznalva. Ez a kdvetelmény
csak akkor teljesithetd, ha a hidf6k kor-
nyékén kialakult forgalmi csomépontok
nem gatoljak, nem lassitjak a hidra tarto
jarmudvek aramlasat. »

Byen megfontolasok alapjan sziletett
meg a pesti hidf6 forgalmi terve. Eszerint
a Kossuth Lajos utca villamosvaganyai
nag)gabol a regi nyomvonalon vezetnek
a hidra. Megszlinik a Felszabadulds téri

Az n| pesti hidfé korili kozlekedés vazlata. Az utcaszélesséjjek torzitottak
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megall6, és a hidfénél volt egykori meg-
allé sem épul Gjja. Helyettuk a Vaci utca
keresztezésénél épilnek Uj jardaszigetek.
A hidra tarté villamosok megall6ja a
Szabadsajté utcdban a I0otud-palota
el6tt lesz, a hidrol érkezé pedig a Tudo-
manyegyetem épuletével szemben.

A Duna-parti villamosvasut ezutan is
a hid alatt fut at, de vonala jobban a
Duna felé szorul. Megall6ja az Iranyi
utca torkolatanal lesz. Valamely késébbi
idépontban a Duna-parti villamosvasutat
a Léanc-hid és a Szabadsag-hid kozoétt a
térszin aléa kell majd sullyeszteni, mert a
hidra iranyulé6 megnévekedett gépjarmu-
forgalmat er8sen akadalyozna.

A ko6zuati forgalomban mar Iényegeseb-
bek a valtozasok. Mig a Kossuth Lajos
utcdban tovabbra is kétiranyd marad a
kozlekedés, addig az Egyetem utcat
folytaté Pet6fi Sandor utcanak, vala-
mint a Vaci utcadnak a forgalma egy-
iranyu lesz. Az el6bbin délrdl északra, az
utébbin ellenkez6 iranyban jarhatnak
majd a gépkocsik.

A Duna-parti Utvonal kozlekedése két-
iranyd marad, és innen majd & piarista
épulet aluljaréjan, illetve a Vaci utcan
lehet feljutni a hidra. A hidrél a Vaci
utcan és a Duna utcan at vezet a lejar6
a Belgrad rakpartra.

Ezek a pesti hidfé koruli forgalmi terv
alapelvei. De ha gondosabban vizsgaljuk
a mellékelt tervrajz forgalmi iranyokat
jelz6 nyilacskait, még sok érdekes valto-
zast fedezhetink fel. Ezek egyrészt a
forgalom folyamatossaganak biztositékai,
masrészt a gyalogosok védelmét céloz-
zak. igy — hogy csak egy példat emlit-
sink — a terv szerint nem engedhetd

meg, hogy a Kossuth Lajos utcabdl a
Pet6fi Sandor utcaba, ugynevezett Kis
ivben fordulhassanak be a gépkocsik.
Ezt helyettesitd Utjuk a Varoshaz utcan
és a Martinelli téren at vezet, s kdzben
a gyalogosoknak zavartalanabb lesz az
Utjuk a Kossuth Lajos utcabdl a Kigyo
utca felé.

A hidfeljaré is lényegesen maodosul.
Eddig a Belvarosi templom mellé vont
hatalmas ké&fal tdmasztotta azt a fold-
tomeget, amely a hidfeljaré alapja volt.
Most ez a tamfal és foldtomeg elkerl
innen. A terepszint ismét a régi lesz,
lestillyed a Belvarosi templom padléja-
nak és a Kéménysepré utca burkolata-
nak mélységéig. A nagyjaban sik teru-
leten z6ldbe agyazott parkoléhely készul.
A folotte vezetett, emelkedd palyaju
feluljaréon jutunk majd fel a hidra. Ezzel
a megoldassal a templom is jobban ki-
szabadul, hiszen majd korul is lehet
jarni, noha a hidfeljaré tovabbra is szo-
rongatni fogja.

Reméljuk, hogy a gondos vizsgalatok,
a jol el6készitett tervek megnyugtato
megoldast szilnek. Persze, ehhez az is
sziukséges, hogy a hid kdrnyékének ut-
hal6zatat — igy az Apaczay Csere Janos
utcat is — a megnoévekedett gépjarmd-
forgalom lebonyolitasara alkalmasséa ala-
kitsak ki. A sCrin beépitett pesti oldalon
azonban mar annyi a megkotottség, hogy
csak bizonyos megalkuvasokkal oldhatok
meg a feladatok. Mas a helyzet a budai
hidfénél, ahol inkabb a természeti akada-
lyokat kell lekiizdeni.

Dr. Radnai Lorant
oki. épitészMifemok



