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S ta v b a  b u d a p e s ts k é  p o d z e m n í d rá h y  n a  iis e k u  R á k o c z ih o  u l ic e  j i z  z n a c n é  p o k ro ő ila .

B u d a p e s t  s t a v í  p o d z e m n í  d r á h u
One 17. zári 1950 se mad’arská 

viáda rozhodla postavit v Buda­
pesti podzemní dráhu. Doprava 
v rychle rostoueím hlavním mésté 
Mad’arska byla sice znacné posí- 
lena novymi vozy elektrickych 
drah, autobusü a trolejbusú, ale to 
vse zdaleka nestaéí.

Podzemní dráha bude jedním 
z nejvétsích vytvorü mad’arské pé- 
tiletky. Stavba první hlavní traté 
podzemní dráívŷ má byt skoncenaT 
do roku 1954. Tato stavba, dále 
její vozidla a strojní zarízení, bu- 
dou stát 2 miliardy forintú. Zem- 
ní práee stavby jsou plánovány 
v rozsahu 1 milionu kryehlovych 
metrü. Pro první hlavní podzemní 
trat je zapotrebí 85 tisíc tun liti- 
ny, 30 tisíc tun kulatého zeleza, 
150 tisíc tun cementu a 600 tisíc 
kryehlovych metrü stérku.

Zahájení stavby píedcházela po- 
rada odborníkü, kterí rozhodovali 
o tóm, v kterych místech je tíeba 
postavit první podzemní trat. By- 
lo rozhodnuto, ze má byt postave­
na Vychodo-západní trat mezi Li- 
dovym stadionem a Jizním nádra- 
zím. Tím bude podstatné odlehce- 
no dopravé na nejzivéjsích ulicích 
Budapesti. Pouzitím podzemní drá­
hy misto píeplnénych tramvají 
usetri pracující na cesté do práee 
a z práee 9 milionű pracovních ho- 
din rocné, které mohou pouzít pro 
odpocinek, zábavu a vzdélání. Píi 
tóm bude jízda podzemní drahou 
mnohem pohodlnéjsí a rychle jsí. 
Na nové trati bude mozno dopra- 
vovat za hodinu 50 tisíc cestují- 
cích.

Trem podnikúm — investiení- 
mu, projektujícímu a provádéjící- 
mu — píipadl velky úkol uskutec- 
nit usnesení Rady ministrű: Vy- 
budovat do roku 1954 úsek Vy­
chodo-západní traté mezi Lidovym 
stadionem a Deákovym náméstím 
a v roce 1955 dollotovit také úsek 
pod Dunajem az k Jiznímu ná- 
drazí.

Práee kvapí. V okolí budoucích 
stanic podzemní dráhy se zacaly 
stavét pokusné a potom vétrací 
sachty, u Lidového stadionu pák i 
stanice.- Dnes pracuje na stavbé
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podzemní dráhy jiz 3000 délníkú 
na 17 pracovistích. Cást stanice 
u stadionu — 125 metrü dlouhá a 
30 metrü siroká — je jiz hotova. 
V místech jednotlivych stanic by- 
ly vyhloubeny sachty vétsinou po- 
mocí stlaceného vzduchu. U Jizní 
dráhy, kde jsou obzvlást dobré 
pűdní podmínky, se staví vodorov- 
ny tűnél. Tézistém stavby je 
ústfední stavenisté c. 1. Je v ném 
truhláíská a strojírenská dílna, 
továrna na betonové roury, kance- 
lárská budova, skladisté a garáz. 
Pro pracující podniku byl posta­
ven Üstíední dűm kultury s plází, 
dále s tennisovymi a wolleyballo- 
vymi hristi.

Sovétsky svaz poskytl budova- 
telűm podzemní dráhy ohromnou 
pomoc a dal k disposici své plány 
a zkusenosti získané za 18 let S ta c h a n o v e c  I s tv á n  P in k e  p r e d v á d í s p rá v n o u  n w n tá z .
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stavby Metra. Dva mad’arstí inze- 
nyíi pűl roku studovali stavbu 
podzemní dráhy v Moskvé, nejmo­
derné jsí strojní zarízení i tunelové 
methody. Nejlepsí sovétstí odbor- 
níci pomáhají Mad’arsku. Z SSSR 
dosly nejrozmanitéjsí sovétské tu­
nelové stroje i litinové tybinky, 
jimiz se obkládají stanicní prosto- 
ry, dále vzory pro pohyblivé scho- 
dy a pod. Na Battyániho námésti 
se provádí stavba sachet podle so- 
vétského vzoru zmrazováním pü- 
dy. A tak rodny bratr moskevské- 
to Metra — budapestská podzem- 
í dráha — den ode dne roste.
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