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Stavba budapestské podzemni drahy na iiseku Rakocziho ulice jiz znacné pokroédila.

Budapest stavi podzemni drahu

One 17. zari 1950 se mad'arska
viada rozhodla postavit v Buda-
pesti podzenni drahu. Doprava
v rychle rostoueim hlavnim mésté
Mad'arska byla sice znacné posi-
lena novwymi vozy elektrickych
drah, autobusi a trolejbusu, ale to
vse zdaleka nestaéi.

Podzemni drdha bude jednim
z nejvétsich vytvort madarské pé-
tiletky. Stavba prvni hlavni traté

podzenmni drahy jiz 3000 délniku
na 17 pracovistich. Cast stanice
u stadionu — 125 metrt dlouhd a
30 metrli sirokd — je jiz hotova.
V mistech jednotlivych stanic by-
ly vyhloubeny sachty vétsinou po-
moci stlaceného vzduchu. U Jizni
drahy, kde jsou obzviast dobré
pldni podminky, se stavi vodorov-
ny tinél. Tézistétm stavby je
Ustfedni stavenisté c. 1L Je v ném

podzenmi  draivy™mé byt skoncenaT truhlaiska a strojirenska dilna,

do roku 1954. Tato stavba, dale
jeji vozidla a strojni zarizeni, bu-
dou stat 2 miliardy forintd. Zem-
ni préee stavby jsou planovany
v rozsahu 1 milionu kryehlovych
metrl. Pro prvni hlavni podzermni
trat je zapotrebi 85 tisic tun liti-
ny, 30 tisic tun kulatého zeleza,
150 tisic tun cementu a 600 tisic
kryehlovych metrii stérku.

Zahajeni stavby piedchézela po-
rada odbornik(, kteri rozhodovali
o tom, v kterych mistech je tieba
postavit prvni podzenmi trat. By-
lo rozhodnuto, ze ma byt postave-
na Vychodo-zapadni trat mezi Li-
dovym stadionem a Jiznim nadra-
zim Tim bude podstatné odlehce-
no dopravé na nejzivéjsich ulicich
Budapesti. Pouzitim podzenni dra-
hy misto pieplnénych tramvaji
usetri pracujici na cesté do praee
a z praee 9 miliond pracovnich ho-
din rocné, které mohou pouzit pro
odpocinek, zabavu a vzdélani. Pii
tom bude jizda podzenmni drahou
nnohem pohodinéjsi a rychlejsi.
Na nové trati bude nmozno dopra-
vovat za hodinu 50 tisic cestuji-
cich.

Trem podnikim — investieni-
mu, projektujicimu a provadéjici-
mu — piipadl velky Ukol uskutec-
nit usneseni Rady ministr(: Vy-
budovat do roku 1954 Usek Vy-
chodo-zapadni traté mezi Lidovym
stadionem a Dedkovym namestim
a v roce 1955 dollotovit také Usek
pod Dunajem az k Jiznimu na-
drazi.

Praee kvapi. V okoli budoucich
stanic podzermni drahy se zacaly
stavét pokusné a potom vétraci
sachty, u Lidového stadionu pak i
stanice.- Dnes pracuje na stavbé

Na snimcich vpravo: Ze Sovétské-
ho svazu dohéi daléi naklad tybin-
ki, kterych se uMva pfi klenuti
chodeb drahy.*Jedno z pracoviét
podzemni drahy je primo pfed bu-
dot'ou madarského Narodniho
shroma&déni.

tovarna na betonové roury, kance-
larska budova, skladisté a garaz.
Pro pracujici podniku byl posta-
ven Ustiedni dim kultury s plézi,
dale s tennisovymi a wolleyballo-
vymi hristi.

Sovétsky svaz poskytl budova-
telim podzermni drahy ohromnou
pomoc a dal k disposici své plany
a zkusenosti ziskané za 18 let

Stachanovec Istvan Pinke predvadi spravnou nwntaz.

Rovnéz na namésti Svobody je
stavba budapestské podzemni dra-
hy jiZz v plném proudu.

stavby Metra. Dva madarsti inze-
nyii pdl roku studovali stavbu
podzenmni drahy v Moskvé, nejmo-
dernéjsi strojni zarizeni i tunelové
methody. Nejlepsi sovétsti odbor-
nici pomahaji Mad’arsku. Z SSSR
dosly nejrozmanitéjsi sovétske tu-
nelové stroje i litinové tybinky,
jimiz se obkladaji stanicni prosto-
ry, dale vzory pro pohyblivé scho-
dy a pod. Na Battyaniho namésti
se provadi stavba sachet podle so-
vétského vzoru zmrazovanim pU-
dy. A tak rodny bratr moskevské-
to Metra — budapestska podzem+

i drdha — den ode dne roste.
M1Z.)



