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Száz éves a Bydai Jlegypálya y
Üj kiállítás nyílt ,.meg ked­

den a Közlekedési M úzeum­
ban. A Budai Hegypálya szá­
zadik évfordulójának’, állít em­
léket a  kiállítás: a , hajdani 
„sikló vasút” 1870. március 
2-án nyílt m eg és aí- második  
világháborúig bonyolította le 
a közlekedést a  Lándoíd és a, 
budai Vár között. A  Budai 
Hegypálya m egépítésének gon­
dolatát annak idején  Széche­
nyi István kisebbik fia, Szé­
chenyi Ödön vetette, fel.

A  háború alatt erősen, m eg­
rongálódott sik ló pótlására a 
Közlekedéstudom ányi Egyesü­
let nemrégiben egy új hegy­
pálya felép ítését irányozta elő, 

•amelynek üzem be helyezését 
1973—74-re tervezik:

A  kiállításon Árnyképek, 
rajzok m utatják be ia hajdani 
sikló tervrajzait, felújítási k í­
sérleteit, s tablókon (láthatjuk  
a néhány év  m úlva elkészülő  
m odem  hagypálja terveit is.

Milyen lesz 
a János-hegyi kötél

A főváros új látványossáaó- | 
nak ígérkezik a  János-hegyi 
kötélpálya. Légvonalban több 
m int ezer m étert „repülnek” 
majd a János-hegyi kötélpálya 
utasai. A  forgalm at összesen  
115 kétszem élyes szék bonyo­
lítja m ajd le. A  völgy állomást 
a Zugligeti út és a  Csiga utca 
sarkán, a hegyállom ást pedig 
a János-hegyi kilátónál alakít­
ják ki. A  székeket a tervek  
szerint 18 másodpercenként 
indítják, 27 m éter távolságra 
követik egymást. Az utasok 
10— 12  perc alatt érnek fel a 
hegyre.
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