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lesznek 80 —100 szem € yes
buszok a févarosban

Az lkarusnak minél elébb fejlesztenie kell autébusztipusait

A Csepeli Autégyar és a gumigyar szerepe a korszerd autébuszgyartasban

Forrés:

(Fely)

A févaros kozlekedésének
hibai kozott szerepel az autd-
buszok viszonylag csekély befo-
gadoképessége is. Az lkarus-
gyar egyébként nemzetkozile
Is elismert, tetszetds, kényel-
mes, de csak hatvan utasra
épitett kocsijai mar nem elégi-
tik ki a forgalom igényeilt,
szUkségesnek latszik, hogy az
autdébuszgyartas attérjen,

80—100 személyt befogado

kocsik tervezésére, illetve

gyartasara.

Kulféldén méar javarészben
olyan autébuszokat kozleked-
tetnek, amelyeknek befogado-
képességét ugy ndvelték, hogy
a nagyobb teljesitményld mo-
torokat a padlé ala helyezték,
igy azutan egy-egy busz szaz
utast szallithat.

Miként vélekedik az Ikarus
tervezési osztalya gyartma-
nyainak tovabbi fejlesztésérdl.

—Semmi akadalya nincs, an-
nak, hogy tagasabb kocsitipust
tervezzink — mondja Varga
Tivadar, a tervezési osztaly
vezet6je. Nemcsak a budapesti
buszforgalom kovetel surge-
téen 80—100 személyes kocsi-
kat, de a gyar jelent6s export-
termelésének jovGjére is gon-
dolni kell. Eldbb-utdbb kiszo-
rulunk a vilagpiacrol, ha nem
kezdjuk el a nagyobb féréhe-
“ly és ugyanakkor gyorsabb
buszok gyartasat.

Azt kérdezzik: nem foglal-
koznak-e emeletes buszok ter-
vezésével?
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— Az emeletes megoldassal
Eurdpaban Ujabban Frankfurt
és Nurnberg varosok Kkisérle-
teznek, Anglia utan. ahol bi-
zonyos konzervativ  hagyo-

many ez a jellegzetes busz.
Megoldja a tébb utas szallita-
sanak problémajat, de nem
eléggé stabil, és ezért sebessé-
ge 40 kilométeren felil nem
nyujt kell6 biztonsagot. Ma-
gyarorszagon

az autdbuszok 50—60 kilo-

méteres gyorsasaggal koz-

lekednek,

ezt a sebességet inkabb novel-
ni kell, nem pedig csokkenteni.
Mégis tavolabbi fejlesztési ter-
vinkben olyan vonalakon,
ahol sok utast kell szallitani,
de a sebesség nem fontos,

szoba johet emeletes auté-
busz forgalombaallitasa.

Az lkarus-gyar csdk az alvaz
és a kocsiszekrény megoldasa-
val foglalkozik, a hajtomd, a
motor a Csepeli Autdgyar dol-
ga, a kerekek pedig a gumi-
gyaré. Az lkarus most gyartott
széridi négy. és hathengeres
Csepel-motorral futnak, telie-
sitménylk kevés nagyobb te-
her hordozasahoz, magasabb
sebesség kifejtéséhez. Ugyan-
igy a gumiabroncsok mostani
meretén is valtoztatni kell ah-
hoz, hogy megdfeleljenek a 80—
100 személyes kocsik kovetel-
ményeinek.

Beszéltunk az abroncskérdés-
rél a Ruggyantaarugyarban.
Horvath Laszl6 fémérnok sze-
rint. ha az Ikarus-gyartél meg-
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ség nélkul
hozzakezdhetnek megfeleld
méret( és igényesebb cord-
anyaggal gyartott kerék-
kopenyek gyartasanak el6-
-készitéséhez,
mert _ egy-méasfél  esztendd
szilkséges ahhoz, hogy megfe-
lel6 prébafutasok ut*n meg-
kezdjék az igényelt kdpeny so-
rozatgyartasat.

A Csepel Autogyarban meg-
tudtuk, hogy a Jarmdifejleszté-
si Intézet a sorozatban gyar-
tott motorok 6 egységeinek
felhasznalasaval megépittetett
6t darab nyolchengeres, koriil-i
beltl 180 16erds diesel-boxer-
motort, amely elhelyezhet§ a
kocsik padlézata ala is. Ez a
konstrukcié — a csepeliek vé-
leménye szerint alkalmas 80—
100 személyes buszok gépesité-
séhez, a varosi kozlekedéshez
szukségesen hamar felgyorsulo,
nagy sebességre képes tipus ez.

Az ot Kisérleti példany

maris bevalt.

Sorozatgyartasarol azonban
egyel6re nincs sz6. Igen tekin-
télyes beruhazas szikséges
hozza. Marpedig egyel6re az
évi mintegy 400—500 darabra
sz6l6 igény nem Kifizet6dé.

igy all tehat az autébusz-
park szikségszer( fejlesztésé-
nek Ugye. A tajékoztatasbol ki-
deril: ezt a kérdést surgbsen
meg kell oldani.
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