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Az Ikarusnak minél előbb fejlesztenie kell autóbusztípusait 

A Csepeli Autógyár és a gumigyár szerepe a korszerű autóbuszgyártásban

O sztályozás

Forrás: Személy

i f i t . f i -  J~ Helyszám
(Hely) (Idő) (Köt. v. fűz. (Oldal)

A főváros közlekedésének 
hibái között szerepel az autó­
buszok viszonylag csekély befo­
gadóképessége is. Az Ikarus- 
gyár egyébként nemzetközileg 
is elismert, tetszetős, kényel­
mes, de csak hatvan utasra 
épített kocsijai már nem elégí­
tik ki a forgalom igényeit, 
szükségesnek látszik, hogy az 
autóbuszgyártás áttérjen,

80—100 személyt befogadó 
kocsik tervezésére, illetve 

gyártására.
Külföldön már javarészben 
olyan autóbuszokat közleked­
tetnek, amelyeknek befogadó- 
képességét úgy növelték, hogy 
a nagyobb teljesítményű mo­
torokat a padló alá helyezték, 
így azután egy-egy busz száz 
utast szállíthat.

Miként vélekedik az Ikarus 
tervezési osztálya gyártmá­
nyainak további fejlesztéséről.

— Semmi akadálya nincs, an­
nak, hogy tágasabb kocsitípust 
tervezzünk — mondja Varga 
Tivadar, a tervezési osztály 
vezetője. Nemcsak a budapesti 
buszforgalom követel sürge­
tően 80—100 személyes kocsi­
kat, de a gyár jelentős export- 
termelésének jövőjére is gon­
dolni kell. Előbb-utóbb kiszo­
rulunk a világpiacról, ha nem 
kezdjük el a nagyobb férőhe- 

 ̂ IT. , , ‘ lyű és ugyanakkor gyorsabb
119. Ujsagcikk-gy buszok gyártását.

Azt kérdezzük: nem foglal­
koznak-e emeletes buszok ter­
vezésével?

— Az emeletes megoldással 
Európában újabban Frankfurt 
és Nürnberg városok kísérle­
teznek, Anglia után. ahol bi­
zonyos konzervatív hagyo­
mány ez a jellegzetes busz. 
Megoldja a több utas szállítá­
sának problémáját, de nem 
eléggé stabil, és ezért sebessé­
ge 40 kilométeren felül nem 
nyújt kellő biztonságot. Ma­
gyarországon

az autóbuszok 50—60 kilo­
méteres gyorsasággal köz­

lekednek,
ezt a sebességet inkább növel­
ni kell, nem pedig csökkenteni. 
Mégis távolabbi fejlesztési ter­
vünkben olyan vonalakon, 
ahol sok utast kell szállítani, 
de a sebesség nem fontos, 

szóba jöhet emeletes autó­
busz forgalombaállítása.

Az Ikarus-gyár csák az alváz 
és a kocsiszekrény megoldásá­
val foglalkozik, a hajtómű, a 
motor a Csepeli Autógyár dol­
ga, a kerekek pedig a gumi­
gyáré. Az Ikarus most gyártott 
szériái négy. és hathengeres 
Csepel-motorral futnak, telie- 
sítményük kevés nagyobb te­
her hordozásához, magasabb 
sebesség kifejtéséhez. Ugyan­
így a gumiabroncsok mostani 
méretén is változtatni kell ah­
hoz, hogy megfeleljenek a 80— 
100 személyes kocsik követel­
ményeinek.

Beszéltünk az abroncskérdés­
ről a Ruggyantaárugyárban. 
Horváth László főmérnök sze­
rint. ha az Ikarus-gyártól meg-

ség nélkül
hozzákezdhetnek megfelelő 
méretű és igényesebb cord- 
anyaggal gyártott kerék­
köpenyek gyártásának elő- 

- készítéséhez,
mert _ egy-másfél esztendő 
szükséges ahhoz, hogy megfe­
lelő próbafutások ut*.n meg­
kezdjék az igényelt köpeny so­
rozatgyártását.

A Csepel Autógyárban meg­
tudtuk, hogy a Járműfejleszté­
si Intézet a sorozatban gyár­
tott motorok fő egységeinek 
felhasználásával megépíttetett 
ót darab nyolchengeres, köriil-i 
belül 180 lóerős diesel-boxer- 
motort, amely elhelyezhető a 
kocsik padlózata alá is. Ez a 
konstrukció — a csepeliek vé­
leménye szerint alkalmas 80— 
100 személyes buszok gépesíté­
séhez, a városi közlekedéshez 
szükségesen hamar felgyorsuló, 
nagy sebességre képes típus ez.

Az öt kísérleti példány 
máris bevált.

Sorozatgyártásáról azonban 
egyelőre nincs szó. Igen tekin­
télyes beruházás szükséges 
hozzá. Márpedig egyelőre az 
évi mintegy 400—500 darabra 
szóló igény nem kifizetődő.

így áll tehát az autóbusz­
park szükségszerű fejlesztésé­
nek ügye. A tájékoztatásból ki­
derül: ezt a kérdést sürgősen 
meg kell oldani.
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