r|-iz évvel ezel6tt Buda-

pesten a semmibél bu-
szokat varéazsoltak el6. So-
kan taldn emlékeznek ra,
hogy a 60-as évek végén
milyen sulyos helyzet ke-
letkezett a forgalomban.
Még nem jart a metré, ke-
vés volt a villamos és a
busz, alig gy6zték elszalli-
tani az utasokat. Reggel és
délutan a megalléban két-
hadrom buszt is elengedtink,
amig felkértink. Azutan
gyakran negyed- vagy fél-
6rat is varakoztunk a hi-
dak, a nagyobb <csomépon-
tok elétt...

Akkor mar eldé6lt, hogy a
fé6varosi kozlekedés gerince
a gyorsvasuti rendszer lesz.
De a 60-as évek végén azt
is felismerték, hogy a fel-
szinen is vdm még sok lehe-
téség a gyorsitasra, a met-
rék épitése kozben is fej-
leszteni kell a villamos- és
buszhalézatot.

Az egyik legfontosabb in-
tézkedés tobb, Uj gyors-
buszjarat inditadsa volt. Hogy
tortént a gyorsitas? A bu-
szok egy-egy vonalon egy-
szerlien kihagytak 6t-hat
kisebb megallét. Ezzel mod
nyilt r4, hogy a busz négy
ora alatt — mondjuk —
négy helyett 6t fordulatot
tegyen meg. Pusztan szer-
vezéssel olyan hatast értek
el, mintha tébb autébuszt
allitottak volna forgalom-
ba.

A gyorsitds mindenkinek
jo volt. Egyenletesebb lett a
forgalom és a hagyomanyos
busszal is el6bb és kényel-
mesebben ért be az utas a
munkahelyére.

Sokat elarulnak a szdmok.
1989-ben hét gyorsjarat
volt, 1970-ben mar tizendt.
Tiz év alatt szamuk megot-
szorozédott, s azoéta 6t exp-
resszbusz is kozlekedik.
: A negyven vonal hossza el-
\éri a haromszaz kilométert.
i Minden szaz busz kézul hu-
jszonnégy mar piros jelzést
kap. A hagyomanyos jarat
jorankénti sebessége 20 Ki-
| lométer, a gyorsbuszé 25, az
{ expresszé 30 kilométer,

Az utasok megkedvelték
a gyors- és az expresszjara-
tokat. A piros 7-es megallas
nélkidl robog a Méricz Zsig-
mond kértértél a Felszaba-
dulas térre, innen pedig
olykor harom perc alatt jut
el a Blaha Lujza térim. Az
expresszbusz hozta kozel
Ujpalotat a belsd negye-
dekhez és Keresztarra sem
képzelheté el mar a kozle-
kedés a 61-es expressz nél-
kul.

nagyvarosi forgalom-
an a legkedvezébb
ozast a foldalatti vasat
hozza. De a metréépités sok
idébe és sok-sok milliardba
kerul. Az észak—déli vonal
1985 tajan éri el Ujpestet. A
kovétkez6 foldalatti vasit
a Moricz Zsigmond kortér-
t6l a Baross térig, azutan
nyilhat meg. Kdzben a va-
ros mas részén is javitani
kell a kozlekedést.

A foldalatti vasutak ko-
zott a villamos, a gyorsvil-
lamos és a gyorsbusz te-
remthet jo kapcsolatot. De
a tervezett Uj negyedeket is
gyors- és expresszbuszok
kéthetik be a forgalomba.

A kozlekedés orszagos iréa-
nyitéi mar egyetértenek
azzal, hogy az autébuszok-
nak nemcsak kilén savot,
hanem kualén utat is kell ad-
nt. Az M3-asra terveznek
kulon savot. Reméljuk —
ahol erre moéd van —, lesz
kulon at is. Mert jelenleg ez
a leggazdasagosabb és leg-
gyorsabb megoldéas, hogy
tavol a foldalattitél is, ja-
vuljon a kozlekedés.
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