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Tájékoztató a főváros közlekedéséről
B ővül a fo rg a lm i je lz ő r e n d s z e r  és z ö ld h u llá m lá n c  —- IJj e g y irá n y ú  u tc á k  a  B e lv á ro sb a n

A főváros 1963. évi közlekedé­
si rendjének tapasztalatairól és 
idei főbb feladatairól tájékoztat­
ták az MTI m unkatársát a Buda­
pesti Rendőr-főkapitányság közle­
kedésrendészetén .

Az ú j K R E S Z  
eg y év es ta p a s z ta la ta i

Az elmúlt év átm enetnek te­
kinthető a főváros közlekedésé­
ben. hiszen — m int ism eretes — 
1963. január 1-ével életbe lépett 
az új KRESZ. Bevezetésével a 
fővárosban azok a szabályok vál­
tak irányadóvá, amelyek nélkü­
lözhetetlenek a modern nagyváro­
si közlekedésben. A KRESZ elő­
írásainak megfelelően egységes 
közúti jelzésrendszert alakítottak- 
ki a fővárosban. K ialakították az 
egységes főútvonal- és védettút- 
vonal-rendszert. Üj egyirányú u t­
cákat jelöltek ki. több helyen pe­
dig a m ár meglevő ilyen utcák­
kal kapcsolatban a fejlődés, a 
forgalom által indokolt módosítá­
sokat hajto ttak  végre; egyeseiket 
például meghosszabbítottak.

A belső kerületekben nagyobb 
arányokban kezdték összehangol­
ni a várakozási és a megállási 
korlátozásokat a forgalmi igé­
nyekkel. A főútvonalakon kije­
lölték a gyalogos-átkelőhelyeket. 
A forgalom zavartalanságának 
biztosítására jelenleg 74 forga­
lomirányító őrhely van a fővá­
rosban, közülük 18 automatikus.

Az elmúlt évi munka eredmé­
nyei nélkülözhetetlen előfeltéte­
leit jelentik a gyorsabb és bizton­
ságosabb közlekedésnek De a tel­
jes képhez hozzátartozik az is, 
hogy még sok probléma adódik a 
fővárosi forgalomban.

A főváros forgalmában helyen­
ként a lassulás jelei m utatkoz­
nak. Ennek egyik oka az, hogy 
sok vezető nem használja ki a 
több soros közlekedés előnyeit.

Hasonlóképpen lassítja a forgal­
mat, hogy a főútvonalrendszer 
legtöbb helyén nem két sorban 
állnak be a járm űvek a kereszte­
ződésbe, hanem egy sorban, s ez­
zel jelentősen m egnyújtják az át­
haladás idejét.

A gyalogjárók részéről rendkí­
vül veszélyes az a félreértés, 
amely a csíkozással megjelölt át­
kelőhelyekkel kapcsolatos. Sokan 
úgy vélik, hogy ez feltétlenül el­
sőbbséget biztosít nekik a járm ű­
vekkel szemben. A gyalogos azon­
ban, mielőtt rálép a csíkozott út­
szakaszra, köteles meggyőződni 
arról, hogy nem zavarja-e a jár­
műforgalmat és kellő biztonsággal 
haladhat-e át a túlsó oldalra. Ha 
figyelembe veszi az esetleges kö­
zeledő járm űvek távolságát, se­
bességét, s azután lép az átkelő­
helyre, őt illeti az elsőbbség, kü­
lönben nem.

A b a le se ti he lyze t*
Az új forgalmi rend előnyei 

nem érvényesülhettek kellően az 
elm últ esztendőben. Ebben két­
ségtelenül szerepet játszik, hogy 
a lakosság általános közlekedési 
ismeretei nem fejlődtek olyan 
gyorsan, m int amilyen arányban 
nőtt a forgalom. Sokan nem ér­
tették meg a közlekedésben rejlő 
veszélyeket, nem alkalm azkodtak 
a megváltozott viszonyokhoz, nem  
ism erik kellően■ a modern közle­
kedés szabályait, s nem alakult 
még ki az a viszony a gépjárm ű- 
vezetők és a gyalogjárók között, 
ami a kölcsönös udvariasságon és 
egymás segítésén alapul.

A m últ év a balesetek alakulá­
sa szempontjából kedvezőtlenebb  
képet mutat, m int a korábbiak. 
A megelőző évhez viszonyítva 34 
százalékkal több volt a baleset a 
fővárosban. Az emelkedésnél fi­
gyelembe kell venni, hogy m int­
egy 16 000 új gépjármű került ta-
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va ly  a fővárosi forgalomba,, va­
lam int az a ^körülmény, hogy 
vidékről is nagyon sok új gépjár­
mű fordult meg Budapesten, nö­
velve a fővárosi utak zsúfoltsá­
gát.

Figyelemre méltó viszont, hogy 
sokkal nagyobb arányban em el­
kedett a sérüléssel nem  járó, vágj' 
csak könnyebb  sérülést okozó b al­
esetek száma, m int a súlyosaké, 
vagy a halálos kimenetelűeké.

T o v á b b i in té z k e d é se k
a k ö z le k e d é s  f e jle sz té sé re

Az idén tovább tökéletesítik a 
balesetileg veszélyes csom ópon­
to k  forgalmi rendjét. A főútvo­
nalrendszerben és az egyéb nagy-; 
forgalmú utakon újabb ú tburko ­
lati je lzé seket helyeznek el, s ez­
zel segítik a vezetőket a tájéko­
zódásban. Sók helyen — főleg a 
forgalmasabb pontokon — újabb  
világító  je lző táb láka t szerelnek 
fel.

További forgalomirányító őr­
helyeket állítanak, s autom ata 
láncok kialakításával egyre több  
ú tszakaszon  b iztosítják a zöld­
hullám ot, a megállás nélküli ha­
ladást a járm űveknek.

A többi között a Tanács kör­
úton, az Erzsébet-híd megnyitá­
sával kapcsolatban bővül majd a 
zöldhullámlánc. A József A ttila  
utca  átépítése kétsoros közleke­
dést tesz lehetővé, s a forgalom- 
irányítás itt is kapcsolódik majd 
a környező részen tavasszal k i­
alakítandó zöldhullámhoz.

A forgalom nagyarányú fejlődé­
se megköveteli, hogy az V. kerü ­
le tben  újabb utcákat jelöljenek 
ki egyirányú közlekedésre. Első 
lépésként a Duna. a Deák Ferenc
utca. a Tanács körút, a Múzeum 
körút és a Tolbuhin körút áJtal 
határolt területen történik még a 
rendezés. /


