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Il teljes kelet-nyugati metrotengely

A mult év végén — atervezettnél egy évvel ko-
rabban — elkészilt a kelet—nyugati metrévonal.
A sok-sok hiradas utdn ma mar egyre megszokot-
tabban, hétkdznapibban csengenek ezek a szavak.

Ez igy természetes, igy jo.

Az el6zmények

Vegyuk sorra az el6zményeket, a terveket, a je-
lenlegi tapasztalatokat. Nézziuk meg, milyen rend-
kivuli és oriasi erb6feszitések torténtek, illetve all-
nak még el6ttink. Széljunk a varhaté, az el8irany-
zott eredményekrél, célokroél, és ejtsiink sz6t — ta-
nulsdg végett — a bosszUsagokrol is.

A budapesti kozlekedési hal6ézat csirai mar a
XVI—XVII. szazadi vérképeken fellelhet6k. A halo-
zat fontosabb elemei pec g mar a XIX. szazadban,
a millennium évében kialakultak, illetve az akkori
id6khoz képest viszonylag modern forméaban Kki-
épultek. Erre taldn az alegjellemz&bb, hogy az akkori
l6vasuti halézat villamositasa 1898-ban befejez6dott,
hamarabb, mint tobb eurdpai vilagvarosban. Még a
szazadfordulé el6tt, hazank ezeréves fennallasanak
Unnepére, 1896-ban megépult févarosunkban az
eurdpai kontinens elsé elektromos tzem( féldalatti
vasutja, és sor keriult néhany, akkor még technikai
Ujdonsagnak szamité tomegkozlekedési érdekesség
— mint pl. a siklé (1870), afogaskerek( vasut (1874)
és az els6 HEV-vonal (1887, Soroksar, Cinkota) stb.
— Uzembe helyezésére.

Févarosunkban a varosi kozlekedésnek egyéb-
ként is jelentések a hagyomanyai. Hiszen mar 1849-
ben megnyilt a Lanchid, 1857-ben a Varhegy alatti
kozuti alagat, 1876-ban kiépitették az akkor kor-
szer(i, 34, illetve 45 m széles sugarutat (a mai Nép-
koztarsasag atjat). A szazadfordulé utan csaknem
valamennyi budapesti hidunk, megépult, az igen
értékes rakparti kdrnyezettel egyltt. S 1895-ben
megjelent az els6 autd, 1912-ben az elsé taxi, 1915-
ben megindult az els6 rendszeres autébuszjarat.

Mint lathaté, a millenniumi idészak a févaros fej-
I6désében nagy allomast jelentett; de egyben ,meg-
allét” is — mert ezzel sajnos, hosszu évtizedekre
minden befejez6d6tt. Evszazadunk elsé felében
Moszkvatél Londonig a vilagnak minden nagy-
varosa 100 meg 100 km-es féldalatti halézatot épi-
tett, igy biztositva a metropolisok modern kozleke-
dését. Nalunk a fejl6dés a biztaté és grandidzus
kezdet utdn megdermedt; s csak az 1950-es évek-
ben — a tobbi vildgvaros erb6feszitéseihez képest
azonban nagy lemaradassal — sziletett meg végle-
gesen a budapesti metr6 terve és kezd6dott meg az
épitése.

A munkéak meginduldsa Uj szakaszt jelentett Bu-
dapest kdzlekedés-fejlesztésében. Bar az elsé vonal
az egész héalézatnak csak kis része, de a cél mar ak-
kor is a halézat teljes kiépitése volt. Ezzel afévaros
hosszl évtizedekre elkotelezte magéat, mert a met-

réépités mint feladat— az altalunk belathaté tavlat-
ban—allandésult. A kelet—nyugati vonal megépitése
tehat egy hatalmas metréépitési program els6, de
legnehezebb |épése volt.

Fél évszazad tudomanyos munkassaga

A metréépitést tobb mint fél évszazad tudoma-
nyos munkassaga el6zte meg. A budapesti Népkoz-
tarsasag uti foldalatti vasut l1étesitése nem kapcsol6-
dott szorosan kozlekedéspolitikai megfontolasok-
hoz, azonban méar atervezést megel6z6 1894— 96-os
években taldlhatok olyan feljegyzések, amelyek
tobb, Osszefligg6é vonalbdél allé6 budapesti foldalatti
vasUti halézat létesitésével foglalkoztak.

Az els6 konkrétan felvazolt, nagyvonali gyors-
vasUti terv 1897-ben, tehat még a szazadforduld
el6tt készult, dr. Zielinski Szilard elgondoléasa alap-
jan. Az évek soran tobb halézati terv-valtozat ké-
szult. Ezek kozul kiemelkedd Garady Sandor 1912.
évi, Zelovich Kornél 1932. évi terve, majd a
BESZKART, illetve a Févarosi Tanacs kulonb6z6
tervvaltozatai. Nagyon érdekes, hogy mar vala-
mennyi tervben megtaladlhaték a kelet—nyugati ésaz
észak —déli metrévonalak elemei, s6t Kelenfold ira-
nydba és a Hungaria korGton is szdmitasba jott a
foldalatti vasut.

Tobb mint fél évszazad el6készitd munkajanak
eredményeként, szoros 0sszhangban a varosfejlesz-
tési torekvésekkel alakult ki a mai, mintegy 160
km-es gyorsvasuti halézat tervezete is.

Févarosunk fejlesztésében a metréépitésnek
donté szerep jut; a metré-, illetve gyorsvasuti vo-
nalak épitése ugyanis nem csak a kdzlekedés javita-
séat szolgélja. Mivel afévaros legdinamikusabban fej-
16d6, rendkivil nagyértékd alagut- és mitargyrend-
szere, a kapcsolddo tertiletek (épitészet, avult épu-
letek szanalasa, kereskedelem, miiemlékvédelem
stb.) gyorsabb ltem( fejlesztését is kikényszeriti.

A teljességre valé torekvés nélkul kiséreljuk meg
e hatdsokat attekinteni.

A pesti vonalszakasz kiépitése és hatasa
a kornyezetre

Megindult egy éatgondolt, nagyvonalubb varos-
rendezési torekvés. Az elsé vonalszakasznal ez ku-
16nosen a zugléi és a belvarosi részeken volt észlel-
hetd.

Megkezd6dott a k6banyai Harmat utcai, majd a
zugléi Nagy Lajos kiraly uti, késébb az 6rs vezér
téri nagy lakotelepek épitése; megsziletik a bel-
varosi rekonstrukcié, mely egyre korszer(ibb és esz-
tétikailag is igényes célokat juttat érvényre. Avult
éplleteket merészebben szanalnak; példa erre az
életveszélyes allapotban levé Nemzeti Szinhaz le-
bontasa.

A metréallomasok kornyezetében erételjes t6-
rekvések tapasztalhatok a modernebb utcakép ki-
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alakitdsara és a nagyvonalubb, hatékonyabb kozuti
forgalomtechnikai megoldasokra. Arkadositjak a
Rékdczi utat, szebbnél szebb tzletportalok létesul-
nek, a kereskedelmi létesitmények e kornyéken
szinvonalasabbak lesznek; er6sédnek az utcai fé-
nyek, jobb a k6ézati megvilagitas, sorban megjelen-
nek a korszer(l jelz6lampéas csomoépontok, a kivila-
gitott jelz6tablak.

Sorra épllnek a metréépitéshez kapcsoléddéan a
tobbszintes csomoépontok. Ezeknek mdszaki, for-
galomtechnikai és épitészeti kialakitdsa mar kielé-
giti a mai, korszer( igényeket.

Az épités sorrendjében az igények is egyre ndvek-
szenek; példa erre az egymas utan épulé Astoria,
Emke, Baross téri, Ull6i ati csomopontok kialaki-
tdsa. Ugyanezt illusztralja az aluljarékban elhelye-
zett Uzletek n6vekvd szama és emelkedd szinvonala
is. Az atépitett csomoépontok kdérnyezete is rende-
zésre kerult (Erzsébet-hidfék stb.).

A kelet—nyugati metré és kozuti tengely kiépitése
kikényszeriti a hal6zati kapcsolatok tisztazasat.
Megszuletett a kiemelt halézat kiépitésének kon-
cepcidja:

— kelet—nyugati metr6 és kozuti tengely



— észak—déli metro és kozuti tengely

— pest-budai Nagykoruat

— Hungéria krt. (Rébert K.—Hungaria —
Koényves K. korutakkal egyutt).

E koncepcié kialakulasa utdn a Févaros mintegy
10 évig ide koncentralta pénzugyi eszkozeit, a gyor-
sabb és hatékonyabb épités végett. A kapcsolatok
tisztazasa utan rendez6dott a millenniumi foldalatti
vasuUt jov6beni szerepe is, illetve megkezdédott a
régi vonal rekonstrukciéja és a meghosszabbitas
munkalata.

A metrévonal elkésziulte utdn lehetévé valt a

pesti felszini tomegkozlekedési hal6zat atrendezése,
korszer(isitése, a ra- és elhordé halézati rendszer
kialakitdsa; ezt megel6z6en, 1966-ban egy korsze-
r(ibb viteldijrendszer bevezetése.

Az 1970-ben megnyitott metrévonalon a tapasz-
talatok igen kedvez6ek. Naponta kozel 240 000
utas veszi igénybe (legnagyobb s(r(iség 1,5 perc, 3
kocsis szerelvényekkel). Talan a legvegyesebb érzel-
meket a szokatlan és gyors mozgélépcsé valtotta ki.

A legtdbb javitanivalénk az ideiglenes forgalom-
tereléseknél van. Egyrészt szinvonalasabb tajékoz-
tatadst kell adnunk az épulé objektumokrél, mas-
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részt az amugy is nehezen elviselhet§ épitést (por,
piszok, zaj, bukdacsolas stb.) az ott kdzlekeddk, el-
s@sorban a gyalogosok részére jobba kell tenni.

A lakossdg megszokta és megszerette a metro-
kozlekedést, igényli és varja a tovabbi vonalak
uzembe helyezését, a csomoédpont-rendezéseket.

A budai vonalszakasz tizembe helyezése
és a varosrendezés

Budan is kiépult ateljes kelet—nyugati metréten-
gely, Kossuth tér, Batthyany tér, Moszkva tér, ja-
kobinusok tere (Déli palyaudvar) vonalvezetéssel.

Az eddigi 6,5 km-es metrévonal Buda bekapcso-
lasaval 10,1 km-re novekedett.

Budan konnyen Aattekinthet6 és érzékelhetd,
milyen rendkivul nagy fejlédést jelent a metr6 és a
kapcsol6do kozlekedési f6érrendszerek kialakitasa.

A IV. btéves terv kozlekedésfejlesztéseinek zome
Budara osszpontosult és oda koncentralédik még
néhany évig.

Atalakult a teljes felszini témegkdzlekedési és a
kodzati halézat tekintélyes része. Forgalomtechni-
kailag korszer(, a nagy forgalmat lebonyolitani ké-
pes megoldasok szilettek (példaul a F6 utca, Bem
rakpart egyirdnyusitdsa, a Margit-hidfé kialakitasa,
a forgalomterelések miatt mar véglegesen megol-
dott Joliot Curie téri jelz6lampéas csomoéponti rend-
szer, a hozzéa tartoz6 egyiranyusitasokkal stb).

Varosrendezési és épitészeti szempontbdl itt is
rendkivul nagy az emlitett kozlekedésépitések ha-
tasa. Valamennyi nagyobb csomépont, fontosabb

Epiil6é vonalszakasz a Kossuth térnél
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utvonal mentén o6rvendetes valtozasok tapasztalha-
téok, Példa erre a Batthyany tér, a Csalogany utca,
a F6 utca, a Déli palyaudvar és kornyékik lakéhazai-
nak, mGemléki egyutteseinek sortatarozasa, a palya-
udvar atépitése, a csomoépontokon az uzletek por-
taljainak modernizalasa. Kiemelked6 még a viziva-
rosi rekonstrukciéra gyakorolt hatas is, vagy az
olyan nehézkesen szandlt kérnyékre, mint az Alko-
tas utca avult keleti oldala. Eltlint a mar igen sokat
szidott, a Margit-hid budai hidf6jében koradbban Kki-
alakult lebujok, tédnkrement uzletpavilonok sora.
Helyette kialakult a varosképhez jél ill6 Duna-parti
zoldteruleti egyuttes, mely az értékes furdénegye-
det majd kell6en reprezentélja.

Megsziilet6ben vannak Eszak-Buda és Dél-Buda
Uj nagy lakotelepének korszerl kozlekedési kapcso-
latai; példa erre az ébudai, a tervezett békasme-
gyeri, a lagymanyosi és kelenfoldi, illetve az épuld
6rmezei lakotelepek bekapcsolésa.

A szentendrei HEV-nek mint gyorsvasttnak kor-
szerli metrokapcsolata a Duna-kanyar tomegkozle-
kedését jelent6sen javitja; javul a rémai-parti vi-
kend-telepek kozlekedési ellatasa, illetve Szent-
endréig biztositott a Duna-kanyar kiszolgalasa. Ezt
tamogatja a Szentendrei Ut osztottpalyas kiépitése,
ami a személygépkocsi-forgalom miatt mar nélku-
16zhetetlen.

A teljes vonalon négy kocsibdél all6 vonatok koz-
lekednek, a csucsidészakban ugyancsak 1,5 perces
inditasi id6kozokkel. A szallitoképesség — a legro-
videbb, de lUzemszerlien tarthaté fordul6idé isme-
retében — 19 000 f6/6ralirany.

A Moszkva téri mozg6lépcsé szerelése
MTI Bara Istvan felvételei
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A kozlekedésfejlesztésben nincs megallas!

1972. december 22-én a F6varos egy Ujabb metro-
vonal-szakasszal gazdagodott, és ezzel befejez6dott
egy nagy, mondhatni Budapest eddigi legnagyobb
kozlekedési létesitménye épitésének a torténete.
A sz6 most mar az Uzemeltet6ké. A metré a kap-
csolodo létesitményekkel egyutt mintegy 8 milliard
Ft értéket képvisel; ezzel tehat kereken 8— 10
Duna-hid értékd munka fejez6dott be. Egyuttal egy
Ujabb dunai atkel6 is létesult; jollehet ez afold alatt
van, mégis, az Uj tomegkozlekedési vonal meglevé
Duna-hidjainkra is nagy tehermentesit§ hatassal
van. A mult évben a Lanchidon percenként haladt at
egy-egy autébusz — ma ennek csak a fele veszi
igénybe az amugy is talterhelt hidat.

A févéarosi kozlekedés problémai azonban nem
engednek pillanatnyi megallast sem. Tovabbi léte-
sitményekre, Gjabb metrévonalakra, tovabbi nagy
kozlekedésépitési feladatok megoldasara van szik-
ség.

Mar nyolc helyen épul az észak— déli metr6. Az
idén atervek szerint Uzembe kell helyezniink a mil-
lenniumi foldalatti vasiut meghosszabbitott vonalat.
Tervezziik acsepeli HEV Kalvin térig térténé beho-
zatalat. Tanulméanyterv-szinten foglalkozunk a dél-
budai metrévonallal. Az OMFB segitségével vizsgal-
juk a gyorsvasuti hal6zat tovabbfejlesztési lehet6sé-
geit.

Szerénytelenség nélkil mondhatjuk, hogy a mil-
lennium 6ta nem volt tapasztalhaté ilyen o6riasi fej-
16dés a budapesti kozlekedésben.

Az aluljarét flt6 cséhalézat a Vérmezénél



