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Aki csatornat almodott a Nagykorut helyére

d h

,.S0kszor hallottam 6t legbensébb ér-
zettel felkialtani: Biliszke vagyok, hogy
mérndk lettem!” — mondta réla akadé-
miai emlékbeszédében Fest Vilmos. Mér-
iiok lett 1835-ben. Abban a korban, ami-
kor ezt a foglalkozast az egyszerd embe-
rek nyelve a német Ingenieur-bél inzsel-
lérre magyarositotta, s megszerzéséhez
két évig kellett mechanikat, geometriat és
hidraulikat hallgatni. A tobbi aztan az
életbe kikerult inzselléren mulott — igy
Reitter Ferencen is, akit Herrich Karoly-

— ttok a Magyar Mérnok és Epitész Egylet-

ben elhangzott emlékbeszéde igy jellem-
zett: ,,Soha er@sebb, soha emelkedettebb
szellem gyengébb testbe szoritva nem
volt, mint néla; roncsolt testében az éle-
tet csak emelkedettebb szelleme, csak la-
zas tevékenysége tartotta fenn.” Elete
hatvan esztendeje ,hosszi pélya, ha meg-
gondoljuk, hogy & voltaképpen ez id6
alatt kétszer élt: nappal, midén ernye-
detlen szorgalommal ellenérizte vagy ve-
zette szamos épitményeit, és éjjel, midén
tanulméanyait és dnképzését folytatta.”
Bamulatos, hogy milyen sokrétli nap-
pali munka fért bele ebbe az életbe. A
diploma el6tti kotelez6 kétéves gyakorla-
tot az orszagos haromszogelési folmeérés-
nél kezdte, majd négy év mulva az elsé
magyarorszagi vasut, a Pozsony és Nagy-
szombat kozotti l6vasit munkélataiba
kapcsoldédott be. Itt szerzett tapasztala-
taiban bizva szemelte ki a 48-as kormany
a Buda—Székesfehérvar és a Pest—Deb-

Reitter Ferenc

récén vasutvonal tervezésére, ami miatt
haditdrvényszék elé kerult az orszagos
épitészeti igazgatosdg rajzoloja. De fol-
mentették, nemsokara ,elsérend(i mér-
nok” lett a helytart6sagi tanacs épitészeti
igazgatésaganal. ,,Legelsé o6nall6 magany
mive — mondta bajos 6donsaggal Fest
Vilmos a mai Széchenyi rakpartrol, a ftK'
varos folydszabalyozasanak els6 nagy
munkajarol — oly tékéllyel létesilt, hogy
parjat alig talaljuk Eurépa barmely f6-
varosaban.” Majd hozzatette: ,,az el6-
irdnyzott kéltségnél — szokasos tapasz-
taldsunk ellenére — sokkal kisebb volt a
valédi kiadas, annal nagyobb pedig ama
rendkivili haszon, hogy a szabdlyozas
folytdn nyert tagas Dunapart felette el6-
nyds eladasabol tobb szazezer forintot
szedett be a févarosi pénztar.”

Illyen ,rendhagyé” mérndk volt Reitter
Ferenc, aki két évtizedig szivés nappali
‘munkaval és éjszakai tervezgetésekkel
dolgozott févarosunk mai képének kiala-
kitdsan. Részt vett a Duna szabalyozasa-
ban, a csatornéazas, a Korut és a Sugarut
kialakitasaban, vasuti hidat tervezett a
Margitsziget déli cstucsara ... Amikor Bu-
da és Pest egyesitésére és szépitésére fel-
allitott kézmunkatanacsba 6 is bekerilt,
sajat koltségén kereste fel Eurépa nagy-
varosait, hogy alapterveket készithessen
a tovabbi munkalatokra. Mert éjjelente
tervezett — és 4lmodozott...

A Nagykérut csucsforgalméban, a piros
ldampék erdejében cammogod, témott autd-
buszokon és villamosokon sokszor elgon-
dolkodom Reitter Ferenc szerelmes ter-
vén: a Szent Istvan koruattél kezdve csa-
torna vezessen egészen a Boraros térig.
lgaz, 6 merészen csak azzal szamolt, hogy
szadz év mulva a févaros lakossaga eléri a
félmilli6t — de talan tobb poézis lenne

jlbenne, ha ugy kozlekedhetnénk, mint a
-velenceiek a Canal Grande varazsla-
tan ...?
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Pest arcanak mérnoke

A pesti csatorna altal atszelt eszményi varosrész

Terve joval tdébb volt, mint almodozas.
A févaros a Duna szabalyozdsadnak nagy
koncepcid6jaba kapcsolta be, figyelembe
véve a kereskedelem, az ipar és a kozle-
kedés érdekeit. Elképzelését 1862-ben be-
nyuUjtotta a Helytartotanacshoz, amely fel
is szolitotta a varost a kivitelre. Pestnek
azonban sem pénze, sem muszaki garda-
ja nem volt, igy a tervet maga Reitter
dolgozta ki teljes részletességgel. A mi-
szaki leirds, a koltségvetés és a Varhato
haszon szadmszerld ecsetelése utan igy
folytatja: ,,Eddig csupan gy tekintettem
a csatornat, mint tisztdn nyereségre sza-
mitott vallalatot. lgazi értelmét azonban
Pest varosara s az orszagra nézve sokkal
fontebbjarénak kell elismerniink. A va-
ros legszebb részét egy, az Ut szinvonala-
nal 3 ollel mélyebben es6. s amellett W
Olnyi széles tisztaviz-dvvel kérilfogvan a
csatorna, leghathatdsb korlatot fog vetni
a pusztai homok és por behatolasdnak.
Pest ezen 6rokds bajanak. Mindazon mi-
helyeket s ipartelepeket, melyek a szem-
nek. fulnek, s a szaaldsnak &rtalmasok,
a szigetvaroshoél el lehetne tavolitani...”

ime, a kornyezetvédelem modem
szempontjai tobb mint egv évszazaddal
ezel6tt. A terv kivitelére mar kulfoldi X6/
ke is jelentkezett, a kulon alakult bi-
zottmany” is kivitelre ajanlotta: .,sikeres

létesitése Pest varosanak eurépai féva-
rossa kivant emelésére rendkivili befo-

lyassal leend.” A csatorna vonaldn mar
le is allitottak az épitkezések engedélye-
zését — amikor is kiderdlt, hogy a vallal-
kozas évente tobb mint negyedmillié fo-
rint rafizetéssel jarna. igy a romantikus

tervet elejtették — szerencsénkre, hiszen
ma mar aligha tudnank megkizdeni
szennyez6désének gondjaival. A sok vita
azonban lendiletet adott a varosrendezés
és varosfejlesztés eszméjének, hogy az
egyesitend6 Buda és Pest is felzarkézzék
a szazad kozepén atfog6 tervek alapjan
metropolisznak indulé London, Parizs és
Bécs mogé. 1870-ben megalakult a F&va-
rosi Kézmunkak Tanécsa. Ennek miszaki
osztalyat vezette Reitter Ferenc egészen
nyugalomba vonulasaig. Nem sokkal/uta-
na meg is halt 1874. december 0-én. i
Szerelmes tervének helyére a Kagy-
korut kerilt, nagyjabdél a csatorna Nyom-
vonalan, a pestis ellen asott hajdani va-
rosarok helyén. Els6é 6t 4j haza I1#72-bert
épult, ezeket még latta, a teljes» Nagy-
kérutat azonban csak a millennium al-
kalméabol, 1896. augusztus 31-én adta at a
févarosnak a Kézmunkatanacs.
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