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A villamos balesetek oka nem a koosivezefö, va,y 
/  a közönség, lamm a reoílszer

Utalás a Ltórai ie!Mt — (taganek, ds tiam íékeinÉ — A mtt- 
§ készQtékak — Mi a msgeisiás?

Éppen tíz jesztendeje, hogy egy ta- f 
vaszi naponlelhatároztam, hogy villa- ! 
mos kocsMxfMö % szék, tudni akarom,

t hagy a M Jan isf villamos miért gá­
zolja el í l  eleket? A kora reggeli 

I ó rá k b a n íjA fr#  ültem és végigmen- 
! lem a mellett néhány út­

vonalon m figyeltem, szemléltem
az úttestet, mintha én lennék a kocsi­
vezető. Délelőtt 11 óráig.s£mmi baj nem 
történt. Délelőtt. 11 órakor a 6-os szá­
mú vonalon, a Nagykörúton, a József- 
körut 60. szám előtt legnagyobb rémü­
letemre, elütöttünk égy urat. Leírom 
ügy, ahogyan az eset történt. A Ba- 

, ross-utcátói elindultunk. A kocsivezető 
a kettős sínpáron áthaladva, az inditó- 
k ¿szüléket egészen az ütközőcsapig 
nyitotta meg s a kocsi pontosan az 

i c őirt sebességgel futott Már akkor 
| láttam, — amint később megáilapitot- 
j tata, — a 60-as számú ház előtt a sí- 
| nsk mellett egy úr ballagott, de olyan 
| távolságban a sínektől, hogy, a villa- I 
I mos el is mehetett volna mellette.
| A kocsivezető csöngetett, mindig erő­

sebben, a végén, kétségbeesetten verte j 
a csengőt, s mire a sínek mellett bal- ! 
lagó ember meghallotta a csöngést és 
ijedtében oldalt fordult,

a kocsi első rész© elvágta és el­
dobta a sínektől a járda felé.

(Komolyabb baja nem történt. Horzso­
lás, jelentéktelen ficamodás s mi fél­
órái késéssel tovább haladtunk a Bo- j 
ráros-tér felé. I

Az ebédeiés egy óráját leszámítva, 
délután már az óbudai kocsi 5-ös szá­
mú vonalán figyeltem a kocsivezető 
munkáját s kifelé való menetben 
semmi baj sem történt, délután 5 óra­
kor azonban a Zsigmond-íéren a város 
felé haladásban egy kézikocsit nyo-! 
móritottunk meg, szerencsére ember­
ben nem okoztunk kárt. Teljesen pon­
tosan úgy történt, mint a délelőtti 
balesetnél.* A kocsivezető csöngetett, 
csaknem az öklét zúzta szét, úgy csön­
getett s mégis összeütköztünk a kis 
kocsiva l. Már ekkor megállapítottam, 
hogy

a villamosbal eseteknek az oka
néni a koeéiVezctők vigyázatlan­
sága. nem az, hogy nem figyel­
mezteti csengője!lei az utasokat, 
hanem kizárólag az, hogy a ©se«- 
gefés mellett a kocsit nem fékezi 

le. -

Neki kötelessége figyelmeztetni az uta­
sokat, de kötelessége beta rtan i egy- 
lepted, a m en etid ő t Is. ■

Ebbői világos, hogy a legtöbb el­
gázol ás onnan ered, hogy a kocsivezető 1 
csakhogy, betarthassa azt a menet- I

időt, amelyet neki az igazgatósága 
egy fordulóra előír, nem 1 éhezi le a 
kocsiját, mert minden lefékezés másod­
percek késedelmét jelenti, sok másod­
percből percek keletkeznek és ha a for­
duló végén bizonyos számú perccel 
később érkezik meg, úgy ezt a késedel­
met, ha valamely útközben bekövetke­
zett baleset nem okolja meg, esetleg 

I még meg is bírságolják. És ha ez több­
ször előfordul, vagy leváltják a kocsi­
ról, vagy elbocsátják. A kocsivezető 
előtt tehát kevesebb kockázatot jelent 
betartani pontosan a szabályzatot^ a 
kocsiját nem vezetni gyorsabban, mint 
az előirt sebesség, csöngetni, amíg 
csak a karja bírja, s pontosan beér­
kezni a fordulóra s ha közben baleset 
történik, ö nem követett el hibát, ha­
nem vagy a közönség volt vigyázatlan, 
vagy pedig felel érte a nagy harang.

Mindezt, a viüamosvasutak közleke­
désében, a mai' időre is pontosan rá 
lehet illeszteni. Néhány nappal ezelőtt 
kísérletképpen egy egész délutáni töl­
töttem különböző kocsikon a kocsi­
vezetők mellett. Csak azt figyeltem, 
hogy felbukkanó forgalmi akaclájyná5 
nyomban fékez-e a * kocsivezető akkor, 
mikor a csöngetéssel az elgázolás ve­
szélyére figyelmezteti a járókelőket? 
A csengő folyton szólt, de a vezető 

- egyetlen egyszer sem húzta bal̂  felé 
az áraminditó készüléket s a fékhez

Í csak akkor nyúlt, mikor utcakereszts- 
zés előtt mentünk el, vagy mikor kö­
zeledtünk a megállóhelyhez.

Kézexifelúszik tehát a budapesti vil- 
lamoselgázoiásoknak oka.

Nőm a kocsivezcíö, nem a közön­
ség* vagy a jármüvek a hibásak, 
hanem egyedül és kizárólag az 
a rendszer, mely. a budapesti 
közlekedést nem omnibusz, ka­
néin vasúi jelleggel ruházta fér.“

A ’villamost, annak ellenére, hogy nem 
elkülönített, hozzáférhetetlen pálya­
testen jár, mint a nagy vasút, hanem 
egészen szabadon, a közönség között, 
mindenféle vonalmenti figyelmeztető 
berendezés nélkül fut, ugyanolyan jo­
gok illetik meg, mint a nagy vasutat, 
amelynek pály test éhez büntetés -terhe 
mellett tilos hozzáférkőzni s különben 
sem lehet, mert el van kerítve, élő 
sövénnyel van szegélyezve, magas tői- . 
tésen, vagy mély bevágásban fekszik. 

Ez a jog a menetrend joga.! Ab­
ban a pillanatban, mikor a vilht- 

■’ mosfeoesinak a Nyugati pálya­
udvartól & BorároS'teng, erőre 

„ P3 nerc nuvít keid
megtenni© az utat s a forgalmi 
személyzet ezt a 12 perc menet-

ti' m  M 6 m0 tt- köte~
les betartani, a kocsivezető előtt
nincs más, mint ez a rendelet

' s ha ő csönget s a szabályzat betar* 
tása mellett’ mégsem térnek ki az út- 
jából, nyugodt lélekkel elgázolhat min- 
Senkii.

Bölcsén tudjuk, hogy a menetrendet
a vasutak igazgatósága azért állapítja 
meg, hogy rendet tartson a közleke­
désben és hogy a s-zogáiati időt és a 
napi elfoglaltság idejét vasutaknál 
szokásos pontossággal előírhassa és 
hogy a vasutat gazdaságos_ kihaszná­
lás útján jövedelmezővé is tehesse, 
de mindez nem lehet ok arra, hogy 
a forgalmas úttesteken végigvonuló 
vonalak vasúi jelleget kapjanak, azzal 
a joggal bírjanak, hogy mindenkinek 
kötelessége megállni, mint a vasúti át­
járóknál arra a tiltó szóra, hogy 
,Vigyázz, ha jön a vonat!“ , máidén 
járműnek ki kelljen térni s csak arra 
ügyelni, hogy jön-e a villamosé, hogy 
a villamosvasul teljes monopóliumot 
élvezzen a főváros úttestén, mindenki-
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nek  csak a v il la m o s  érdekeket leél f 's z o l ­
gá ln ia , de a  v il la m o s  n em  köteles te­
k intettel lenn i a több i in tézm énye it  
jo g a ira . Ugyanilyen jogot élyezh.Lne 
például az autóbusz is, az egy- és két- 
fogatu közlekedési vállalat, az au tőr, 
taxi minden fajtája, a teherfuva ozás.1 
■ vállalatok teiiervonatai, mert his érd 
ezek ugyanazt a közcélt szolgálják, 
mint a villamosvasút, de ekkor el­
érkezhetnénk ahhoz a világcsodához, 
hogy Budapest járda-széleire korláto­
kat kellene épireni, az út keresztezésé- 

I hez sorompókat kellene rakni, mert 
különben Budapesten nem volna ép- 
kéz-láb ember.

Kolumbusz ■ tojása a villamos el- 
• gázolások .iHegSKÜHíeíóse, Ha a 

'kocsivezető a veszélyes helyze­
tet észrevéve, csengetni kényt©* 
len s ugyanakkor a kocsit köteles 
lenne leiek ezni, soha sem gá­

zolna el senkii

Igaz, hogy ezzel a rendszerrel se az 
előirt menetrend-időt, sem a fordulat-
számokat pontosan betartani nem le­
het, de milyen hátrányt jelentene napi 
egy órával meghosszabbított forgalom 
azzal az előnnyel szemben, hogy B u d a ­
pesten  a v illa m os  n em  öl m eg  n eg y ed ­
éven k én t ha tvan  em bert.

Sokat beszélnek méntőkészülékekről, 
amelyekkel már kísérleteket is tettek, 
amilyeneket még a világon egyetlen 
villamosvasút sem szerelt fel. Nem. 
azért, mintha nem volnának tökéletes 
mentőkészülékek, , hanem egyszerűen 
azért, mert beb izon yosod ott, h ogy  a  
m entőkészü lék kel fe lszere lt v illa m o s ­
közlekedésnél a közönség, m eg  a kocsi 
vezetői, is sokkal k ö n n y e lm ű eb b en  ve ­
szik a fo rg a lm a t, arra  g o n d o lvá n , h o g y  j 
a m en tők é  szülék ú gy is  m eg véd i őket.l 
Mint érdekességet említjük meg azt 
is, hogy nálunk még egy mentókészü-l 
lék sem vált be. Nem vált be pedig 
.azért, ölért a kipróbálásnál a villamos-: 
vasutak egyszerűen áttérnek az omni- 
buszjellegio s a .m ű ve sz é ly  esetén  
n y o m b a n  fékeznek  s ennek a fékezés­
nek pedig érdekes mechanikai követ­
kezményei vannak. Mikor a kocsi tel­
jes sebességgel fut az elől felszerelt 
inén tőkészül ékkel s egy bábot állíta­
nak az úttestre, amelyen a mentő­
készüléket kipróbálják, a kocsivezető 
(mindig a legügyesebb, leggyakorlot­
tabb kocsivezetőt, állítják ilyenkor a 
kocsira) a bábhoz érkezve, hirtelen le­
fékezi a kocsit.- A kocsi a fizikai tör­
vényeknél fogva először megtorpan, 
azután előrebillen és a m entökészü '-ék  
a helyett, h ogy  m eg m en ten é  a bábot, 
egyszerűen  a g y o n n y o m ja . Világos, 
hogy ezek a próbák soha. sem ered­
ményezhetik a mentőkészülékek hasz- 
naveheíőségét. De nincs is szükség 
méntőkészüI ékekre Mentőkészülék

a közönség’ megnyugtatása arra 
nézve, hogy a villa mosnak nciii
szabad gázolnia, m e rt  n em  va sú t,  
hanem omníhaŝ  m en tők é -- ürülék, 
a menetrend eltörik© s a villa­
mosvasút jellegétől való meg­
fosztása azzal az utasítással, 
hogy a bocsivezetőnek, mikor 

csenget, fékeznie is kel!.
Leijei, hogy ez a rendszer a közleke­

dés lassúságát fogja eredményezni, le­
het, hogy a jövedelmezőség némileg 
megcsappan, de egészen bizonyos, 
hogy előbb-utóbb maga a közön,ség 
fog ráeszmélni arra, hogy ha azt 
akarja, hogy a villamosközlekedés 
gyorsabb Jegyen,• fójkozoilr.bh figye lem ­
m el tér ki ez  ú tb ó l és ez ez • "h a n g  
m eg  fo g ja  terem ten i '¡egyrészt a közle­
kedés gyorsa sá g á t, m á srészt a fiá.zbláse 
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