A forgalom szabdalyozasanak
kialakuldsa és fejl6dése
Budapesten
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A kozuti kozlekedés megndvekedése még
a mult szazadban sziikségessé tette hazank-
ban a minden jarm(re kiterjed§ altalanos
szabaly kidolgozasat. Az 1890. évi | te.
kiadasaval a torvény készitéi a kozdti koz-
lekedés rendjét kivantdk megalapozni. A
fokoz6dé forgalom hamarosan tovabbi in-
tézkedést igenyelt. 1896-ban Budapest ren-
dérfékapitanya kiadta az els6, egységes, 51
pontbol allé, Un. hajtasi szabalyzatot ﬁl? 529/
1896. fk. I sz. rendelet), amely részletesen
meghatarozta, hol és mikor kell Gvatosan
hajtani  (vezetni), hangjelzést alkalmazni,
tisztazta az els6bbség kerdését, a kdvetési
tavolsagot, szabalyozta a megallast, a vara-
kozést. A rendelet el6szor probalta az allati
er6vel vont és a gépi jarmlvek egyiittes
kozlekedését rendezni. A korra jellemzd a
kovetkez6 mondat: ,,A jarmiivet vezetd
kocsisnak a hajtas alatt aludni . . . tilos.”

Aszazadfordul6 idején megjelentek a gép-
kocsik.  Budapest fGkapitanya 1901-ben
adta ki az els§ autéforgalmi rendeletet,
amely az (j jarmlnek a belteriletén 15
km/h, mig a kilvarosokban 30 km/h sebes-
séget engedélyezett. A gépkocsi gyors elter-
jedése 1909-ben Périzshan nemzetkézi auté-
forgalmi egyezmény megalkotasat tette
szilkségessé. Az egyezmény alapjan kidol-

goztdk a gépjarmiivek kozuti forgalmardl
sz0l6 hazal szabalyzatot. Az 57 000/1910.
BM sz. rendelet tekinthet§ az elsé kresz-
nek. A rendelet hatalya csak a (f(ép'érm(]-
vekre vonatkozott, de a ,,Kozlekedésrél”
c. fejezet a varosi forgalom egészét érinté
intézkedéseket is tartalmazott. A varos bel-
teriletén 25 km/h sebességet engedélyez-
tek. A lofogatu jarmivekkel valo talalko-
zaskor a lovak ,,nyugtalankodasa” esetén a
geépjarmiveket megallasra kotelezték. Aren-
delet a nemzetkdzi egyezménynek megfe-
leléen a bukkand, az €les kanyar, az Utke-
resztez6dés és a vas(iti keresztezés el6tt jel-
z6tabla kihelyezését irta el6. Ezek voltak
az els6 kozuti forgalomszabalyozo jelzo-
tablaink, kék alapszinen fehér jelzésekkel.
Az els§ vilaghaboru alatti és utani évek-
ben a budapesti kézdti forgalom szervezése
mind t6bb gondot okozott. Az 1920-as évek-
ben létrehozték a kozlekedési rendérséget,
és szigordan ellendriztek a jarmiivezetok
szabalyismeretét. A novekvo forgalom a
fontosabb Utkeresztez6désekben szabélyo-
zést igényelt. A kulfoldi nagyvarosok ta-
pasztalata alapjan Budapesten is tervbe
vették kozti jelz6lampak alkalmazésat.
Avilag els6 kisérleti kozuti jelz6lampajat
1868-ban Londonban, a Bridge Street ésa
New Palace Yard sarkdn szerelték fel.
A karos jelz8 vizszintes allashan a ,,Megallj”
és 45 fokkal lefelé hajolva az ,,Ovatosan
haladj” jelzéseket hozta a jarmlivezet6k
tudomasara. Sotétedes utan a megalljt pi-
ros, mig az Gvatos haladast zold Uveg(, gaz-
zal vilagitott lampa jelezte. Az (izembe
helyezést kdveten a berendezés felrobbant,

a kisérletet nem folytattak. Parizshan 1923-
tol, Berlinben és Hamburgban 1926-t6l
alkalmaztak lampéakat a kozuati forgalom
szabalyozasara.

A fovaros vezet6i hamar felismerték az
Uj rendszer el6nyét. A Budapest Székesf6-
varos Kozlekedési Rt. és a Telefongyar Rt.
engedélyt kapott arra, hogy a Rakéczi Ut és
a Nagykorut keresztezddésében villamos
jelzOkeszlléket szereljen fel. A kisérleti
lzem idejét két honapban szabtdk meg.
Az engedelyben kimondtak, hogy kedvezo
tapasztalat esetén a févaros tamogat%a a
kezdeményezést és hozzajarul ahhoz, hogy
tobb nagy forgalml atkeresztez6désben
hasonld berendezést szereljenek fel. Az
1926 decemberére elkésziilt jelz6lampat az
Uttest kdzepén, a villamos felsdvezeték fo-
[6tt Kb. 7 m magassagban helyeztek el.
Egyetlen fényforrasat forgathatd, szines
Uivegkoszoru vette koril. A koszorin az
egymasra mer6leges két irany egyikén zold,
a masikon piros, a szogfelezore pedig sarga
Uvegek kertiltek. A lampa igy piros, zold
vagy sarga jelzést adott. A fenyjelzés négy
iranybol volt lathato. A lampa alatt allo
renddr a lampéra akasztott raddal a fény-
forrast korllvevo szines Uvegkoszoru szinet
forgatéssal valtoztatta. A sarga fénynél vil-
lanycsengG is miikodésbe Iépett €és a piros-
z0ld jelzes megjelenéséig szolt. (A raddal
forgatott egyszer(i szerkezetet rovidesen
villanymotor véltotta fel, amelyet a jardara
telepitett kapcsolé mikdodtetett, a villany-
csenglt viszont leszereltek.) A szerkezet
nem volt nagyobb egy kézvilagitasi lampa-
nal, igy a varosképet nem zavarta. A lampa-
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jelzést tavolrol jol érzékelték, de gondot
okozott, hogy nagy magassaga miatt kozel-
rél nehezen volt észlelhetd, 'ﬁyagyalogosok
atkelését nem iranyitotta kellGen. (A jelz6-
lampa csak a nappali 6rakban mikodott.)
Minthogy a villamosvasUti vaganyok az Ut
két oldalan voltak, egyuttal megtiltottak a
kis és a nagy ives bekanyaradd forgalmat is,
létrejott az elsO tiszta keresztezés.

A Kkisérletet a fOvaros vezetSi eredmé-
nyesnek itélték, és 1927-ben 12 hasonld
kesziiléket telepitettek. Uj kezdeményezés
volt, hogy 1928-ban négy helyen négylampas
berendezést szereltek fel. A keresztez§
Utvonalak kozéppontjan fiiggd jelz6lampa
a korabbinal nagyobb biztonsaggal szaba-
lyozta a forgalmat. 1929-ben a Clark Adam,
a Marx, a Felszabadulds és a November 7.
téren alakitottak ki négy lampéaval szabalyo-
zott csomdpontot.

Az (tvonalak és a csomopontok forgal-
manak szervezésében a renddrség a huszas
évekig nem vett részt. Az 6rhelyén all6 ren-
dér csak rendkivili esetben intézkedett.
A csomdpontok forgalmat altalaban, kihe-
lyezett jelzG6reikkel, a villamostéarsasagok
iranyitottdk. A kozlekedési  rend6rség
alakulésaval az L¥ szervezet egyik feladatava
a csomopontok forgalmanak iranyitasat tet-
ték. Budapesten 1930-ban mar 19 helyen
segitették renddrok a kozlekedés lebonyoli-
tasat. Az itt szolgalatot teljesit6k egyen-
ruhdja is valtozott, fehér kézel6t, karszalagot
kaptak, nyarra fehér zubbonyt és fehér sisa-
kot rendszeresitettek részikre, és mentesi-
tették Gket a kard viselésétdl.

A forgalombiztonsag novelésére 1927-t6l
Budapesten, néhany sz(ik beltertleti utca-
ban egyirany forgalmat vezettek be. Az el6-
szor a Vaci utcaban bevezetett forgalmi
rend szerint paros honapokban a paros, pa-
ratlan hoénapokban a pératlan hézszamok
oldalan engedélyezték a varakozast. A tilal-
mat az elsG emelet magassagaban az Uttest
felett atfeszitett, a maival azonos, de széle-
sebb fehér savban ,,Behajtani tilos” feliratl
tablaval jelezték.

A tereken valé éthaladas szabalyozasara
Budapesten 1929-t61 alkalmaztak ~el&szor
a korforgalmi rendet. Az els6 kisérletek
szinhelye a Felszabadulés, a Vérosmarty és a
Szabadség tér volt.

Az (tépitésért felelds févarosi szervek a
huszas évek végén hatarozatot hoztak a
»~mentdszigetek™ szaméanak szaporitasardl,
majd a harmincas években —angol mintara
— bevezették a forgalmi tajékoztatast nyuj-
to jelz6oszlopokat.

A két vilaghabora kozétt vilagszerte no-
vekedett a gépkocsik szama. A fejl6dés
nemcsak mennyiségi volt, hanem a konst-
rukciok is megvaltoztak a sebesség és a
biztonsag novelése jegyében. A kozlti jel-
zések egysegesitésére és nemzetkozivé téte-
lére a Népszovetség tagallamai 1926. apri-
lis 24-én Genfben egyezményt kotéttek,
melynek el@iréasait hazank az 1930. évi Xil.
és az 1937. évi Il. tc-ben rogzitette.

A Budapesten nyilvantartott ?épjérml’j-
dllomany az 1926. évi 7878-r6l 1929-re
15274-re valtozott. A beliigyminiszter
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1929-ben ,az eddigi szétszort szabalyok
helyett tomdren osszefoglalt, minden koz-
lekedési eszkozre, s6t a gyalogosokra is
kiterjed6, konnyen attekinthetd, egyon-
tet(i szabalyozast” készitett. A250 000/1929.
BMsz. rendelet ,,A kozdti kozlekedési rend
és kozrend e?(ységes szabalyozésa” cimen
jelent meg. A kresz sok kapcsolddo kérdést
Is szabalyozott, igy pl. elirta a vilagitd
hazszamtablak hasznalatat. A jarmiivek leg-
nagyobb sebességét 25 km/h-r6140 km/h-ra
emelte. A jarm(ivezetd felel6sségét a korab-
biaknal jobban kérilirta, mivel a személy-
és vagyonbiztonsag veszélyeztetésére vonat-
kozé tilalmat kiegészitette azzal, hogy a ve-
zet6nek mindenkor kell6 id6ben meg kell
tudnia allitani jarmdvét. A szeszes ital veze-
tés kozbeni fogyasztasat megtiltva kimond-
ta, hogy ,kozlekedési eszkozt csak jozan
egyén vezethet.” A sebességkorlatozasra
vonatkozd 1910. évi el8irasok az Uj kresz-be
szinte valtozatlan szoveggel kerultek. A
forgalmi elsébbségadas kerdésében Uj ren-
delkezés volt, hogy minden korilmenyek
kdzott szabad utat kell adni a mentdk és a
tlizoltdk szolgalatban all6 jarmliveinek. Az
el6zés feltételeit 1929-ben rogzitették eld-
szor.

Az athaladasi els6bbséget is rendezték-
A nem szabalyozott csomépontokon a hal
kéz feldl érkez6, f6- és mellékitvonalak ke-
resztezésében pedig a féutvonalon halad6
jarm( kapott elsébbséget. A jelzétablakrol
tébb (j el6irds késziilt. ElSirtdk a méretet,
a festést, és kimondtdk, hogy a tablakat
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,,Kb. 2 m magas nemzetiszin(i fa-, vas,
vasbeton oszlopokra” kell helyezni.va?x
nemzeti szinek ilyen mddon valo6 alkalmaza-
sat egyébként sohasem — még a kresz ab-
rain sem — tartottak be.) A jelz6lampakat
a kresz csak érint6legesen emlitette. A f6-
varoshan ekkor jelentek meg a ,Hajtasi
irany” és a ,,Behajtani tilos” jelzési tablak.
(Mindkettd szoveget is tartalmazott.) Atisz-
ta keresztez6désekben afjelzélémpék folé
ﬁiros szegélyd, fehér, felfelé mutatd nyil

erlilt, mutatva, hogy zold fénynél csak
e?yenes irAnyban lehet haladni. A kresz
eloirdsa alapjan nyil alaku, ,,Gyalogosok
atkelése itt feliratl jelz6tablakat helyez-
tek ki. Az atkelés biztonsaga végett 1930-
ban az els6, fehér keramitta! Kirakott atke-
lési sav is elkészilt, majd ezt kovette a til-
tott helyen val6 kozlekedést megakadalyozo
lanckorlatok felszerelése.

Az els6, jarda szélén allg, oszlopra szerelt
jelz6lampa 1928-ban a Szent Istvan kordt és
a Hegedls Gyula utca keresztez6déséhez
kerlilt. Az elhelyezés e mddjat az eurdpai
na?yvérosok tobbsége mar alkalmazta. A jel-
z6fejbe iranyonként harom, egymas ala
helyezett (piros, sarga, zold) vilagitotestet
szereltek. A berendezést a tervez6 angol
mintara alakitotta ki. (A kétféle sarga jelzés
megkiilonboztetésére a piros fény sarganal
is égve maradt, ezzel mutatva, hogy az at-
haladasi tilalom még fenndll, de zold jelzés
kdvetkezik. A piros—sarga-j-piros—z0ld
—sarga jelzésképrendszert ekkor Anglian
kivil csak hazank alkalmazta, késébb alta-
l&nossé valt.) Az (j jelz6lampa a kordbbi ti-
pusnal, amelyet 1944-ig hasznaltak, korsze-
ribb volt, a forgalmi igényeket jol kiszol-
gélta, igy elterjedése gyors volt. (1940-ig
15 helyre szereltek ilyen késziiléket.)

A ndvekvd forgalom a szervez6ket Ujabb
mel o‘désok keresésére dsztondzte A ielz6-
Tpik

terve ekkor késziilt. AJozsef Attila utcaban
Osszehangoltdk az Alpari Gyula utca és a
Bajcsy-Zsilinszky Gt sarkéra helyezett
lampak miikodesét. A félautomatikus rend-
szer 1940 és 1944 kozotti Uzeme bizonyitot-
ta, omy a miltubém kézi kapcaoidsu be-
rendezéssel is létrehozhatd. Az els6 auto-
matikus berendezést 1943-ban a Szent Ist-
van_ koraton szerelték fel. A viszonylag
rovid utsza‘:v‘aszra tobb Uj jelz6ldmpa (Vised-
radi utca, Flonved utca, éphaﬂsereg utca,
Furst Sandor utca), kerult.” Az egyméshoz
kdzeli, szabalyozott keresztezodes
szer(ivé tették a zoldhullam kialakitasat,
Akdzponti kapcsoloszekrényben elhelyezett
és gramofonmotorra, hajfott bereridezées
gondoskodott a lampasor &sszehangolt
miikodésérdl. Az Uizembe helyezésre 1943,
november 25-én ker(lt sor, és a berende-
zés a Margit-hid 1944. évi felrobbantasaig
hibatlanul mikodott. A Dedk térre, harom
kozeli berendezés iranyitasara, hasonlo
berendezés ~ keriilt. 1944-ben anyaghiany
miatt tobb jelz6lampa Uzemképtelenné valt,
majd Budapest ostroma idején a berendezé-
sek megsemmistiltek.

A kozutak és a villamosvonalak helyre-
allitasa utan a forgalom ndvekedése ismét
idGszer(ivé tette a JelzGlampas szabalyozast,
Utkdzépen fiiggd berendezéseket mar nem
telepitették, potlasukra oszIoPra szerelt
lampékat alkalmaztak. A forgalom irdnyi-
tasat 1947. julius 1-én mar tiz jelzGberende-
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lampak létesitése és fejlesztése hattérbe Nicola Tesla gyartmany( berendezések al-

szorult a meglevé berendezések karban-
tartdsat a F6varosi Villamosvas(t végezte,

a masodik vilaghaborat kdvetd technikai
fejlédés a kdzdti forgalomban is megmutat-
kozott, ezért 1949-ben Ujabb nemzetkdzi
gépjarmlegyezmény késziilt. Ehhez hazank
nem csatlakozott, de az elfogadott Uj jel-
zéseket az 1950 decemberében hatalyba 1é-
pett kresz atvette. A 2500/1950. BM sz.
rendelettel kiadott intézkedés 43 fajta jel-
z6tablat tartalmazott.

Az els6 nagyobb budapesti aluljarorend-
szer 1951-ben a Dimitrov téren épilt. A
létesitmény a 2-es villamos és a gyalogosfor-
alom keresztezésmentes athaladasat tette
ehetévé a csomdponton. A forgalom ndve-
kedese folytan az Otvenes évek vége felé
eﬂ(yre fontosabba valt az Gtburkolati jelek
alkalmazasa a kozlekedés szabalyozasara,

a kozdti forgalom szabalyozasara 1953
Hprpmhprphpn ni krpert adtak ki amelv

a ’Lobbkéz-sz_abél’yt; ezutai
kanyarodas esetében is a jobbrol érkezd
jarmivet illette meg az elsObbség. A kor-
forgalomban halado jarmiivek —a villamost
és atrolibuszt kivéve — els6bbséget kaptak
a betorkoll6 utrél érkezdékkel szemben. A
jelz6tablak szama 51-re novekedett. Ez a
kresz kozel tiz évig szabélyozta a forgalmat,
Az (j el6irasokat a2/1962. BM  KPM rende-
let szabta meg.

A kozdti forgalmat segit6 berendezések
fejlesztése a hatvanas évek elejen mar stirge-
i feladat volt. & flvaiosban 12Gstban 28
csomoponton mikodott jelz6lampa, A kor-
szertiden berendezések tipusvaltasara el ka-
szilt az elektronikus elemekbdl allé ¢ lam-
pﬁﬁlpus Ierldokur.nentag_o a, Az elozetes
elképzelesek szerint a Kiskordton, a Né
koztarsgsdg Utjdn, a Nagykoraton és a R4
Kocziuton, valamint ezek meghosszabbi-

tasdban telepitettek volna ilyen, 6sszehan-
%oltan m(ikodd lamparendszert (gyart6ja az

lektronikus Mér6készulékek Gyara volt),
de a probalizem nem hozta meg a vart ered-
menyt, igy a berendezések gyartasat meg-
szlintettek.

A ndvekvd motorizacio a hatvanas évektdl

kozati beruhdzasokra forditott keretek
ndvelését tette szilkségesse. A metroépités-
hez kapcsol6dva gyalogosaluljarok, kétszin-
tes csomépontok épliltek. A hatvanas évek
végére a forgalmi jelzések (jelz8lampak, bur-
kolati jelek, jelz6tablak) megoldatlan prob-
Iémait is rendezték. A hazai ipari hattér
(FW, EMG, VILATI) nyujtotta lehet6ségek
tanulmanyozasat az trak ~ Wiener
Schwachstrom Werke = Siemens-rendszer(
berendezésének a HOsok terén végrehaj-
tott 1967. évi probalizeme kovette. A f6-
varos vezet6i végul asvéd licensz alapjan Ju-

zotablak.a.
ep- °, ervezesi

kalmazasa mellett déntottek, amelyek sze-
relését és izemben tartasat a VILATI végez-
te. Az elsé, ilyen tipusu lampakat 1969 ele-
jén a Népkoztarsasag Utjan a Bajza utcai, a
Szinyei Merse utcai, az Izabella utcai és a Le-
nin korati keresztezések forgalmanak szaba
lyozasara helyezték el. A harmadik Gtéves
terv id6szakaban a F6varosi Koztisztasagi
Vallalat nagy kapacitasd jelzGtablagyarat le-
tesitett, korszer(i Utfestd gépeket helyezett
lizembe.

A motorizacié rohamos novekedése a
hetvenes évekre Budapest kozdti forgalma-
nak szervezésében mind tébb gondot oko-
zott. A févaros személ?/gépkocsi-élIoménya
az 1960. évi 15 303-r6l 1970-ig 82 529-re,
majd 1978-ig 236 004-re emelkedett. 1975-
ben Budapest tobb mint 3500 km-es (tha-
I6zatén, illetve 320 hidjan 25000 jelz6tabla
—ebb6l 7500 ezer kivilagitott—,178jelz6-
lampéval szabéalyozott csomopont, 100 000
nmnyi Gtburkolati jel volt.

Aorgalom er6teljes névekedése (1. tab-
lazat) miatt a jelz6lampéas forgalomiranyitas
rendszerének tovabbi kiépitése sirget6
felagatként jelentkezett. kA jelzélampév%!

abalyozott csomépontok szama 7
TR I T80Les ToTEg 204,
1979-ig pedig 278-ra valtozott. A hetvenes
évek elején a jelz6lampak Uzemét az éjsza-
kai 6rékra is Kiterjesztették.

A megvaltozott forgalmi viszonyok indo-

koltdk az 1/1975. BM—KPM sz. rendelet
hiadésat. A ézutf ké%l?(kedés \%szabélyai
i-~ z l-evel leotek érvenvbe

¢ kozeljovo felszini forgalmanak iranyi-
5 Tor TRORMA e el PELE N BR RS TS
& ORI B Y-
galomiranyito berendezések a mindenkori
or8a omnagysg ATTn P imals
forSiomioMonti iranyitasat kbvetel(i%s;(
masdnak a bud  tj forfajomirdnyitd koz.

pQnt |étrehozasaHés foko| atos leépitésének
megkezdése.

Vegjegyzés: A dkiden az uicK és a terek na
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z6s segitetfe. Az Otvenes években a jelz6- goszlavidban készilt, Ericsson rendszer(, kizlekedése tegrep, g, holnep. Miszald, 1977.



