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a kontinensen

Javeslat Baross Gaborhoz
Kilonvonatok kis kertlod

Barmilyen hihetetlennek hang-
zik: az idegenforgalmat a mérték-
letességi mozgalom szilte. Tho-
mas Cook londoni esztergalyos
1840-ben arra a meggy6z6désre ju-
tott, hogy az embereket puritan
egyszer(iségre, az élvezetek keri-
lésére lehet szoktatni ,vandorlé
utastarsasagok” szervezésével. Ha
megismerik az angolok hazajuk
szépségeit — hirdette Cook, mint
baptista misszionarius —, nem
kivanjak tobbé az alantas élveze-
teket, nem kovetik el a vilagi bi-
néket. llyen gondolatoktol eltelve
— és a kezdeti fellendilés utan
anyagi nehézségeket érz6 Midland
vasUttarsasdg segitségével — indi-
totta el els6 csoportjat 1841-bén
Leicesterb8l Loughborrough-ba. Az
570 részvev6 az oda-vissza 24
mérfoldes utazdsért minddssze fe-
jenként 1 shillinget fizetett.

Két szoba, 6t ember

Arrél nem szél a fama, hogy a
,mértékletességi mozgalom” Kkitl-
z0tt céljaibél mennyit vallaltak at
a kés6bbi utazasi irodak, de any-
nyi bizonyos, hogy Thomas Cook
csakhamar meggazdagodott beld-
le. s névadodja lett a vilag legré-
gibb és legnagyobb utazasi iroda-
janak. Ezt a példat hamarosan ko-
vették mas orszadgokban is: 1850-
ben Norvégidban, 1874-ben Fran-
ciaorszaghan, majd Hollandidban,
Olaszorszagban is nyiltak utazasi
irodak. Magyarorszag tizedikként
allt be a sorba — de az egyetlen
a kontinensen, ahol a mult sz4zad-
ban alakult utazasi iroda utédja
mind a mai napig fennall.

Maga az IBUSZ most éppen het-
ven éves, de az els6 magyaror-
szagi utazasi iroda csaknem Ki-
lencven esztenddvel ezel6tt kezdte
meg mikodését. A hazai kezde-
ményez6 nevét nem Orzi vilag-
cég: Schwimmer Palnak hivtak és
minddssze annyit jegyzett fel réla
az egykord kronika, hogy temes-
vari lakos volt.

1884-ben adta be inditvanyat
frasban Baross Gabor akkori koz-
lekedésiigyi allamtitkarhoz, a ké-
s6bbi  ,vasminiszter”-hez: nyis-
son utazasi irodat a magyar allam.
A minden 0j irant fogékony Ba-
ross — noha bizonyara neki sem
volt kénny( koranak ,k.u.k.” bi-
rokraciajat megkerilni — soron
kivil foglalkozott az uggyel. 1884.
augusztus 16-4&n mar meg is nyilt
az els6 magyar utazasi iroda Bu-
dapesten. a Hungaria Szall6 két
foéldszinti helyiségében, o6t tisztvi-
selével. Ez természetesen még csak
afféle kezdetleges menetjegyiroda
volt, munkakorének  kozelebbi
meghatarozasa nélkil. Am mar a
kovetkez6 évben Orszagos Kial-
litds volt a févarosban, s ennek
kézdnségét az iroda szervezte, 6sz-
szesen 28 153 utas érkezett ebbdl

az alkalombél az Osztrak—Magyar

Monarchia teruletér6l és 12 324
mas kulfoldi orszagokbol.
(Az idegenforgalom tdrténeté-

hez tartozik egy, a kor birokra-
cidjara jellemz6, még korabbi in-
ditasu akci6 sorsa. Az alig né-
hany éve egyesilt Budapesten a
Févarosi Egylet 1877-ben ,A Kke-
leti vaslUtak és a févaros érdekei”
cimmel emlékiratot terjesztett a
torvényhatoéséagi bizottsdg elé. En-
nek lenyege az volt, amit ma a
tranzitforgalom megszervezésének
neveznénk: a balkani orszagokbdl
Nyugat-Europdba utazék szamara
rendezzenek Budapesten progra-
mokat, varosnézést, ezzel marasz-
taljak itt &ket néhany napra. A
tervet a torvényhatésag egy bi-
zottsag elé utalta, onnan egy ma-
sik, harmadik testilet elé kerilt,
az utols6 Ulés 1891-ben volt ebben
az Ugyben, de 14 év Osszes ered-
ménye egy 30 000 példanyban meg-
jelent prospektus volt — amelybdl
hatezret el sem kildtek ...)

A Kkis iroda viszont szépen dol-
gozott. Az altala szervezett elsé
kilonvonat 1888. szeptember 21-én
érkezett Budapestre — 200 utas-
sal, akiket dnnepélyesen fogad-
tak a péalyaudvaron. A kdévetkezd
évben hat kilénvonatot inditottak
a parizsi vilagkiallitasra, s mert
az iroda sikeresen egyesitette az
Uzleti szellemet a 48-as érzelmek-
kel — az egyik vonatot Turinon,
Kossuth akkori lak6helyén &t ira-
nyitotta. Feljegyezték, hogy erre
volt a legtdbb jelentkezd: 845
utassal indult a vonat.

Folydirat — ingyen

Csakhamar KkinGtte Kkereteit a
menetjegyiroda. 1892-ben atvette
a Wagons Lits tarsasag. 1900-ban
mar a Cook cégnek is volt utazasi
irodaja Budapesten. Evekig foly-
tak a targyalasok ©nalld6 nemzeti

utazasi iroda létrehozdsara. A vé-
gul elkészult alapszabaly kimond-
ta: a tarsasag célja idegenforgal-
mi iroda fenntartdsa, amelynek
feladata Magyarorszagrél és a ma-
gyarorszagi viszonyokrél az uta-
zassal  o0sszefigg6é mindennemd
szObeli és irasbeli felvilagositas
nyljtdsa; tarsaskirandulasok ren-
dezése; hazai flird6knek és hazai
iparcikkeknek kulféldon valo is-
mertetése, illetve fejlesztése..

Az alakulé kozgydlést 1902.
augusztus 29-én tartottdk, s az Uj
véllalat neve Idegenforgalmi és
Utazadsi Vallalat lett. Az elsé el-
nok grof Eszterhdazy Mihaly, akit

egy évvel késébb  Dessewffy
Arisztid kovetett az elndki szék-
ben. A vallalat helyisége az Els6
Magyar Altaldnos Biztosité palo-
tdjanak foldszintjén volt, az egy-
korG leiras szerint ,a Vigadoé-téri
kaputél a Maria Valéria-utcan at
a Kishid-utcai kapuig”. (Az el6b-
bi ma Apéaczai Csere Janos, az

utébbi Tdrr Istvan utca. — A
szerk.)

El6szor tortént meg, hogy egy
vallalat intézte az utazasi iroda

és az idegenforgalom Ulgyeit. Euro-
pa mas orszagaiban csak 10— 15
évvel kés6bb tértek &t erre a
rendszerre. S hogy jol bevalt Bu-
dapesten, azt bizonyitotta a bél-
és kulfoldi fiokirodak halézatanak
gyors szaporoddsa. Mar az alapi-
tas évében megnyilt a varsoi,
odesszai és kievi fiok, a kovetke-
z6 harom esztendd sordn pedig a
Balkdn orszagaiban nyilt tovabbi
tiz iroda, belféldon pedig ezalatt
kereken harminc.

Bikaviadal Budapesten

Az ,els6kr6l” sok mindent fel-
jegyeztek. igy példaul azt, hogy a
vallalat els6 plakatja a sotéthél
elérobogé vonatot 4abrazolt, tlz-
véros lampakkal, s ez meghok-
kentette, de vonzotta is a ko6zon-
séget. Az els6 prospektus Eine
Woche in Budapest und Ungarn
cimmel, német, angol, francia és
orosz nyelven jelent meg, 0Ossze-
sen 50000 példanyban, s a féva-
roson kivil a gyogyfirdéket, a Ba-
latont, Debrecent és a Hortobéa-
gyot ajanlotta a ,nagyérdem(”
figyelmébe. Az elsé képes folyod-
irat 1904 januarjaban jelent meg
Magyarorszag és a Nagyvilag cim-
mel, magyar és német nyelven, s
ezt a Budapest felé tartd gyors-
vonatok utasainak ingyen oszto-
gattak az &llomasokon. A véllalat
altal szervezett els tarsasutazas

pedig egészen kilonds, kanyargd
Gtvonalon bonyolodott le: Breslau-
b6l (ma: Wroclaw) Oderberg—Bu-
dapest—Fiume—Ancona dtvonalon
ment Réméaba 212 utassal.

A legtdbb gondja a véllalatnak
— €és nemcsak az alapitas utani
elsé években — a belsd turizmus-
sal volt. Ujra .meg UGjra igyekeztek
csoportokat szervezni a hazai fir-
d6- és udul6helyek latogatasara,
de legtobbszor  sikertelenidl. A
magyar koézonség — mint a kdéz-
gyliléseken ismételten panaszoltak
— szivesebben megy kulféldre,
semmint hogy hazajait megismerje,
Pedig alkalom volt b6éven — s a
kulfoldiek jottek is! igy példaul
1903- ban nyé&ri korcsolydzast ren-
deztek a dobsinai jégbarlangban,
1904- ben pedig 0t napig tartdé bi-
kaviadal-sorozatot a Varosligeti t6
medencéjében. Az 1903. méjusi Du-
na Unnepélyrél meg éppen azt je-
gyezték fel, hogy a ,mindig elé-
gedetlen” pesti kdzonség morogva
hagyta ott az es6 miatt a tdizija-
tékot, mig a kilfoldi lapok tele
voltak az Unnepség szépségeinek
magasztaldsaval. ..

Hosszu volna részletezni a ki-
I6nb6z6 gazdasagi és egyéb oko-
kat, amelyek végil oda vezettek,
hogy az Idegenforgalmi és Utazasi
Vallalatot egyesitették az Altala-
nos Beszerzési és Szallitdsi Rész-
vénytarsasaggal. Az 1926. decem-
ber 11-én fuzionalt véllalat neve
Idegenforgalmi, Beszerzési, Uta-
z4si és Szallitdsi Rt lett — rovi-
den IBUSZ. (A névvélasztds rend-
kivil szerencsés volt, kénnyl Kki-
mondani és megjegyezni. Hogy
igy van, azt éppen az bizonyitja:
bel- és kulféldon a legtobben ezt
ismerik, s azonositjak az IBUSZ-t
a magyar idegenforgalommal. Pe-

dig — noha a legrégibb és legna-
gyobb magyar idegenforgalmi val-
lalat — a magyar idegenforgalom

nemcsak bel6le 4&ll, valamennyi
megyei tandcsnak van sajat ide-
genforgalmi hivatala, az ut6bbi
években pedig ,konkurrens” val-
lalatok is alakultak. Kulféldon
azonban ma is az IBUSZ-t isme-
rik és azonositjAk Magyarorszag-
gal.)

A belféldi turizmus a két vilag-
habord koézott indult meg tdmeges
méretekben a filléres vonatok-
kal”. Az els6 ,filléres” 1932. mar-
cius 27-én, az utols6 1940. novem-
ber 9-én indult, csaknem 9 év
alatt 1400 vonat 1 milli6 400 000
utast szallitott. A mésodik vilag-
habora el6tti utols6 békeévben,
1937-ben tarsasutakkal és cserevo-
natokkal Osszesen 12 320 utast ho-
zott Magyarorszagra az IBUSZ.

Természetes, hogy mindez csak
kezdeti lépéseknek szamithaté az
utébbi évtizedekben elért fejld-
déshez viszonyitva. Csupan két
adat: 1972 els6 nyolc hoénapjaban
262 458 kulfoldi érkezett Magyar-
orszagra az IBUSZ szervezésében,
s ugyanez idé alatt 86483 ma-
gyar allampolgart utaztatott kal-
foldre a vallalat. Még egy érde-
kesség: az 1924-es parizsi olim-
piara kilénvonatot akart inditani
az IBUSZ — de minddssze 6 je-
lentkez6 akadt. Bezzeg az 1972-es
minchenire!

Most jubileumra készllédik a
magyar idegenforgalom legna-
gyobb és az eurdpai kontinens leg-
régibb nemzeti idegenforgalmi val-
lalata. Hét kizdelmes, sikeres és
kevéshé szerencsés évtized, kultar-
torténetként is érdekes malt all
mogotte. Ujabb tervek, elképzelé-
sek egész soranak megvalésitasa
var még ra. Egyszer majd — talan
a haromnegyed évszdzadod jubi-
leumra — meglepheti maga; az un-
neplé magyar idegenforgalom azzal,
hogy megiratja sajat, ~ltozatos
életrajzat. /
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