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a kontinensen
Javaslat Baross Gáborhoz 
Különvonatok kis kerülővel

utazási iroda  létrehozására. A  v é ­
gül e lkészü lt a lapszabály  k im o n d ­
ta : a  társaság c é lja  idegenforgal­
m i iro d a  fenntartása, am elynek  
fe lad a ta  M agyarországró l és a m a ­
gyarországi v iszonyokról a z  u ta ­
zással összefüggő m indennem ű  
szóbeli és írásbeli fe lv ilágosítás  
n yú jtása; társask’irán du lások ren ­
dezése; hazai fü rd ő k n ek  és hazai 
ip arc ikk e kn e k  k ü lfö ld ö n  való  is­
mertetése, ille tv e  fe jle s ztés e . .

A z  a la ku ló  közgyűlést 1902. 
augusztus 29-én ta rto ttá k , s az ú j 
v á lla la t neve Ideg enforga lm i és 
U tazási V á lla la t le tt. A z  első e l­
nök gró f Eszterházy M ih á ly , a k it

B árm ilye n  h ihete tlenn ek hang­
zik:  az idegenforgalm at a m érték - 
letességi m ozgalom  szülte. T h o - 
mas Cook londoni esztergályos 
1840-ben a rra  a meggyőződésre ju ­
to tt, hogy az em bereket p u ritán  
egyszerűségre, az élvezetek k e rü ­
lésére lehet szoktatni „vándorló  
utastársaságok” szervezésével. H a  
m egism erik az angolok hazá ju k  
szépségeit —  h ird e tte  Cook, m in t 
baptista m isszionárius — , nem  
k ív á n já k  többé az alantas élveze­
teket, nem  k ö vetik  el a v ilá g i bű­
nöket. Ily e n  gondolatoktól e lte lve  
— és a kezdeti fe llendülés után  
anyagi nehézségeket érző M id la n d  
vasúttársaság segítségével —  in d í­
to tta  el első csoportját 1841-bén 
Leicesterből Loughborrough-ba. A z  
570 részvevő az oda-vissza 24 
m érföldes utazásért mindössze fe ­
jen k é n t 1 sh illinget fizetett.

Két szoba, öt ember

A rró l nem  szól a fám a, hogy a 
„m értékletességi m ozgalom ” k itű ­
zött célja ibó l m en nyit v á lla lta k  át 
a későbbi utazási irodák, de an y- 
nyi bizonyos, hogy Thom as Cook 
csakham ar m eggazdagodott belő­
le. s névadója  le tt a v ilá g  legré­
gibb és legnagyobb utazási irodá­
jának . E zt a példát ham arosan kö­
vették más országokban is: 1850- 
ben N orvégiában, 1874-ben F ra n ­
ciaországban, m ajd  H o lland iáb an , 
Olaszországban is n y ílta k  utazási 
irodák. M agyarország tized ik ké n t 
á llt  be a sorba —  de az egyetlen  
a kontinensen, ahol a m ú lt század­
ban a la k u lt utazási iroda utódja  
m ind  a m ai napig fen n á ll.

M aga az IB U S Z  most éppen het­
ven éves, de az első m ag yaror­
szági utazási iroda csaknem k i­
lencven esztendővel ezelőtt kezdte  
meg működését. A  hazai kezde­
m ényező nevét nem  őrzi v ilá g ­
cég: S ch w im m er P á ln a k  h ív tá k  és 
mindössze a n n y it jegyzett fe l ró la  
az egykorú k rón ika , hogy tem es­
v á ri lakos volt.

1884-ben adta be in d ítv án y á t 
írásban Baross G ábor akkori köz­
lekedésügyi á lla m titk árh o z, a k é ­
sőbbi „vasm in iszter”-hez: nyis­
son utazási irodát a m agyar á llam . 
A  m inden új irá n t fogékony B a­
ross —  noha bizonyára neki sem 
v o lt könnyű ko rán ak  „k .u .k .” bü­
ro k rá c iá já t m egkerü ln i —  soron 
k ívül  foglalkozott az üggyel. 1884. 
augusztus 16-án m á r meg is n y ílt  
az első m agyar utazási iroda B u ­
dapesten. a H u n g ária  Szálló  két 
fö ldszin ti helyiségében, öt tis z tv i­
selővel. Ez természetesen még csak 
a ffé le  kezdetleges m enetjegyiroda  
vo lt, m unkakörének közelebbi 
m eghatározása nélkü l. Á m  m á r a 
következő évben Országos K iá l­
lítás  vo lt a fővárosban, s ennek  
közönségét az iroda szervezte, ö s z- 
szesen 28 153 utas érkezett ebből

az a lkalom bó l az O sztrák— M a g y a r  
M o n arch ia  te rü le té rő l és 12 324 
más k ü lfö ld i országokból.

(A z idegenforgalom  tö rténeté ­
hez ta rto z ik  egy, a k o r b ü ro krá ­
c iá já ra  je llem ző, még koráb b i in ­
dítású akció sorsa. A z  a lig  né­
hány éve egyesült Budapesten a 
Fővárosi E g y le t 1877-ben „A  ke­
le ti vasútak és a főváros érdekei” 
c ím m el e m lé k ira to t te rjeszte tt a 
törvényhatósági bizottság elé. E n ­
nek lényege az vo lt, a m it m a a 
tran z itfo rg a lo m  megszervezésének  
neveznénk: a b a lk á n i országokból 
N yug at-E u ró p áb a  utazók szám ára  
rendezzenek Budapesten progra­
m okat, városnézést, ezzel m arasz­
ta ljá k  it t  őket néhány napra. A  
te rv e t a törvényhatóság egy b i­
zottság elé u ta lta , onnan egy m á­
sik, h a rm ad ik  testü let e lé k erü lt, 
az utolsó ülés 1891-ben v o lt ebben 
az ügyben, de 14 év összes ered­
m énye egy 30 000 példányban m eg­
je le n t prospektus v o lt —  am elyből 
hatezret el sem k ü ld te k  . . . )

A  kis iroda  v iszont szépen dol­
gozott. A z á lta la  szervezett első 
k ü lö nvon at 1888. szeptem ber 21-én  
é rkezett Budapestre —  200 utas­
sal, a k ik e t ünnepélyesen fogad­
ta k  a pá lyaudvaron. A  következő  
évben ha t kü lö nvon ato t in d íto tta k  
a párizsi v ilá g k iá llítá s ra , s m ert 
az iroda sikeresen egyesítette az 
üzleti szellem et a 48-as érze lm ek­
kel —  az egyik  vonatot T urino n , 
Kossuth a kk o ri lakóhelyén  á t irá ­
ny íto tta . Fe ljegyezték, hogy erre  
v o lt a legtöbb je len tkező : 845 
utassal in d u lt a vonat.

Folyóirat —  ingyen

C sakham ar k in ő tte  k e re te it a 
m enetjegyiroda. 1892-ben á tve tte  
a Wagons L its  társaság. 1900-ban 
m á r a  Cook cégnek is v o lt utazási 
iro d á ja  Budapesten. É vek ig  fo ly ­
ta k  a tárgyalások önálló  nem zeti

egy évvel később D essew ffy  
A ris z tid  kö ve te tt az e lnö ki szék­
ben. A  v á lla la t helyisége az Első 
M a g y a r Á lta lános  B iztosító palo­
tá já n a k  fö ld sz in tjén  vo lt, az egy­
k orú  le írás szerin t „a V ig a d ó -té ri 
kaputó l a M á r ia  V a lé ria -u tc á n  á t 
a K is h íd -u tc a i kap u ig ”. (A z előb­
bi m a A páczai Csere János, az 
utóbbi T ü r r  Is tván  utca. —  A  
szerk.)

Először tö rté n t meg, hogy egy 
v á lla la t in tézte  az utazási iroda  
és az idegenforgalom  ügyeit. E uró ­
pa más országaiban csak 10— 15 
évvel később té rte k  á t e rre  a 
rendszerre. S hogy jó l b e vá lt B u ­
dapesten, azt b izo n y íto tta  a bé l­
és k ü lfö ld i fió k iro d á k  há ló zatának  
gyors szaporodása. M á r  az a la p í­
tás évében m eg n y ílt a varsói, 
odesszai és k ie v i fió k , a kö ve tk e ­
ző három  esztendő során pedig a 
B alká n  országaiban n y ílt  további 
tíz  iroda, belfö ldön pedig eza latt 
kereken  harm inc.

Bikaviadal Budapesten

A z „elsőkrő l” sok m in d e n t fe l­
jegyeztek. íg y  pé ld áu l azt, hogy a 
v á lla la t első p la k á tja  a sötétből 
előrobogó vonatot ábrázo lt, tű z- 
vörös lám p á kk a l, s ez m eghök­
kentette, de vonzotta is a közön­
séget. A z  első prospektus E ine  
W oche in  Budapest und U ngarn  
cím m el, ném et, angol, fra n c ia  és 
orosz nyelven  je le n t meg, össze­
sen 50 000 példányban, s a fő vá ­
roson k ív ü l a gyógyfürdőket, a B a ­
latont, D ebrecent és a H o rto b á- 
gyot a já n lo tta  a „nagyérdem ű” 
figyelm ébe. A z  első képes fo lyó ­
ira t 1904 ja n u á rjá b a n  je le n t meg 
M agyarország és a N ag y v ilág  c ím ­
m el, m agyar és ném et nyelven , s 
ezt a Budapest fe lé  ta rtó  gyors­
vonatok u tasainak  ingyen oszto­
gatták  az állom ásokon. A  v á lla la t  
á lta l szervezett első társasutazás

pedig egészen különös, kanyargó  
útvonalon  bonyolódott le : B reslau- 
ból (m a: W ro cla w ) O d erberg— B u­
dapest— F iu m e — Ancona útvonalon  
m en t R óm ába 212 utassal.

A  legtöbb gondja a v á lla la tn a k
—  és nem csak az a lapítás  u táni 
első években —  a belső tu rizm u s­
sal volt. Ú jr a  .m eg ú jra  igyekeztek  
csoportokat szervezni a hazai fü r ­
dő- és üdü lőh elyek  látogatására, 
de legtöbbször s ikerte lenü l. A  
m ag yar közönség —  m in t a köz­
gyűléseken ism ételten  panaszolták
—  szívesebben m egy kü lfö ld re , 
sem m int hogy hazájáit m eg ism erje , 
Pedig a lk a lo m  v o lt bőven —  s a 
k ü lfö ld ie k  jö tte k  is! íg y  példáu l
1903- ban n y á ri korcsolyázást re n ­
deztek a dobsinai jégbarlangban,
1904- ben pedig öt napig ta rtó  b i-  
kav iada l-sorozato t a V ároslige ti tó 
medencéjében. A z  1903. m ájus i D u ­
na Ü n n ep élyrő l m eg éppen a zt je ­
gyezték fe l, hogy a „m in d ig  e lé­
gedetlen” pesti közönség m orogva  
hagyta o tt az eső m ia tt a tű z ijá ­
tékot, m íg  a k ü lfö ld i lapok tele  
v o lta k  az ünnepség szépségeinek 
m ag aszta lásáva l. . .

Hosszú vo lna  részletezni a k ü ­
lönböző gazdasági és egyéb oko­
kat, am elyek  végül oda vezettek, 
hogy az Id eg en fo rg a lm i és Utazási 
V á lla la to t egyesítették az Á lta lá ­
nos Beszerzési és S zállítás i Rész­
vénytársasággal. A z  1926. decem ­
ber 11-én fu z io n á lt v á lla la t neve  
Ideg enforga lm i, Beszerzési, U ta ­
zási és S zállítás i R t le t t  —  rö v i­
den IB U S Z . (A  névválasztás rend­
k ív ü l szerencsés vo lt, könnyű  k i­
m ondani és m egjegyezni. Hogy  
így van, azt éppen az b izo n y ítja : 
b e l- és kü lfö ld ö n  a legtöbben ezt 
ism erik , s azonosítják  az IB U S Z -t  
a m ag yar idegenforga lom m al. Pe­
dig —  noha a legrégibb és legna­
gyobb m ag yar idegenforga lm i v á l­
la la t —  a m ag yar idegenforgalom  
nemcsak belő le á ll,  va lam en n y i 
m egyei tanácsnak v a n  s aját ide ­
genforgalm i h iv a ta la , a z  utóbbi 
években pedig „kon kurrens” v á l­
la la to k  is a la k u lta k . K ü lfö ld ö n  
azonban m a is az IB U S Z - t  ism e­
r ik  és azonosítják  M agyarország­
gal.)

A  be lfö ld i tu rizm us a két v ilá g ­
háború között in d u lt meg tömeges 
m éretekben a „ fillé re s  vonatok­
k a l”. A z  első „ fillé re s ” 1932. m á r­
cius 27-én, az utolsó 1940. novem ­
ber 9-én in d u lt, csaknem  9 év 
a la tt 1400 vonat 1 m illió  400 000 
utast szá llíto tt. A  m ásodik v ilá g ­
háború e lő tti utolsó békeévben, 
1937-ben társasutakkal és cserevo­
n a to k ka l összesen 12 320 utast ho­
zott M agyarországra  az IB U S Z .

Természetes, hogy m indez csak 
kezdeti lépéseknek szám ítható  az 
utóbbi évtizedekben e lé rt fe jlő ­
déshez v iszonyítva. Csupán két 
adat: 1972 első nyolc hónapjában  
262 458 k ü lfö ld i é rkezett M a g y a r-  
országra az IB U S Z  szervezésében, 
s ugyanez idő a la tt 86 483 m a­
gyar á lla m p o lg árt u taz ta to tt k ü l­
fö ld re  a  v á lla la t. M ég egy érde­
kesség: a z  1924-es párizs i o lim ­
p iá ra  kü lönvonatot a k a r t  in d íta n i 
az IB U S Z  —  de mindössze 6 je ­
lentkező  akadt. Bezzeg az  1972-es 
m ü n c h en ire !

M ost ju b ile u m ra  készü lőd ik  a 
m ag yar idegenforgalom  legna­
gyobb és az európai kontinens leg­
régibb nem zeti ideg enforga lm i v á l­
la la ta . H é t küzdelm es, sikeres és 
kevésbé szerencsés évtized , k u ltú r ­
tö rté n etké n t is érdekes m ú lt á ll 
mögötte. Ú ja b b  te rvek , e lképzelé­
sek egész sorának m egvalósítása  
v á r  még rá. Egyszer m a jd  —  ta lán  
a három negyed évszázadod ju b i­
leu m ra  —  m eglepheti m ag a; az ün ­
neplő m ag ya r idegenforgalom  azzal, 
hogy m eg íra tja  saját, ^ lto z a to s  
é le tra jzá t. /
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