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Budapest népe megtanulja
a hAetío-tuéomámy

hogy épül az akna, mi a keszon-munka, 
a táró és a védőpaizsos alagút?

Naponta hallunk, olvasunk arról, 
hogy g földalatti gyorsvasút Szent 
lstván-téri aknájának építése gyors 
ütemben halad a befejezés felé, hogy 
a Blaha Lujza-téren is lceszonos 
megoldással létesítenek aknát a talaj­
víz miatt. Már értesültünk arról is, 
hogy az aknák építését a tárók léte­
sítése követi s hogy a földalatti 
gyorsvasút alagűtját pajzsos mód­
szerrel építik meg.

Széchy Károly Kossuth-díjas mér­
nök, a földalatti gyorsvasát építésé­
nek vezetője éppen a napokban mu­
tatott rá nyilatkozat keretében: a 
földalatti gyorsvasát építésével kap­
csolatban a műszaki vezetőknek új 
megoldásokkal kell megismerked­
niük, hogy feladatukat jól teljesíthes­
sék. Olyan megoldásokkal, amelyek 
mindezideig Magyarországon isme­
retlenek voltak. Nemcsak a műszaki 
vezetőknek kell azonban tanulniok, 
hanem — s ez talán szokatlannak 
tűnik —• a nagyközönségnek is. 
Amennyiben figyelemmel akarja kí­
sérni valaki az építkezés menetét. — 
márpedig ki nem akarná — s tudni 
akarja, milyen ütemben halad a 
munka, meg kell ismerkednie az ed­
dig ritkán használt fogalmakkal.

Például azzal is, hogy
mi fe az az alma, s hogyan épí­

tik.
Megtudja:
Az akna -általában függőlegesen. 

ritkábban ferdén lehajtott mélyítés. 
Az előbbi esetben függőleges akná­
nak, az utóbbinál lejlaknának ne­
vezik.

Hogyan építik?
Ez bizony nagy mértékben

a talajtól függ.

Egyszerűbb esetben bizon3Tos 
mélységig leásnak, utána az üreget 
beomíás ellen biztosítják úgyneve­
zett ducolással. Bélést kap az üreg. 
Ezt a bélést készíthetik fából, vasból. 
Amint halad lefelé az akna, úgy kap 
folyamatosan újabb és újabb dúco­
lási, bélést. Ez a művelet még abban 
az esetben is használható, megoldás, 
ha vízzel átitatott talajba mélyíte­
nek. Nem alkalmazható azonban otf 
ahol a szivárgó víz jelenlétében még 
építeni is akarunk. Az épülő faltól 
és betontól ugyanis a szivárgó vizet 
távol keli tartani.

Ilyenkor más megoldáshoz nyúl­
nak.

Leggyakrabban ahhoz, hogv még a 
föld felszínén előre elkészítik a bé­
lelő testet betonból, amely lehet hen­
geres vagy négyszögalakú, de min­
denesetre a hű-felül nyitott s ezt 
folytonos aláásás mellett süllyesztik 
a kívánt mélységre.

Süllyesztés közben igen gyakran 
megtörténik, hogy

talajvízre akadnak.
Ezt szivattyúzással íávolííják el. Na­
gyobb vízhoz'záfolyás esetén azonban 
nem győzi a szivattyú a nagy mun­
kái. Mint például a budapesti föld­
alatti vasút építésével kapcsolatos 
aknaépítésnél igen sok helyen elő­
fordul majd. Ebiben az esetben az 
úgynevezett Iceszon-megqldáshoz for­
dultak és fordulnak.

Lényege:
Az akna alsó részét egy födém' se­

gítségével zárt helyiséggé, úgynevezett
munkakamrává

alakítják ki. Ebbe sürített levegőt 
nyomnak, mégpedig olyan nyomás­
sal, hogy a sűrített levegő az akna 
mélyéből — a fizika törvényei alap­
ján — az akna legmélyebb szintjénél 
is mélyebbre nyomja a vizet, s így a 
dolgozók száraz munkahelyen dolgoz­
hatnak. Igaz, hogy

sűrített levegőben, nagy nyomás 
alatt.

Minél mélyebbre süllyesztik az ak­
nát. annál nagyobb erő — annál 
több légköri nyomás — kell a víz 
visszaszorításához.

Ha például a munkakamra alsó éle 
10 méter mélyen van a talajvíz fel­
színe alatt, akkor pontosan egy lég­
kör túlnyomás szükséges ahhoz, hogy 
szárazzá tehessék a munkakamra ta­
laját. Miután az emberi szervezet 
általában 8—3.5 légkör túlnyomást 
bir el, ebből az következik, hogy a 
keszon-mego’dással

legfeljebb 35 méter vízalaltl
mélységi*

tudnak aknát építeni. Ez a munka az 
ott dolgozókra nézve, bizonyos elö- 
vigyázati rendszabályok betartása 
mellett, veszélytelennek mondható, 
ilyen rendszabályok például: a testi 
aika’tm'asság szigorú ellenőrzése, az, 
hogy a légnyomáskülönbséget a dol­
gozónak legyen ideje megszoknia s 
még több hasonló el nem hanyagol­
ható intézkedés.

Más eljárása is van az akna 
süllyesztésének, melyet igen vizes 
talaj esetén alkalmaznak. Ez pedig az 
aknát körülvevő

talajnak a fagyasztása.
Ebben az esetben lehetségessé válik 
az aknának a sziklakeménnyé fagyott 
talajban szivattyúzás és ducolás nél­
kül teljes száraz talajban való mélyí­
tése. Ezt a módszert is alkalmazzák 
majd a földalatti gyorsvasút építésé­
vel kapcsolatban.

Ha a függőleges akna leért a kí­

vánt mélységbe, vízszintes irányban 
folyosót, úgynevezett

tárót hajtanak belőle előre,

melyet ugyancsak kibélelnek, nehogy 
beomoljon. Ez az eljárás hasonló lesz 
ahhoz, amit a bányászatban is alkal­
maznak azzal a különbséggel, hogy 
míg a bányászatban alacsonyabb és 
rendszerint keskenyebb tárók készül­
nek, addig a földalatti gyorsvasul 
megépítéséhez is nagyobb méretű tá­
rókra lesz szükség.

Az akna és a táró építése azonban 
mind* csak előkészület magának az 
alagútnak megépítésére. A földalatti 
vasút egy-egy vágánya külön-külön 
alagútban halad át a város alatt, lé­
hát két alagút építése válik szüksé­
gessé, mégpedig párhuzamosan egy­
más mellett. Az állomásokon pedig a 
két alagút közé építik egy harmadik 
alagúl-csőben a lejtaknát, melyen ké­
résziül halad majd a szállítóeszköz: a 
mozgólépcső. Az a mozgólépcső, mely 
a felszínről az utasokat leszállítja az 
alsó csarnokba, az alsó állomásra.

Hogyan épül az alagút?
Úgynevezett

pajzshajtásos módszerrel.

A pajzs egy acélhengerből áll, mely 
acélhenger az alagút külső méreteinek 
megfelelő nagyságban készül. Miután 
előtte bizonyos mértékig eltávolítot­
ták a földet, hidraulikus sajtókkal 
nyomják előre. Az előrehaladás mér­
vének megfelelően, de még a pajzs 
védelme a'att elkészítik az alagút 
bélését. Amint ,ez megtörtént, ismét 
előrebajíják a pajzsot, s ez így megy 
folyamatosan előre.

S ha tavajvizes talajban kell előre­
haladnia?

Akkor itt is alkalmazzák a már fen­
tebb ismertetett keszon-megoldást, 
csak nem függőleges, hanem vízszin­
tes irányban. Sürített levegővel kény­
szerítik a talajvizet távozásra.

Mindezek az eljárások azt igazol­
ják, hogy a földalatti gyorsvasút épí­
tése igen komoly, nagy technikai fel­
készültséget követel a magyar mér­
nököktől, szakemberektől, de a szov­
jet tapasztalatok felhasználásával 
megbirkóznak a nehézségekkel és 
ötéves iervünk keretét#!! megépül a 
magyar Metró. v


