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M I T  M U T A T  A  L Á M P A ?
A  n y á rra  b e fe je ző d ik  a N a g yk o rú i fo r g a lm i re k o n s tru k c ió ja

Kevesen tudják: nemrég ünne­
pelte centenárium át a Nagykör­
út. Kiépítését ugyanis 1871-ben 
határozták el és kezdték meg. Fő­
városunk kétségtelenül legforgal­
masabb útvonala ezekben a he­
tekben, hónapokban új ruhába öl­
tözik. Tegyük nyomban hozzá: a 
gépjárművezetők és a gyalogosok 
nem kis bosszúságára történik ez 
az öltözködés. A közlekedési lám ­

p á k  ugyanis — amelyek most 
gomba m ódjára szaporodnak az 

; útvonal teljes hosszában — álta- 
slános vélemény szerint többször 
és tovább jeleznek tilosat, mint 

; ahogy azt bárm ilyen mértékű for­
galomnövekedés indokolná. Vagy- 
T3T“egyre nehezebb közlekedni a 
Körúton.

M e g o ld h a ta tla n  e lk é p z e lé se k
Mielőtt ennek a tapasztalatnak 

az okát keresnénk, érdemes né­
hány szót ejteni a Nagykörút for­
galmi rekonstrukcióját megelőző 
tervezésről. Ez ugyanis választ ad 
azokra a kérdésekre, amelyek 
mostanában egyre gyakrabban 
hangzanak el a pestiek és első­
sorban a járm űvezetők részéről. |
A lényeg: miért hagyták meg a 
növekvő forgalom ellenére ilyen 
szűknek a Körutat és m iért tilt­
ják meg végig a balra kanyaro­
dást?

Amint em lítettük, a rekonstruk­
ció megkezdése előtt többféle terv 
készült és valamennyi megoldás 
lehetőségét alaposan, megvizsgál­
ták. Az első elképzelés szerint a 
növekvő forgalom zavartalan le­
bonyolítása érdekében szükség 
lett volna a Nagykörút egyes sza­
kaszainak kiszélesítésére, hogy 
legalább a forgalmi csomópontok 
közvetlen közelében háromsávos,

Az első „dugó” a Peíőfi-híd pesti hídfőjénél.
(Bánhalmi János felvétele.)

úgynevezett osztályozókat alak ít­
hassanak ki. Ez azonban bizonyos 
pályakorrekciót te tt volna szük­
ségessé, hiszen jelenleg általában 
egy irányban 8 m éter széles ú t­
szakaszon bonyolódik le a gép­
járműforgalom. A villamospályá­
ból nem lehet „lecsípni”, nyilván­
való tehát, hogy csak a gyalog­
járók rovására bővíthetnék az ú t­
testet. Csakhogy ez a hallatlanul 
nagy költségen kívül két kelle­
metlen következménnyel já rn a : 
részben ki kéne irtani a Kőrútról 
a fákat, részben pedig egyszer és 
m indenkorra megszűnne minden 
parkírozási lehetőség. Pedig a 
várakozási tilalm at jelző táblák­
ból már amúgy is túl sok van.

Ez tehát megoldhatatlan variá­
ciónak bizonyult. Csakúgy, mint a 
másik terv, amely a jelenlegi út- 
szélesség m ellett megpróbálta 
megteremteni a balra kanyarodás 
lehetőségét a forgalmi csomópon­
tokon. Az elképzelés hosszú kí­
sérletezés után — a Tompa utcai 
kereszteződésben vizsgálták — 
azért vallott kudarcot, mert vé­
delmezői nem gondoltak arra, 
hogy a balra kanyarodó autók és 
a velük azonos irányban, de egye­
nesen haladó villamosok össze­
hangolt mozgását csak a keresz­
teződés forgalmának nagyon 
nagy m értékű lelassításával le­
het megoldani.

B a lra  k a n y a r o d n i  tilo s
M aradt a harm adik — noha 

nem kellemes, a jelen pillanatban 
mégis a legésszerűbbnek tűnő — 
variáció: a Nagykörút teljes hosz- 
szában m egtiltják a balra kanya­
rodást és megfelelő, korszerű 
lám parendszerrel próbálják a 
mainál folyamatosabbá, kevésbé 
akadozóbbá tenni a forgalmat.

írásunk megjelenése előtt jó 
néhány gépjárművezető vélem é­
nyét megkérdeztük ezzel a ham a­
rosan valósággá váló tervvel kap­
csolatban. És ha a jó ízlés m iatt a 
vélemények egynémelyikét nem 
is adhatjuk vissza nyomtatásban, 
annyit feltétlenül le kell szögez­

ik hogy lelkes támogatója nem  
kadt ennek a megoldásnak.
Félreértés ne essék: mivel az 

^újságíró is közlekedik, követke­
zésképpen éppúgy szenvedő a la­
nya a balra kanyarodást tiltó 
tábláknak, m int más. Ráadásul 
jól tudja, hogy ha egyöntetű az 

llenkezés valamilyen közleke- 
.ésrendészeti változással szem- 

in, azt nem lehet elintézni egy 
ézlegyintéssel, m ert nincs na­

gyobb balesetveszély annál, m int 
a dühös emberek sokasága a vo­
lánnál. Hogy ezúttal mégis kény­
telen a többséggel szembeni á l­
láspontot képviselni, annak egy­
szerű oka van: igaz, hogy meg­
tiltják  a balra kanyarodást a 
Körúton, de minden lényegesebb 
kereszteződésnél m egteremtik az 
úgynevezett indirekt fordulás le­
hetőségét. Vagyis, aki balra ka­
nyarodna a Kőrútról, az a jövő­
ben jobbra fordul és a m ellékut­
cából egy úgynevezett „hurok” 
m agtétele után lámpa biztonságá­

ban ju t át a túloldalra. Ezeket a 
közvetett balra fordulási lehető­
ségeket m indenütt tájékoztató  
táblák  közlik majd. Nyilvánvaló, 
hogy ennek következtében való­
ban csökken a baleseti veszély és 
gyorsul is a forgalom, m ert a 
balra kanyarodni szándékozók 
nem ta rtják  fel a többi já rm ű­
vet.

N em  „ z ö ld h u llá m “
Persze a Nagykörút forgalm á­

nak viszonylagos gyorsasága je ­
lentékeny m értékben az irányító 
lámpákon  múlik. Számuk növe­
kedése a gyalogosok szem pont­
jából feltétlenül örvendetes, h i­
szen a m ostani 16 helyett a jövő­
ben 22 helyen lesz a Körúton ab­
szolút biztonságos átkelőhely. 
Most azonban, hogy a szere­
lők a két híd közötti 4600 m é­
teres útszakasz újabb és újabb 
pontjain dolgoznak, nemcsak a 
jelzőlámpák szaporodnak, hanem 
a panaszok is. A legtöbben azt 
teszik szóvá, hogy az egymáshoz 
közel levő berendezések néhol 
egymástól teljesen függetlenül, 
tehát a forgalm at indokolatlanul 
akadályozva működnek. Látszó­
lag semmi rem ény arra, hogy 
egyszer „zöldhullám ” lesz a Kör­
úton.

— Nem is lesz — mondják a 
szakemberek a fővárosi tanács 
közlekedési főigazgatóságán —, 
nincs is ilyesmire szükség. A 
Nagykörúton ugyanis, bárm eny­
nyire meglepő, a villamosokat 
és az autóbuszokat kivéve nincs 
jelentős átmenő forgalom. Sok­
szorosan ellenőrzött tapasztala­
tunk, hogy a jelentékenyebb autó- 
forgalom mindig egyik jelentő­
sebb csomóponttól a másikig tart. 
Ott azután ú jabb járm űvek kap­
csolódnak be a Körút forgalm á­
ba, és azok is csak egy bizonyos 
szakaszon közlekednek. Arról 
m ár nem is beszélve, hogy lehe­
tetlen egy olyan útvonalat végig 
„szinkronizálni”, amelyet körfor­
galom (Marx tér) szakít meg.

C som óponttól csom ópontig
Nyilvánvaló tehát: a Körúton 

a jelentékenyebb  kereszteződések 
közötti útszakaszok jelzőlám pái­
nak m űködését hangolják majd 
össze. Amíg a lám pákat szerelik 
— ma még ezzel foglalkoznak —, 
szó sem lehet a szinkronizálás­
ról. Szám unkra ez a kényelm et­
lenség még egy ideig eltart, h i­
szen a 26 millió forintba kerülő 
m unka befejezési határideje jú ­
nius 30. (A szerelők úgy rem élik: 
egy hónappal korábban végez­
nek.)

Akkor majd meglátjuk, mit 
m utat a lámpa. De annyi bizo­
nyos, hogy az új forgalmi felté­
telek között a nyáron a Körúton 
nemcsak a műszaki berendezések, 
hanem az em berek — a gyalogo­
sok, a járm űvezetők — is vizs­
gázni fognak. És a fegyelem m ér­
céje legalább olyan magas lesz, 
m int am ilyet megszoktunk a leg­
utóbbi 1 '-mnokban.
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