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LAMPA?

A nyarra befejez6dik a Nagykoruai forgalmi rekonstrukcioja

Kevesen tudjak: nemrég lnne-
pelte centendriumat a Nagykor-
ut. Kiépitését ugyanis 1871-ben
hataroztak el és kezdték meg. F6-
varosunk kétségtelenil legforgal-
masabb Utvonala ezekben a he-
tekben, honapokban 0j ruhaba 6l-
tozik. Tegyiuk nyomban hozza: a
gépjarmivezeték és a gyalogosok
nem Kis bosszlsagara torténik ez
az 6ltozkodés. A kozlekedési lam-
pak ugyanis amelyek most
gomba modjara szaporodnak az
;0tvonal teljes hosszaban — Alta-
slanos vélemény szerint tébbszor
és tovabb jeleznek tilosat, mint
;ahogy azt barmilyen mértékd for-
galomnovekedés indokolna. Vagy-
T3T“egyre nehezebb kozlekedni a
Kératon.

Megoldhatatlan elképzelések

Miel6tt ennek a tapasztalatnak
az okat keresnénk, érdemes né-
hany sz6t ejteni a Nagykoruat for-
galmi rekonstrukcidjat megel6z6
tervezésrél. Ez ugyanis valaszt ad
azokra a kérdesekre, amelyek
mostanaban egyre gyakrabban
hangzanak el a pestiek és els6-
sorban a jarmivezet6k részérdl. |
A lényeg: miért hagytdk meg a
névekvé forgalom ellenére ilyen
szliknek a Korutat és miért tilt-
jak meg végig a balra kanyaro-
déast?

Amint emlitettik, a rekonstruk-
ci6 megkezdése el6tt tobbféle terv
készilt és valamennyi megoldas
lehet6ségét alaposan, megvizsgal-
tak. Az els6é elképzelés szerint a
novekv6 forgalom zavartalan le-
bonyolitdsa érdekében sziikség
lett volna a Nagykdrut egyes sza-
kaszainak kiszélesitésére, hogy
legaldbb a forgalmi csomépontok
kozvetlen kozelében haromsavos,

Az els6é ,,dug6” a Pei6fi-hid pesti hidféjénél.

Ugynevezett osztalyozdkat alakit-
hassanak ki. Ez azonban bizonyos
palyakorrekciot tett volna szik-
ségessé, hiszen jelenleg altalaban
egy iranyban 8 méter széles ut-
szakaszon bonyolodik le a gép-
jarm(iforgalom. A villamospalya-
bél nem lehet ,lecsipni”, nyilvan-
val6 tehat, hogy csak a gyalog-
jarék rovasara bdvithetnék az at-
testet. Csakhogy ez a hallatlanul
nagy koltségen kivul két kelle-
metlen kdvetkezménnyel jarna:
részben ki kéne irtani a Kdoratrol
a fakat, részben pedig egyszer és
mindenkorra megsz{inne minden
parkirozési lehet6ség. Pedig a
varakozasi tilalmat jelz6 tablak-
b6l méar amagy is tal sok van.

Ez tehat megoldhatatlan varia-
cidnak bizonyult. Csakligy, mint a
masik terv, amely a jelenlegi Gt-
szélesség mellett megprobalta
megteremteni a balra kanyarodas
lehet6ségét a forgalmi csomépon-
tokon. Az elképzelés hosszl ki-
sérletezés utdn — a Tompa utcai
keresztez6désben vizsgaltak
azért vallott kudarcot, mert vé-
delmez6i nem gondoltak arra,
hogy a balra kanyarod6 autdk és
a velik azonos iranyban, de egye-
nesen haladdé villamosok 0ssze-
hangolt mozgéasat csak a keresz-
tez6dés  forgalmanak  nagyon
nagy mértékd lelassitasaval le-
het megoldani.

Balra kanyarodni tilos

Maradt a harmadik noha
nem kellemes, a jelen pillanatban
mégis a legésszer(ibbnek tlin6 —
variacio: a Nagykorut teljes hosz-
szdban megtiltjak a balra kanya-

rodast és megfeleld, korszerd
lamparendszerrel  probaljak a
mainal folyamatosabbd, kevésbé

akadoz6bba tenni a forgalmat.

irasunk megjelenése el6tt jo
nehany gépjarmiivezetd vélemeé-
nyét megkérdeztiik ezzel a hama-
rosan valosagga valo tervvel kap-
csolatban. Es ha a jo izlés miatt a
vélemények egynémelyikét nem
is adhatjuk vissza nyomtatasban,
annyit feltétlentl le kell szégez-
ik hogy lelkes tamogat6ja nem
kadt ennek a megoldasnak.

Félreértés ne essék: mivel az
MNijsagird is kozlekedik, kovetke-
zésképpen éppugy szenvedd ala-
nya a balra kanyarodast tilto
tabldknak, mint més. Ré&adasul
jol tudja, hogy ha egyontetli az
llenkezés valamilyen kozleke-
.esrendészeti  valtozassal szem-
in, azt nem lehet elintézni egy
ézlegyintéssel, mert nincs na-
gyobb balesetveszély annal, mint
a diuhos emberek sokasaga a vo-
lannal. Hogy ezlttal mégis kény-
telen a tobbséggel szembeni al-
laspontot képviselni, annak egy-
szeri oka van: igaz, hogy meg-
tiltjaAk a balra kanyarodast a
Kdératon, de minden lényegesebb
keresztez6désnél megteremtik az
ugynevezett indirekt fordulas le-
hetéségét. Vagyis, aki balra ka-
nyarodna a Korutrol, az a jové-
ben jobbra fordul és a mellékut-
cabdl egy udgynevezett ,hurok”
magtétele utdn ldmpa biztonsaga-

(Banhalmi Janos felvétele.)

ban jut 4t a tdloldalra. Ezeket a
kozvetett balra fordulasi lehet6-
ségeket mindenitt tajékoztatod
tablak kozlik majd. Nyilvanvald,
hogy ennek kovetkeztében valo-
ban csdkken a baleseti veszély és
gyorsul is a forgalom, mert a
balra kanyarodni szandékozok
nem tartjak fel a tobbi jarmda-
vet.

Nem ,zoldhullam*

Persze a Nagykorat forgalma-
nak viszonylagos gyorsasdga je-
lentékeny mértékben az iranyité
lampakon mualik. Szdmuk nove-
kedése a gyalogosok szempont-
jabal feltétlenil orvendetes, hi-
szen a mostani 16 helyett a jov6-
ben 22 helyen lesz a Kératon ab-
szollit  biztonsadgos é&tkelShely.
Most azonban, hogy a szere-
16k a két hid kozotti 4600 mé-
teres Utszakasz Ujabb és L]Labb
pontjain dolgoznak, nemcsak a
jelzélampak szaporodnak, hanem
a panaszok is. A legtbbben azt
teszik széva, hogy az egymaéshoz
kozel lev6 berendezések néhol
egymastol teljesen fuggetlendl,
tehat a forgalmat indokolatlanul
akadalyozva muikdédnek. Latszo-
lag semmi remény arra, hogy
egyszer ,,zéldhulldm™ lesz a Kor-
aton.

— Nem is lesz — mondjak a
szakemberek a fdvarosi tanacs
kozlekedési fbigazgatésagan —,
nincs is ilyesmire szikség. A
Nagykoraton ugyanis, barmeny-
nyire meglepd, a villamosokat
és az autobuszokat Kkivéve nincs
jelentés atmené forgalom. Sok-
szorosan ellenérzott tapasztala-
tunk, hogy a jelentékenyebb auté-
forgalom mindig egyik jelent6-
sebb csoméponttol a masikig tart.
Ott azutan Gjabb jarmivek kap-
csolédnak be a Korat forgalma-
ba, és azok is csak egy bizonyos
szakaszon  kozlekednek.  Arrdl
mar nem is beszélve, hogy lehe-
tetlen egy olyan Gtvonalat végig
»Szinkronizalni”, amelyet koérfor-
galom (Marx tér) szakit meg.

Csomdponttol csomoépontig

Nyilvanvalé tehat: a Koraton
a jelentékenyebb keresztez6dések
kozotti Utszakaszok jelz6lampai-
nak miikédését hangoljak majd
0ssze. Amig a lampakat szerelik
— ma még ezzel foglalkoznak —,
sz6 sem lehet a szinkronizalés-
rél. Szdmunkra ez a kényelmet-
lenség még egy ideig eltart, hi-
szen a 26 milli6 forintba kerlld
munka befejezési hatarideje ja-
nius 30. (A szerel6k ugy remélik:
egy hénappal korabban végez-
nek.)

Akkor majd meglatjuk, mit
mutat a ldmpa. De annyi bizo-
nyos, hogy az Gj forgalmi felté-
telek kozoOtt a nydron a Kaordton
nemcsak a miszaki berendezések,
hanem az emberek — a gyalogo-
sok, a jarmdvezet6k — is vizs-
gazni fognak. Es a fegyelem mér-
céje legaldbb olyan magas lesz,
mint amilyet megszoktunk a leg-
utébbi 1 '-mnokban.
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