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kal/6 az ilyen teljesitménynek megfelel6 kokszkazanéval
szemben, melynek alapteriilete 1.77 m2

A Marabu Cottage VII. Q. 6ndttvas tagozott kazéan-
nal végzett probaflitéseinek eredményei alapjan vélemé-
nylink az, hogy nem tapadd, 6— 15% hamutartalma, bel-
foldi daraszeneknek technikai értelemben kifogéstalan

fiUstmentes tilzelésére alkalmas.

Minthogy hatdsfoka a jé kokszkazdnok hatdsfoké-
hoz képest semmivel sem kisebb, Uzemének gazdasdgos-
sdga a koksz és daraszén f(it6értékre vonatkoztatott &aré-
nak ardnydaban lehet kedvezdbb.

Technika és Kodzgazdasag.

A Kkozvetlen folyam-tengeri hajozas.

BAUER BELA.

viziutak idedalis kihasznaldsara olyan
forgalmieszkéz volna legalkalmasabb, mely minden vizi-
Utén atrakdas sziksége nélkul egyarant kozlekedhet. Azon-
ban a belvizeken kézlekedé hajok &ltaldéban annyira kulén-
bdznek a tengeriekt6l, hogy a kérdésnek szamos gyakorlati
akadalya van. Az az évek O0ta megnyilvanulo tdorekvés,
hogy a rendelkezésiinkre all6 természetes viziutat, a Dunat
hasznaljuk fel a tengerentili kereskedelemmel valdé kap-
csolatra, eddig sok olyan tervezetet vetett fel, melyek a
fenti célt volnanak hivatva szolgalni.

A természetes

Bar az egész Eurépat megilé gazdasagi krizis a nem-
zetkdzi forgalom minden &gaban érezheté visszaesést oko-
zott, melyet a Dunan kiléndsen er6sen észlelhetiink, mégis
a dunai hajozasnak nagy perspektivdja van, mert a nyu-
gat felé iranyulé forgalomban a német csatornarendszer
kiépitése utdn jelent6s szerep var ra, kelet felé pedig a
Fekete-tenger partvidékei, valamint a Foldkdzi-tenger ke-
leti része felé irdnyulé forgalom fébb Utja mégis csak a
Duna marad.

Mindinkabb el6térbe lép tehat az a térekvés, hogy az
druforgalom lebonyolitdsdra olyan hajotipust létesitsenek,
mely mind az eurdpai belvizeken, mind azok torkolatatdl
valamelyik tavolabbi tengeri kikot6be és esetleg egy masik
folyamon felfelé hajézva, A&rudtrakéas nélkil kozvetlen
kapcsolatot létesitsen egymastél tavolabb fekvé orszagok
kdzott.

A kérdés megolddsa szdmos nehézségbe ltkdzik. Ez-
idészerint mind a Duna, mind a tébbi kdzépeurdpai bel-
vizi hajout hajézhat6sdg szempontjabél annyira heterogén,
hogy mindenekel6tt ezeknek a hajézési utaknak egységesen
kidolgozott szabalyozasi terv szerinti belvizi hajozasi
rendszerbe foglaldsa lenne szikséges, hogy egységes hajo-
tipusok kialakulhassanak. Magukon az egyes belvizeken
vannak lassibb és gyorsabb, sekélyebb és mélyebb helyek,
helyenként még sziklds szakaszok, azutadn kulonféle ma-
gassadgu hidak, mindezek kilénféleképp korlatozzak az
egyes hajotipusok hosszat, szélességét, géperejét, bemeri-
lését és legmagasabb fix pontjat. Ha majd a német csa-
tornarendszer épitése annyira el6rehaladt, hogy az
Eszaki- és a Fekete-tenger kozotti kézvetlen, belvizi kap-

csolat meg lesz, akkor ennek a wvizidtnak kihasznalasara
olyan hajéegységnek fog kelleni kialakulnia, mely e
komplikalt belvizi rendszer minden szakaszan egyarant

jol kihasznélhaté és igy az aru az utat az Eszaki-tenger-
t6l a Fekete-tengerig atrakéas nélkul teheti meg.

De ez még nem elég. Sziukséges lesz idével az is, hogy
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Olyan haj6 épitésével, mely mind a belvizeken, mind
a tengeren egyarant kozlekedhet (természetesen mindig

hajozasrél -van sz6), mar régebben is tébbizben
igy kuléndésen a Rajnan, melynek alsé fo-
lydsa elég mély arra, hogy kisebb tengeri hajok felme-
hessenek rajta. Benninket azonban kozelebbrdl érdekel
az a kisérlet, melynek ma magyar részrél vagyunk szem-
tanli, a Dunanak a Kelet felé iranyuld kereskedelem ko6z-
vetlen és atrakas nélkali utjaal valé felhasznalasara.

Ez év augusztus 14-én bocsatottdk Unnepélyesen vizre
Magyarorszag korméanyzéja jelenlétében a Ganz-gyar 0j-
pesti hajogyardaban a Magyar Kirdlyi Folyam- és Tenger-
haj6zasi Részvénytarsasag részére épitett Buclap est
nev(i els6 Duna-tengerjar6 hajot, melynek rendeltetése,
hogy Budapest az egyes feketetengeri, valamint féldkozi-
tengeri kikot6k kozott kozvetlen, atrakas nélkili forgalmat
tartson fenn. E hajé megépitését hosszas kalkulaciok és
tervezések el6zték meg. A rentabilitdsi szamitds alapja
az a tény volt, hogy az ilyen kombindalt zemi hajé gazda-
sagos csak akkor lehet, ha a tengeri utak a folyami utak-
hoz viszonyitva ardnyra rovidek, mert kilonben a hosszul
tengeri utakon a nagy befogaddoképességl tengeri hajok
versenye a fuvardijakon er6sen érezhet6vé valnék. A mi-
szaki és hajozasi szempontok pedig, melyek a tervezést ira-
nyitottdk, a kovetkezék voltak:

partmenti
kisérleteztek,

A Duna vizmélysége Budapestt6l a torkolatig &ltala-
ban megengedi a 18 drn-ig rakott hajok kozlekedését. A
Kozép-Dunan: Dombon, Bogyiszl6 és Gémes-Gemence azok
a helyek, melyeken a kisvizi akadéalyokkal idénként széa-
molni kell. 1921 és 1930 kozt, tehat 10 éven &t azonban e
géazléikban csak .szérvanyosan voltak 18 dm-nél kisebb vi-
zek (Bogyiszlonél atlag évi 8 napon &t volt 18 dm-nél és 4
négy napon &t 16 dm-nél kisebb vizmélység; a tobbi he-
lyeken a viszonyok ennél kedvezébbek voltak és ugyanitt
az emlitett tiz évb6l ot olyan év volt, hogy a vizmélység
nem silyedt 20 dm ald), Cerevicnél pedig el6fordult ugyan
11 dm-es vizmélység, de januar hénapban, tehat nem a
hajozasi idény alatt. Omoidova és Turmseverin kézott a
viszonyok szintén nem kedvezé6tlenebbek; az emlitett
években 20 dm-es vizmélység atlag évente 310 napig volt
és 18 dm-nél kevesebb viz évente atlag csak 40 napig for-
dult el6. Ha tehat olyan egyszer( kivitell, kiiskoltségl ha-
jot épitink, mely 18 dm merilésnél még szdmbavehetd,
legalabb 250-—>300 t rakomanyt tud felvenni, akkor ezzel
nemcsak biztositottnak Il4tszik a Duné&n valé hajozds a
hajézasi évad tdlnyomé részében, hanem megvan a valé-
szinlisége annak, hogy az ezzel valé szallitds gazdaséagos
lesz.

A Duna Budapest alatti mederviszonyai, kulondsen
tekintve egyes nautikdi szempontb6l nehéz helyekre és ki-
lI6ndsen a Vaskapu-csatornara, az épitendé hajé hosszat
70— 80 m-re és szélességét 10— 12 m-re korlatozzak. A
merlilés a Dunén rakottan (legaldbb 250— 300 t &ruval)
18 dm-nél nagyobb ne legyen. A legmagasabb fixpont pe-
dig a fenékt6l mérve — a dunai hidak miatt — lehet6ség
szerint ne haladja meg a 7.5 m-t.

Lassuk most a tengerjar6 hajohoz flzott kivanséago-
kat. A hajé féméretei a tengeren gyakorlati szempontbhdl
nincsenek annyira korldtozva és miutdn a féméretek a
ounai feltételekb6l adva vannak, azt kell vizsgalat tar-
gyavéa tennink, hogy ilyen haj6 a tengeren jéarhat-e.

A hosszlUsdg és szélesség ellen nem volna észrevétel,
azonban az oldalmagassagnak, valamint a bemeriulésnek
okvetleniul nagyobbnak kell lennie a dunai hajékénal, hogy
a hajo kell6 szilardsdgéat és stabilitdsat biztositsuk. Azon-
kivil er6sebb szerkeezti méretek kellenek (nagvobb le-
mezvastagsag, erésebb profilvasak, stb.) és altalaban al-
kalmazkodnunk -kell a tengeri hajoktél megkivant nagyobb
sziiérgs_égvés«‘eIIenéIv!’()lkéness'ég k‘ulﬁpféle kﬁvg‘telynjé.nyeihez,
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1. &4bra. A Budapest
folyam-tengeri hajo
tervezett jarata.

gyobb szildrdsdgnak megfelel6 sulytobbletet azonban azzal
ellenstulyozhatjuk, ha kisebb sebességgel megelégsziink,
ami kisebb és kdnnyebb gépteleppel elérhet6. Kisebb gép
viszont kevesebb Uzemanyagot fogyaszt, ami nemcsak az
izemkdltséget szallitja le, hanem hozz4 kisebb lGzemanyag-
készlet is szliikséges, tehat az igy megtakaritott hordké-
pesség az arubefogaddképesség javara esik, ami viszont a
rentabilitast noveli.

Az itt felsorolt szempontok ©&sszeegyeztetése mellett
tortént mar most a Duna-tengerjar6 hajo tervezése. Min-
denesetre szamolnunk kellett azzal, hog~ ez a hajé kompro-
misszumokon alapszik és igy nem kivanhatjuk, hogy min-
den, a dunai hajokhoz 4&ltaldban flizott kovetelménynek
hidny nélkil megfeleljen, sem pedig, hogy a tengeri ha-
joknal megszokott képet nytjtsa. A Duna-tengerjar6 hajo

nem lehet sem hosszabb, sem szélesebb a rendes, kialakult
dunai hajé-typusnal; nem lehet magas a hidak miatt és
nem rakhaté meg annyi &ruval, mint a rendes tengeri

hajo, mert minden mérete és féként dunai bemertlése kor-
latolva van. Ezzel szemben kell, hogy a tengeri hajokra
megkovetelt szilardsaggal és a tengeri hullamjaras hata-
rolta magassdggal rendelkezzék, kell, hogy a tengeri hajék
stabilitdsi kdvetelményeinek megfeleljen, (a tengeri hajok
stabilitdsahoz altaldban més kovetelmények fiz6dnek,
mint a folyami hajokéhoz,) kell, hogy fel legyen szerelve
mindama biztonsadgi berendezésekkel és eszkdzokkel, me-
lyeket az idevonatkozdé torvények az emberi élet és a ra-
komény biztonsadgara el6irnak, kell, hogy gépezeti beren-
dezése és minden mas részleteinek tervezésében szamot
vessink azzal, hogy ez a hajé tébb napot télt egyfolyta-
ban a nyilt tengeren, hol nincs &llandéan érintkezés a sza-
razfolddel, miként a Dunan. De végul kell, hogy elegendd
rakomanyt is tudjon felvenni, mert kilénben Gtja nem
lesz rentdbilis, kell, hogy ezt a rakoméanyt megfelelé biz-
tonsaggal tudja elhelyezni, hogy az a hullamjarasban meg
ne sériljon és kell, hogy megfelel6 ki- és beraké berende-
zése legyen, hogy az arut primitiv felszerelésl kikdétében
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is kezelhesse. ime, csak egynéhdny ama kodvetelmények
kozill, melyek a Duna-tengerjaré hajé tengerrészéhez
fliz6dnek.

A Dunan pedig megkoveteljik, hogy lehet6ség szerint
ne meriljon mélyen, akar kis, akar nagy vizben (merilés,
fixpont) akadalytalanul jarhasson, a meder viszonyainak
megfeleléen kdnnyen legyen kormanyozhatd, (a Dunan
mas kormaéanylapéat-méretek szukségesek, mint a tengeren)
és a dunai megengedett méreteket ne Iépje tul, lehet6ség
szerint kénnyd legyen, hogy sok &rut fogadhasson be, jol
kihasznalhassa az aranyra sekély vizet.

Mindezekhez jarul még, mint legf6bb kovetelmény az,
hogy a hajonak olcsénak kell lennie azért, hogy alacsony
fuvardijak mellett szallithasson, mert csak igy lesz racio-
nalis a kozvetlen szallitas. Olcsd legyen beszerzési ara és
olcsd legyen az uzemkdltsége.

Az itt felsorolt 6sszes szempontok kompromisszumos
O0sszeegyeztetésével jott létre az a tervezet, melynek alap-
jan az els6 Duna-tengerjaré hajé épul. Minthogy az elsé,
mondhatni kisérleti objektumrél van sz6, egyrészt az lz-
letszerzés megkdnnyitésére, addig, amig a varhaté forga-
lom kialakul, mésrészt, hogy a befektetendé téke mennél
kisebb legyen, a hajé mérteinek megéallapitdsdban az
volt a kovetett szempont, hogy az a Dunan kodzepes viznél
S00 t aruval rakodhasson, a tengeren pedig rakoméanyat
500 t.-ra egészithesse ki. A kétcsavaros motoroshajé hossza
54 m, szélessége 8.5 m, oldalmagassdga 3 m, legmagasabb
fixpontja a fenékté6l mérve 7 m. Bemerilése 300 t rako-

mannyal (dunai rakomany) 1.85 m, 500 t rakomadannyal
(tengeri rakoméany) 2.30 m; legénysége (a tiszteket s
beleértve) 12 f6. A hajétest megépitésénél az elektromos

hegesztésnek nagy szerep jutott. Térbeosztasa a kovet-
kezd: el6l a lanc- és kéziraktaron kivul 1 ballasttank van,
ezutdn kovetkezik két tdgas aruraktdr, majd a géptér, az
izemolajtank, kéziraktar, édesvizi- és ballast-tank. A hajo
hatsé részén vannak elhelyezve a fedélzet felett a tisztek

és a legénység lakohelyiségei. A vezényl6-hid ezek folott,
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a hajé hatsé harmadaban van. A két aruraktdrnak meg-
felel6 nagysdgu nyildsai vannak, hogy a rakodas akadaly-
talanul lebonyolithaté legyen, ezeket a nyildsokat megfe-
lel6 szilardsadgu fedelek boritjak. A két raktarnyilas kozott
van a hajé 4arboca, mely egyduttal rakodé-arboc is, megfe-
lel6 csarnokzattal és 2 villamos, egyenkint 2000 kg hord-
képesiségi emelécsigaval. A hajo felszereléséhez tartozik
még — a radié ado6- és vevékészuléken kiviul — a villamos
horgonyemel8, két tengeri és egy dunai mentécsdnak,
tovdbb4d az egyéb eldirdsos tliz- és fenékszivattyuk, gép-
tavird, jelz6készilékek, compassok és altaldban minden a
tengeri, valamint folyami utazdsoz szikséges eszkdz és
felszerelés.

harom-kor-
mely segéd-

A hajo kormaéanykésziléke kéziihajtasu,
manylapos szabadalom. Hitzler-féle korméany,
gép nélkil, kézzel konnyen kezelhetd.

A hajé felszereléséhez tartozik még a villamosvilagi-

tas, kell6 reflektorokkal, valamint a lak6éhelyiségek sza-
kaszflitése. A tiszteknek flird6szoba, a legénységnek
zuhany Aall rendelkezésre.

A hajé gépezetének tervezésekor nemcsak a haladasi
sebesség, hanem az lUzemgazdasdgossdg és a biztonsag is
tekintetbe jott. A Dunédnak Sulina— Turn-Severin és
Omoldova— Budapest koézti szakaszan altalaban lassd a

vizfolyds. (0.8— 1.0 m masodpercenkénti vizsebesség).
Illyen vizsebesség mellett 10— 12 km 4&tlagos hegymeneti
haladasi sebesség elérésére e mondott méretd hajonak
850— 400 I6erénél nincs nagyobb géperére sziiksége. Ha

azonban a Turn-iSeverin— Omoldova kézétti u. n. zuhatag-
szakaszt is sajat erejével kell a hajénak megtennie, akkor
ehhez legaldbb a mondott géperd kétszerese szikséges. Azt
kellett tehat elsésorban elddonteni, érdemes-e ezen a 100
km-t alig meghaladd, tehat az egész Ut egy csekély tore-
dékét kitev6é, nautikdi szempontbdl igen nehéz Gthossznak
sajat erével valdé megtétele kedvéért kétszer akkora gépet
beépiteni, mint amilyenre az Gt tobbi tdlnyomdé nagy ré-
szén sziikség van és érdemes-e ezért a sziukségesnél na-
gyobb beszerzési arat fizetni, nagyobb sulyt hordozni, na-
gyobb Uzemkoltséget fedezni és tobb lUzemanyagot beha-
jozni? Az a vélemény alakult ki, hogy mar csak azért sem
érdemes a nagyobb géptelepet beépiteni, mert normalis vi-
szonyok kdozt a zuhatagokon vontatéhajé, vontatomozdony
és drotkotélhajé arédnyra olcson 4allnak rendelkezésre. Igv
tehat a kisebb teljesitményl gép mellett tortént a doéntés.

Hogy a hajé csakis motoroshajtdst lehet, ahhoz saly-,
tér-, gazdasagi és lzemi szempontbo6l kétség nem férhetett.
A motorrendszer megvalasztasa tekintetében a lasstjarasu
és gyorsjardst motor kozott kellett valasztani. A lassi-

jardst motor kozvetlentl hajtja a propellertengelyt és
reverzibilis, (forgdasirdnya valtoztathaté), de sulya és
helysziikséglete tekintélyes; a gyorsjarasu (nagyfordu-
latd) motor fordulatszdma nagy, Aattételt igényel, csak

A Magyar Mérndk- és Epitész-Egylet Koézlénye

LXVIIIl. kotet, 39—40. szam.

egyirdnytan forog, jde stlya és helyszikséglete igen cse-
kély. Minthogy pedig ezen a hajon a suly- és a tér nagy
szerepet visz, ezért — tobb egyéb szempont mellett a don-
tés a koénny(, gyorsjarasd motor mellett tortént. A gép-
telep 2 drb egyenként 215 lderés, hat-hat hengeres Ganz
—Jendrassik motorb6l &ll, melynek mindegyike egy-egy

145 kilowattos — 197 léer6s dynamot hajt. A fejlesztett
(500 volt feszultségl) egyenaram a propellertengelyeket
kdzvetlentil hajté 2 drb elektromotort hozza mi(kddésbe,

melyeknek egyenkénti teljesitménye 177 léer6. Az 6sszesen
2 X 215 = 430 léer6s motortelep, a tengelyek végén mind-

O6ssze 2 X 177 = 354 lder6 teljesitményt fejt ki és igy az
elektromos attevésen el6&llo  veszteség kb. 17— 18%;
ezzel a veszteséggel azonban bdéségesen felér az az elény,

melyet a k6zonséges mechanikai attétellel szemben fennéallé
lzembiztossag nyuajt. Ugyanis a két egymastol teljesen
fliggetlentdl m@dkod6 elektromos éaramfejleszt6 aggregéatum
egyikének Uzemképtelensége esetén, a masik aggregatum
altal termelt daram mindkét csavarhajté elektromotort ké-
pes mikodtetni és igy a hajé, ha kisebb sebességgel is,
Gtjat tovabb folytathatja és még netaldn bekdvetkezhetd
korméanyhavaria esetén is teljes biztossdggal korményoz-
haté.

Ezen mind a Dunan, mind altaldban a magyar keres-
kedelmi hajozasban els6 Diesel-elektromotoros hajtasd,
egyben els6 Duna-tengerjaré hajo sebessége ilyen méretek
és géperé mellett normé&lis Gzemben a tengeren 9 csomo, a
Dunan felfelé 11.5 km, lefelé 17.5 km lesz éranként.

A tervezetben leirt hajé a
Budapest utat, 2 kozbees6 tengeri
rakodohely érintésével, 35— 36 nap alatt
Ily médon — a Duna jégviszonyaival és kis vizeivel is
szémolva — évente 7 fordulét tehet meg. A hajé lzem-
anyagtartdnya 0gy van méretezve, hogy mind az oda-,
mind a visszaltban csak egyszer kell dzemanyagot fel-
vennie.

Ha e hajé forgalmahoz flzott remények bevalnak,
akkor a ,,Budapest”-tel szerzend§ tapasztalatok alap-
jan alakulhat majd ki az a hajétipus, mely a folyami és
tengeri kozvetlen és atralcas nélkili aruforgalom lebonyo-
litsara leginkabb alkalmas.

Budapest;—'Alexandria—
kik6t6 és 2 aldunai
fogja megtenni.

SZEM LE.

Nyilvanos autokisérleti allomas. Németorszagban auto-
kisérleti allomas eddig csak a miegyetemeken és auté-
gyarakban volt, de olyan allomas, ahol barki percek alatt
megvizsgaltathatja kocsijat, még nem volt. Most a német
benzolszovetség Berlinben az Arus-téren nyilvadnos autdkisér-
leti &4lloméast allitott fel, mely féképpen azt vizsgalja, hogy

a kocsi minden szerkezete a megkivant leggazdasdgosabb
tizemnek megfeleléen van-e bedallitva. A megvizsgalandd
kocsi hajtokerekeivel 2 kett6s dobra all be, melyek a kere-

kek forgatonyomatékat megfeleld attétellel vizfékre
viszik &t, 6s a kerék keriiletén mikéds eré a vizfék kozveti-
tésével mérlegkaron leolvashaté, ahol a mérleg nyelve koz-
vetlenil mutatja az er6 nagysagat. A kerekek fordulatsza-
mat fordulatszamlalé jelzi, amikor pedig a sebesség sza-
balyozasa eléri a legkedvezébb fordulatszamot, jelz6lampa
kigyulladdsa adja ezt tudtunkra. Kualon készilék méri a
benzin és olaj fogyasztasat, és ugyanakkor tachograd fel-
rajzolja a megtett G0t hosszat, dgyhogy, a kilométerenkénti
lizemanyag fogyasztdsa azonnal ellen6rizhetd. A hitéviz hé-
fokdt a mdszerasztalon tdvhémér6 jelzi, ugyanott az ©sszes
adatok leolvashatok.

Ezek a mérések minddssze néhany percet vesznek igénybe,
ugyhogy a porlasztonak, gyertydknak stb. leggazdasédgosabb
beallitdsa igen rovid id6 alatt elérhet6. Hogy a mérések az
Gti viszonyoknak megfeleljenek, ventilator hajtotta szél adja
a leveg6 ellenallasat, mig az Gt emelkedését a kerekek féke-
zésével helyettesitik. A Kkisérleti alloméas 3 Le-Os kis kocsitdl
51.-s Ures teherkocsiig barmilyen nagysdgra megfelel, a
mérhetd sebesség pedig 20—80 km/éra.

(Anzeiger fir Berg-, Hitten und
1933. 24. sz.)

Auschinenwesen,

Marusak Dezsé.



