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A Magyar Nemzet egy par-
lamenti interpelldcié nyoman
a kdzelmdultban foglalkozott a
févaros ideg—esng forgalmi
gécpontjainak helyzetével és
Bedzam ot Nnahavy VARIH 4at-
jaronal és sorompoénal kelet-
kezett kozlekedési «-dugorél-«,
valamint a megoldas lehetdr.
ségeir6l. Nemcsak a vasuti at-
jaroknal és a bels6é nagyfor-
galma wutakon vannak azon
ban idegesité gbécok a féva
rost kozlekedés érhalézatdban
hanem mas helyeken is egyn

gyakrabban bukkannak fel.
Mind tobb kifogas merul fel
a jarmivezeték és a gyalogo-
sok részérél. Ezek kozott sze-
repel a Baross tér, a Boraros
tél- és a Gellért tér. Mi lesz
ezekkel @ kozlekedési csomo-
pontokkal, ahol akadozik
forgalom?

Az Epitbipari
dési  Mlszaki
VasUtépitési és
igyi Tanszékén
tdrgy szorosan kapcsolédik az
elmondottakhoz. Az o&tédéves
hallgatok tanuljak a *kozleke-
déstigyi szeminarium« cimd
tantargyat és ennek masodik
félévi, az oktatasi reformon
beltl mar moédositott anyaga-
ban szerepel Budapest kozle-
kedése és forgalma. A szemi-
nariumi feladatok o6sszedllita-
sakor az a cél vezette a tan-
széket, hogy a hallgatok még
kozelebb keruljenek az »élet-
hez«.

és Kozleke-
Egyetem Ut-
Kozlekedés-
az egyik tan-

fiatalok
nyezése

Gttoré kezdemé-
népgazdasagi széni-
pontbdl is fontos, mert szik-
séges, hogy @ csomodpontok
vizsgalata egységes, atgondolt
szempontok szerint torténjék.
A mpghilldids ne »érzésen« ala-

hanem részletes adat-
felvételeken és gondos kuta-
tomunkan. Végul igen Ilénye-
‘ges’"feltétel, hogy a kilénbo-
szervek teljes mértékben
egylUttmdkddjenek, koordinal-
jak a teenddket.

30 diak ,lesbe all”

Harminc
hallgaté egy

6tédéves
marciusi nap
délutanjan a Baross téren, a
Thokoly uttél és Kerepesi Ot-
téi a tér Rakoéczi uti torko-
latdig, a Rottenbiller utca, a
Mez6 Imre Gt torkolatdnél és
valamennyi betorkoll6 wutcéanal
»lesbe &llt«. Szorgalmasan je-
gyezték egy O6ran keresztiul, a
délutdni 16— 17 o6rai csucsfor-
galomban a téren athalado
személy- és tehergépkocsik
rendszém at, az autdébuszok és
;rolibuszok viszonylatszam ait.
4 tér Aattervezése napirenden
szerepel, mert a jarmiGvek
iorgalmat nem tudja bizton-
sagosan, gyorsan levezetni. Az
s figyelemre m¢élto, hogy
cét év alatt 72 baleset volt
mtt.

A fiatalok jol oldottdk meg

végzbs

feladatukat, pontosan felje-
gyezték, hogy a jarmd hol
»mlépett be-« a tér terlletére
js hol hagyta el, senkit nem
allitottak meg és nem kérdez-
tek meg, mert a jarmivek
rendszamaro6l, be- és Kkilépé-
sér6l amugy is mindent sike-
ralt megtudniuk. A jél meg-

szervezett jarmdszamlalas
utdan a vizsgalati adatokat a
tanszéken révid id6 alatt fel-
dolgoztdk. Az egész vizsgalat
és a feldolgozas csak 135 ora
munkat igényelt! 1d6- vagy
hitel-hianyra valé hivatkozas

nem indokolt azzal
elr “ embeii, hogy
csomoéponttal foglal-
kozni nem szabad forgalmi
. ¢CUnr, xIOgy =* téren egy
j,, a att,2jj70 han dt
i* erdekesebb adatokat
fr P K ® forgalom fo ira-
1K. * N legnagyobb forgal-
R A-in1620 *mre. ut a

utca viszonylata-
\ Rottenbiller

M
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Melz6

tért be
A Ra-
jarm Gvek
742 volt

reka

a Mez6 Imre

Jimre atré6l 300 jarmd
A»Rottenbiller utcadba.
kéczi atrél belépé
cozul 6sszesen
315 @ Thokoly at, 231 pedig

Kerepesi uton haladt to-
yabb a tér elhagydsa utéan.

Az adatokbél azt a megal-
apitast sz(rték le, hogy a
Baross téren nem indokolt a
korforgalom és ezért az ille-
ékeseknek meg kellene vizs-
galni, nem lenne-e egyszerlbb

i keresztiranyu forgalom be-
vezetése. Igen érdekes az al
negallapitds is, hogy a Rnt-1
tenbiller utca és & Mez6 Imre
Ut gépjarmd forgalma nyil-
van azért emelkedett az utéb-
bi két év alatt, mert a Nagy-
kératrol kitiltottak a teher-
gépkocsikat. Felmertul @ kér-
dés ezzel kapcsolatban: nem
volt ez elhamarkodott intéz-
kedés? Az eset arra figyel-
meztet: a jovében egy-egy
fontos Gtvonal és csomédpont
helyzetét nem szabad oénma-
gaban vizsgalni forgalmi
szempontb6l, hanem a kor-
nyez6 utcakkal, terekkel és a
varosi Gthéalézattal szoros 0sz-
szefliggésben.

Egy tér kértinetei

A rendkivil tanulsdgos
adatfelvételés "értékelés™ alap-
jan az egyik hallgaténé dip-
lomatervet készit a megoldas-

ra és ez majus végén készul
el. Ugyancsak diplomatervet
készit két masik hallgaté a

Boréaros tér forgalmi vizsgéala-
tar6l. A Boraros tér forgal-
mi vizsgalatara a IX. keruleti
tanadcs kérte fel a tanszéket.
Mi a probléma ezen a fon-
tos kozlekedési gécponton?

Hivatalos megéallapitadsok
szerint a gyalogosok rendezet-
lentil haladnak &t az d(ttes-
teken.

A gyalogosok
dtkel6savokat nem a megfe-
lel6 helyeken jelolték ki.

A gépjarmdlvezeték tapasz-
talata: a jarokelék miatt a
forgalom z6ékkenékkel bonyo-*
l16dik le. Nagy a baleseti wve-
szély. Ha a gyalogosokat en-
gedik at, a gépjarmivek tor-
lé6dnak, tha a jarmdidvek elétt
nyitnak szabadot, a gyalogo-
sok tomoriulnek az A&tkeldsa-
voknél.

Ezek a Boraros tér
manak kortinetei. A tanszék
hallgatdi a jarmdGforgalmi
vizsgalaton kivi még két al-
kalommal végeztek vizsgdla-
tokat a nagy forgalm( 0t6-
éren. Az els6 alkalommal
25-en  Ggynevezett »-kereszt-
metszeti vizsgalatokat« tartot-
tak a délutadni cstcsforgalom -
ban 16,15— 17,15 o6ra kozott.
Azt jegyezték fel, hényéan
szallnak fel autébuszra, vil-
lamosra, a csepeli gyorsvasut-
ra és ezekr6l hanyan szallnak
le. A téren egy 6ra alatt 14 534

panasza: az

forgal-

utas kozlekedett. A masik
»népszamlalast« a Boraros té-
ren egy héttel kés6bb tartot-
ték, amikor 34 hallgaté az
autéobusz és villamos felszall6-
helyeknél azt kérdezte _az
utasoktol: melyik jarmdrél
szallt at? Egy 6ra alatt 6sz-
szesen 9228 wutassal beszéltek.
Az adatok értékelésekor Ki-
tint, hogy a legnagyobb for-
galma egymas kozott a 2-es
villamosnak a csepeli gyors-
vasUttal van. dsszesen 2296-an
vették igénybe a két jarmd-
vet. Méasodik helyen a 2-es
villamos és a Soroksari at fe-
16 haladé 22, 31 és 32-es vil-
lamosok viszonylata szerepelt.
Az egymas kozoétti utasszam
2080-at tett ki.

Erdekes folt

adatok is aladta-
azt a megallapitast,
2-es- villamos és a
csepeli gyorsvasut egymas
kézti utasforgalmaban a meg-
alléhelyeket jol valasztottak
meg annak idején. A megko-
zelités zavartalan, ellenben a
Soroksari at felé az atkel6-
savok valéban nincsenek meg-
felel6 helyen. Célszerl lenne
a végalloméasokat egymashoz
kozelebb hozni oly modon,
hogy az utasoknak ne kelljen
kétszer keresztezniik az 0Gt-
testet, ha a 2-es villamosrél
at akarnak szallni a Sorok-
sari 0t felé haladé villamosok-
ra és viszont. A forgal-
mi vizsgalat eredményei mo-
dot adnak a megalapozottfor-
galomszabdalyozasra. Ez a fel-
adatuk a diploma-tervezdk-

nek* Vig Istvany

Ezek
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