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M unkahelyek

A  B A H - c s o m ó p o n t
L f p  havazott, reggel ol­

vadt, délben áprilisi 
szél fúj. A Sas-hegy oldalában 
kanyarog az elterelt forgalom, 
a Budaörsi út — Hegyalja út 

Alkotás utca találkozásánál
— ez a BAH-csomópont — 
jobbra és balra húznak az 
autók, a Villányi út felől csak 
a villamos döcög errefelé gyér 
utasaival. A mozgalmas „bala­
toni kapu” pillanatnyilag 
olyan, mint az elkötött ütőér.

Munkahely le t t . . .
Az átalakulás nem új keletű. 

Amikor a munka elkezdődött, 
még erre dübörgött a balatoni 
áradat, a hét első és utolsó 
napjain megsokszorozódott az 
a járműtömeg, amely hétköz­
nap sem volt csekély. Az M7-es 
autópálya és az E5-ös útvonal 
budaörsi összefonódásánál kez­
dődött az a közlekedési érszű­
kület, amely óhatatlanul szük­
ségessé tette Magyarország 
legforgalmasabb útvonala bu­
dapesti bevezetésének átépíté­
sét, a szintbeni keresztezés 
megszüntetését. Amikor a mér­
nöki tervezőasztalan kibonta­
kozott az Erasébet-híd budai 
hídfőjéhez hasonló „vitézkö­
tés”, az Alkotás utca utolsó 
szakaszának öreg bérházaiban 
még nyugodtan aludtak a la­
kók. Azután megkezdődött a 
felvonulás, majd a romboló­
építő munka, amely egyik nap­
ról a másikra munkahellyé 
változtatott egy sajátos össze­
tételű városrészt. fc 

Az Alkotás utca század eleji
— s még öregebb — bérpalotái 
a Déli pályaudvar átépítésével 
egyidejűleg újjászülettek, a 
Vérmezővel összesimúló belső­
budai városkép a főváros egyik 
látványos együttesévé alakult. 
A Déli pályaudvartól a Hegy­
alja útig beszűkült Alkotás ut­
ca a Villányi út—Budaörsi út 
elágazásáig nem tudott kibon­
takozni, a bontócsákány, a rob­
banótöltet és a faldöntő erő­
gépek bevetésével kezdődött a 
nyitás.

E /P i l  a napon, január de­
rekán, a munkahely 

már teljes mélységben feltá­
rult, a lerombolt házak és a 
régi budai temető helyén 
egyetlen sárga agyagtenger, 
drótkerítések mogé zárt anyag­
raktárak és őrzött munkaterü­
let, amely most már az elága­
zást is magába foglalja. A 
Hegyalja útból kiágazó, szelí­
den ívelő felüljáró izmos pillé­
rei már állnak, a bekötősza­
kasz tartóit zsaluzzák és sze­
relik a vasszerkezetet. A záró­
korláton túl, a Budaörsi úthoz 
simuló lehajtószámy zömök 
oszlopai is állnak már, könnyű 
odaképzelni a súlyosságában is 
könnyed hídszerkezetet, amely 
átvezeti a pesti oldal felől az 
Erzsébet-hídon érkező forgal­
mat a balatoni befutó fölött.

A munkahely, ahol kétkezi 
munkások, gépkezelők és sze­
relők dolgoznak, az első alapo­
sabb szemrevételezéskor vi­
gasztalan sártengemek tűnik, 
de hát ez a munka nem szalon- 
munka. A mélyen felvájt bu- 
őm márga ebben a változékony 
télidőben ragad és csúszik itt 
az emelődarunak ki kell tapo­
gatni azt a szilárd pontot, ahol 
támasztólábait megvetve, arra 
vállalkozhat, hogy megemeljen 
egy sok tonna súlyú csatorna- 
gyűrűt. Mindez kézenfekvő 
módon magyarázza, hogy a 
munka ezen az épülő csomó­
ponton nem mutatja a lázas 
kapkodás jeleit. Egyenletes 
irama van, mert. az egyik mun­
kahelyről a másikra átlábolni 
a ragadós agyagban, nem va­
lami könnyed szökellés.

Élve a terelőút lehetőségé­
vel, felmegyek a Sas-hegy ol­
dalába, onnan teljes a rálá­
tás a megkapó méretű építke­
zésre. A téli tarlottságbah 
ácsorgó kertek nem rejtik el, 
ami odalenn végbemegy, tisz­
tán ki lehet venni, mi törté­
nik az elkötött verőér körül, az 
autósztráda' most zárt kapu­
jában.

Kettős arculatú táj foglalja 
magába a feldúlt terepet. A 
Sas-hegy lejtőin, s  a Farkasrét 
felé átvezető szerpentin men­
tén fogyatkoznak a villák, át­
adják helyüket a társasházak­
nak, a szétszórt villanegyed el­
törpül a budai periféria maga­
sodó épülettömegei alatt. A 
sárga agyaghullámokon túl a 
Budaörsi út melléke már ma­
gasházakkal büszkélkedik, a 
túloldalon Kelenföld szürke, 
szabdalt tömege látszik. A Gel­
lérthegy lejtőjén — úgy tű­
nik meg nem indult meg az 
a folyamat, amely a Sas-hegy 
oldalában megfigyelhető, bár a

jelek kétségtelenül arra enged­
nek következtetni, ott is foko­
zódik a beépítés.

Ez te h á t3 . környezet, amely a villane­
gyedből átnő a kertes társas­
házas és tíz—tizenkét emele­
tes toronyházak sűrűjébe, s a 
munkahely keretét alkotja. A 
zűrzavarosnak ható látványból 
— minden hasonló méretű 
építkezés magán viseli ezt a 
megtévesztő jegyet — azt ipar­
kodom kihámozni, milyen lesz 
a városkapu, amelyen "a bala­
toni és nyugati forgalom a ká­
rosba érkézül? Nem kell hozzá 
különösebb képzelőerő, hogy 
az ember az építkezés mai ál­
lapotában is megérezze: nem­
csak egy útvonal át- és elve­
zetésének műszaki feladatait 
valósítják meg az alant mun­
kálkodó emberek, itt egy erő­
teljesen hangsúlyozott város­
kép megfogalmazása kezdődött 
el s megy végbe nagy erőfe­
szítésekkel.

A munká nem lehet köny- 
nyű, de majdnem zavartalan. 
Kilátópontomról kényelmesen 
feltérképezhetem a színhelyet. 
Sok és sokféle építkezés körül 
töltöttem már be a „hívatlan, 
prókátor” nem mindig hálás 
szerepét, némelykor annak az 
aggodalmamnak is hangot ad­
tam. hogy a munka megszer­
vezése néhol szembetűnő mó­
don nélkülözte az előrelátás 
erényeit. Szerény ismereteim  
és tapasztalataim birtokában 
ugv vélem, ezen a téren a 
BAH-csomópont munkaszerve­
zői jó iskolát jártak. Nem tu­
dom, persze, nem adódik-e 
anyaghiány, késedelmes szállí­
tás következtében időnként 
olyasfajta zavar, amelyet in­
nen felülről nem lehet meg­
ítélni, de egyre erősebb az a 
meggyőződésem, hogy itt min­
den a „helyén van”. Nem látni 
azt a tébláboLást. amely az 
építkezéseken gyakori, mintha 
a rajzok irányvonalait látha­
tatlanul kivetítették volna a 
nyers talajszintre s  azok sze­
rint gördülne előre a gémnya­
kú daru. csapna le a zsaluzó 
ácsok szekercéje. villanna fel 
a vasszerkezet hegesztőinek ív- 
langja.

Azüfem , ^ tí7 vé§s5 f<>-. . . 1  kon minden em­
beri munka teljesítőképességét 
megszabja, egyenletes s vala- 
mifele csondeé szigor jellemzi. 
Később, amikor a csomópont 
magjában nézelődöm, nem hal­
lok ingerült kurjantásokat, 
hangoskodó utasításokat Ügy 
tűnik, ezen a bonyolult mun­
kán mindenki tudja, mi a sze­
repe s aszerint végzi a mun- 
kajat. A Hegy alja út közepén 
megfordulok és lassan eresz­
kedem lefelé, ismét a Budaörsi 
ut fele. Alig van forgalom, sen- 
mt sem zavar ez á poroszkálás, 
csak egy sietős dömpervezető 
villogtat rám, nyers betont 
sza.Ii.iu

Budapest épülő új kapujá­
ban szemlélődtem ezen a nyir­
kos januári napon, amely env- 
hesegeyel is kedvez az építők-'

,e * Bzen ;a munkahelyen 
olyasmi bontakozik ki, amely 
méltóképpen fogadja maid a 
Budapestre érkező gépkocsi- 
karavanokat. A csomópont az 
ezredfordulón minden valószí­
nűség szerint már nem alkot 
kaput a város szélén. Budapest 
tovabo nyújtózik a kelenföldi 
r iíOT|- ^ epe*ítí a Kamaraer- 

-í? tt 0huzódó völgyet, meg­
j ö n 1 1  a Sas-hegyet. Hány ilyen 
több szintű keresztezés l e s z e l  

múlva a főváros­
s á  ‘ A, varoshazán minden bi­
zonnyal elem tudnák teregetni 
atavlati terveket, de most nem 
cemm a jovobe kalandozni.
. BAH-csomóponton néze- 

PBlanatot akartam  
’ amíkor a fővárostesnapi peremkerületén né-

úifhhSZaf 'ember munkája árán
nSc ^ ar° f  * *****  hoz-
J S Ü stre ‘ ^ n n a k  az u tcán a k  a
f f ib ? ' v  f 1 7  eppen az aIi<°-tasroi kapta a nevét. A mun-
tómeÍyrt>1 v, annyi jelenteniva- jom van. hogy szerény és a kü­
lönösebb szakértelmet nélkü­
löző megállapításom szerint 
effajta munkákban nagy ta-
S ^ tö b b S 3! rendelkezó együt-

mint a s z e ­relés a betonontés. a csatoma-
hiriíek v ° id+ aM süil.vesztese, a 

szegecselése. az 
útburkolat ontese. a viláritó-

01r *™ i
S h ín  BAH-csomópont műn-
k íh  Íyen' “ 7 1 szervesen illesz­kedne az elmúlt harmincesr 
ev munkálataihoz, k i a g é S K  
korszerű világváros képét.

Bárót! Géza


