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KQZGAZDASAG,
Csepeli vasuti hid.
i iria Polgar Ivéan dr.

A budapesti kozlekedés kérdéseiben a koril-
tekinté gondossagot nemcsak a palyaudvarok rende-
zése koveteli, nem is csak a kereskedelmi Kkikotd
tervezete, hanem mindkettével parhuzamban mar
most az osszelfét6 hid helyzete is. Az &sszel meg-
nyilik az uj dsszekétd vasuti hid, de még a nyilva-
nossag nem tud arrél, mi lesz a régivel.

Minden egyebet mellézve fogadjuk el, hogy az
uj hid két sinparja fogja azontul koézvetiteni Buda-
pesten a Duna két partja kozt a vasuti forgalmat.
Meddig fog ez igy tartani?

El6szér a Lagymanyos fejlédése a boréarostéri
kozuti hicl megépitését fogja kierészakolni. Mikor
fog ez elkdvetkezni? Akkor mar foltétlentl, mikor
a dunaparii teherpalyaudvart a kereskedelmi kikot6
berendezése foloslegessé teszi s a folszabaduld pesti
Dunapart is a tdbbiek mintajara kiépulhet.

Mésodszor a févaros épitkezése mindkét par-
ton szépen terjedhet lefelé, semmi sem allja Utjat,
csak az 0sszekoté hid. Az egész Kelenféld a Ferenc
Jozsef- és borarostéri hidon at, f6leg miként a most
folyamatban levé uj szabalyozas tervezi, villamoso-
kon gyorsan kozlekedhetik a pesti oldallal. Par év-
tized mualva azonban, mikor Budanak délkeleti
csucsa egészen benépestl, sét Albertfalva és Buda-
fok kozségekkel is osszeépul, beall az a foitétlen
kévetelmény, hogy a Boraros tért6l dél felé is lehet-
séges legyen a gyalogos és kocsikozlekedés a folyam
ellentétes partjai kozt.

Erre nem lesz mas célszeri megoldas, mint
az 0sszekdtd vasuii hidat alakitani at a kozuti forga-
lom céljaira. De melyiket, a régit-e vagy az Ujat?

A régi hid helyzete miatt semmiképp sem hasz-
nalhaté kozutinak, az Gjat, mert a vasuti koézlekedés
foglalja le. Ha megforditjuk a dolgot s a régi hidat
képzeljuk el tovabbra is a nagyvasuti halézat szol-
gélatdban, valamint az északi oldalon &all6 uj hidat
kdzutinak berendezve, odajutunk, hogy milliés féva-
rosunk gyalog és kocsikézlekedését zakatolé vonatok
csortetése kozt kell elintéznink, a remekul beépiteft
Dunaparton pedig az emeletsorok ablakai nem gy6-
zik majd nyelni a fustét és a kormot, és hogy a most
is minden negyed o¢raban egy-egy vonatot szallito
két sinpar akkor majd, mondjuk egy emberdlté mal
tan, sehogyan sem fogja gy6zni a forgalom lebonyo-
litasat.

Talan eloszlik a nehézség ugy, ha az 0Ossze-
kété hid tdjan a kozati forgalomnak kulon épit uj
hidat a févaros, a nagyvasut céljara pedig az allam
kiépiti Ferencvaros—Kelenfold kozt az uj d&ssze-
koté hidnak megfelel6 masodik kettés sinpart, hogy
a vasuti halézat Kelenfoldig négy sinparbol alljon.
Ezzel a mennyit segitiink az egyik bajon, legaldbb is
annyival fokozzuk a masikat.

A budapesti palyaudvarok tényleges rendezésé«
néi, a mi — reméljuk — nem fog évtizedekig hu-
z6dni, a teherforgalomnak mar nem volna tobbé
szabad érintenie az 0sszekdtd hidat, hanem ennek
egész kornyéke nyujtson szabad teret a févaros
kényelmes fejlédésének.

Atmeneti allapotnak elfogadhaté az, hogy a
régi hid — ha vasalkotmanya ugy kivanja, atépités
utan — vegye vissza az 0Osszes személyszallité vo-
natokat, az uj hidat pedig a megkivantato foljarok-
kal ellatva szereljék fol véglegesen kozatinak; a
teherforgalmat azonban ezzel egyidejlileg at kell
innen helyezni masfelé. Mindazaltal a személyszal-i
litds is csak addig tartson itt, mig az egész nagy-
vasuti forgalom maéashol nem nyer a Dunan &t le-
bonyolitdst. Mihelyt a tévolsagi vasuti kozlekedés
Osszes szélait el lehet innét terelni, attél kezdve a
déli hid két sinpéarja adjon helyet a févarosi villa-
mos gyorsvasutnak, mert hisszik, hogy ez is ki fog
fejlédni.

Hova tervezzilk hat a budapesti nagyvasutak
dunai atkelését?

A nagy Duna parthosszdban a mai 9sszekétd
lidt6l dél felé négy kilométernyire, oda, a hol a
budafok—csepeli kompétkelés jobbparti 6rhaza van,
— ezért adjuk neki a csepeli hid elnevezést.

Ennek hivatasa az, hogy majdan a tavolsagi
forgalomnak d&sszes teher- és személyszallitasat at-
vehesse, ezért hazank Budapestre torkolé minden
févonalanak sinbdsszekottetésbe kell vele Iépnie.
Szerintink ez a kovetkez6 mddokon térténhetik:

A gy6ri févonal Budadrs elhagyasa utan a Pé-
terhegy és Kéérberek kozt hazodo volgyet, illetve
ennek délre hajlo lejtéjéet koveti, vagyis keléti irany-
ban halad; Albertfalva- és Budafok kozt keresztezi
a délivasuti és fiumei févonalat, atkel a Dunan és
allandd, de szelid északkeleti hajlassal Csepel koz-
ség északi részén atlépi a holt Dunat s a zimonyi
févonal UOttestét. A f6varos és E'rzsébetfalva hata-
ran hdzoédik a Gydli-ut déli végéig, itt atszelvén az
iparvasutat, e mellett vonul észak felé, a szemét-
vasut alloméasa keleti oldalan, az UllGi-ut metszése-
kor elhagyja az iparvasutat, s ennek nyugati ré-
szén jut érintkezésbe a mai négy sinparu févonallal
az Uj Népliget déli felén.
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A fiumei f6évonalrol Budafok kozségnél, Ke-
lenféldrél pedig Albertfalva déli végén hajlik fol a
mai f6évasut a csepeli hidra.

Uj vaspalyank a Csepel-szigeten észak felé fog
majd egy agat bocsatani, mikor a kereskedelmi ki-
koté a csepeli partot is el fogja lepni épuleteivel és
sinpéraival.

A zimonyi févonal, mihelyt a csepeli gat mel-
lett elhalad, kap nyugatra egy 500 méter sugéaru
ivet fél a csepeli hidhoz és keletre egy masikat az
uj févasut folytatasahoz. Ez pedig a*Gubacsi-ut ke-
resztezése utan vesz maga mellé a Csepel rakodoé-
partrél ideszolgal6é ivet. a mely uj févasutunic mel-
161 észak felé fordulva, a Mester-utca déli végének
ferde metszése utdn a gubacsi d(ilén csatlakozik a
ferencvarosi rendez6 palyaudvar déli sinparjaihoz.

Cegléd févonala a kébanyai Vasgyar-utca déli
végétél megtartja észak-nyugati iranyat mintegy 900
méter uj palyan, aztan a hurokvasuthoz téarsul és
a Bihari-utca keresztezése utan nyugati forduléban
ér foél a négy sinparu févonalra.

A szolnoki és hatvani irdny Koébanya
palyaudvarrél most is egyenest
ferencvérosi felé.

Esztergom és Vac illeté kocsijai ne jojjenek be
a rakosi rendezébe, hanem a balparti korvasuton
jarjanak be Koébanya fels§ palyaudvarba s innét az
el6bbi uton a csepeli hid felé.

Ezeken az utakon bonyolitsanak le minden
forgalmat a févarosi Duna két partja kozt. kezdet-
ben csak a teheraruk, kés6bb a személyszallitds dol-
gaban is olyképpen, a hogyan a budapesti palyaud-
varok legokosabb rendezése megkoveteli.

A févaros kozlekedésugyérél vont tapasztalat
nyoman ennél az alapvetd munkanal kettés tanulsa-
got meritink. Egyrészt a csepeli hidat mindjart kez-
detben tervezzék négy sinpar lefektetésére, annél is
inkabb, mert a Dunan atfutd teherforgalmat nem-
csak Budapest fejlédése, hanem a kereskedelmi Ki-
koté is nagy mértékben noévelni fogja. Legaladbb a
hid pillérei agy épiljenek, ha talan a fokozatossag
és koltségeloszlas céljabol rajta el6szér csak két sin-
part vennének is Uzembe. Masrészt ajanlott févo-

fels6
csatlakozhatik a

nalunk. miutdn a Péterhegy délkeleti dombjat el-
hagyja, egész leirt irdnydban magas vasutnak
épuljon.

Kérdés, hogy a csepeli hid helyzete, févasutja
és csatlakozasai miféle elénydkkel jarnakf

A gy6ri févonal sok kanyargasat harom ivvel
mindjart kevesbiti, mig uj févasutunk a természetes
volgyi utat keresi fol, addig a régi ivezett péalya
nem vesz karba, kell a kelenfoldi fehéraruk részére.

Ha az uj péalyatest magas vasutnak készll, a
févaros kozati forgalma elé semmi akadalyt sem
gordit, s6t alatta mind a budai, mind a pesti oldalon
valamennyi utcatervezet megvalésithat6.

Vele Budapest déli felén az orszag két partja
koézt minden nagyvasuti kozlekedést a févaros hata-
ran talra szorithatunk le.

A csepeli hid Budapest zavartalan fejlédéséi
is biztositja, mert egyrészt a Soroksari-tolé! az 6sz-
szekété-hidon &t Kelenfoldig minden gézizem(, vo-
natot meg lehet sziintetni s igy az egész Kelenféld,
Albertfalva, és a Csepelszigefc északi része tetszés
szerint beépulhet, s6t akar kozigazgatasilag is s
Nagy Budapesthez csatolhaté. Maésrészt ugyanezért
kozegészségi szempontbdl is figyelemre mélté, mén
nem hatéi be annyira a lakott terlletekre az ide-
gesité zakatolds, a leveg6t ronté fiust, korom és
piszok.

Tehermentesithetjik & kelenféldi péalyaudvart,
a mely ezentdl atmeneti allomésa lesz a févarosi
villamos gyorsvasainak s a délivasarnak; aztan en-
nek. nemkulénben az o6sszes dunantali févonalak-
nak rendez6-, a budai varosrészeknek pedig mav,
teherpéalyaudvar gyanant fog szolgalni.

Az 0sszekoté hidnak déli két sinparja a gyors-
vasaié lesz, északi két sinpéarja helyén pedig a gya-
log- és kocsikozlekedés talal kielégitést. Ezzel nem
csupdn a draga héazhelyek szabadulnak meg attdl,
hogy uj vasuti toltés boritsa be &ket, de megsza-
badul a kereskedelemigyi korméany is attél a nagy
koltségtél, a mibe a ferencvaros-kelenféldi két sin-
paru uj palyatest kisajatitdsa s épitése kerilne.

Elérjuk azt, hogy a Budafokon és Erzsébet-
falvdn 4t 06z6nl6 minden Mav. forgalommal ne né-
veljuk a ferencvarosi és csepelrakodoparti vonalak
munkéjat, majd szaporodik ez Ugyis a kereskedel-
mi Kkikotébe iranyitott s innét szarmaz6 vizi aruk-
kal nagy aranyokban.

Atalakul a Ferencvaros mindkét palyaudvara. A
rendez6 nem marad tovabbra is fejallomasnak, hanem
déli vége kapcsolatba Iép a zimonyi vonallal mind
Soroksar felé, mind Budapest-kitéré felé, nemki-
Ionben magéaval a csepeli hiddal. igy a zimonyi
févonal csepelrakodéparti szakasza a ferencvarosi
rendezébe épp oly félkérben fut majd bele délen,
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mint most teszi ezt észak felé. Személyforgalmat a
ferencvéarosi allomas ezentdl csak a gyorsvasukul
kezel, de annal tobb dolga lesz a teher- és rendezé-
palyaudvaron, a mely Pest déli részének teher-
aruin kivil a dunai és vasuti forgalmat kozvetit6é
kereskedelmi kikoté teherrakomanyainak intézésé-
ben fejt ki orszagos, s6t kozépeurdpai jelentéségu
munkasséagot,

A csepeli hid teszi lehetségessé végil, hogy a
kereskedelmi Kkikotd dunantdli aruit a Csepelszige-
ten kezeljék, atbalparti aruit pedig a pesti oldalon,
igy a munka aranyosan megoszthaté s a Csepel-
szigeten lehelyezendd sinek kocsisora a Dunantul-
lal valé forgalomban nem lesz kénytelen Kkerild
utakat befutni a pesti oldalon keresztil. Ezzel a
kereskedelmi kikoét6t, a mi a vasuti és vizi halézat
szerves kapcsolata, bar a pesti oldalon van, mégis
munkaképessé tehetjik minden iranyban.



