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Kbzlekedési politika

A jfiegvaltas laza gyotri ajbol a varos-
hazai‘és a megvalté ismét nem a maga vérét,
i a polgarsag véres verejtékét hasznalja

a megvaltasi célokra.
A Varosi Villamosvasut részvénytobbségé-
nek megszerzése olyan lépés volt, amelynél
egallani. Amikor ezt a lépést el-

nem lelie’
kovették, vés Uzletnek mondottak a rész-
vényvasari Egy-két esztendd kgflett mind-

Ossze annak a felismeré~nez”in™ az Uzlet
kitiiné volt, — az cladélf szranpiEntjabo! és
megbocsajthatatlanul gyaros szem-
pontjabol. A szamok donté bizonyitékot szol-
galtatnak e tény mellett. A kétszaz korona
inévértékii részvényeket négysz&zhusz koro-
najaval vette a févaros. Kerekszamban hat-
vanoOtezer darabot vasarolt a draga részvé-
nyekbél a f6varos és a vételarat — huszon-
nyolcmilli6 koronat — nem a tartalékjaibdl
fedezte, hanem —- koélcsénpénzbél. A kolcsdn-
téke évi egymilli6 és hatszazezer korona ka-
mattal terheli a koltségelGiranyzatot, a tizen-
két koronas osztalékpolitika pedig évi nyolc-
szazezer koronat jovedelmez. Végeredmény-
ben tehat az Gzlet mérlege az, hogy Budapest
aktiv vagyonanak leltari értéke — figyelembe
véve a mai arfolyamot — mintegy hatmillié
koronaval csokkent, az évi rafizetés pedig
nyolcszazezer koma.

Valahanyszor pedig ezekbdl a szamok-
b6l vadat épitettek lel a f6varos vezet6i ellen,
a védekezés mindig az volt, hogy a pilla-
natnyi veszteség efemer dolog, nem bir jelen-

téséggel, mert a févaros nem pénzugyi, lianem

kodzlekedési elé6nydket akart szerezni a tranz- J

akciéval. A kozlekedési elényoket azonban
sehol sem talaljuk és abbdl a kdrulménybdl,
hogy a f6varos ujbél és Gjbol visszatér a
Kodzati megvaltasanak a gondolatahoz, meg
lehet allapitani, hogy ezeknek az el6nydknek
a megszerzését § maga sem tartja tébbé valé-
szinlnek és a veszett fejsze nyelének a meg-
mentését az ujab UGzlettél, a Kozuti megvalta-
satol varja.

Ez pedig végzetes tévedés. Ha az els6 lé-
pés, a kiindulasi pont ilyen bevallott anyagi
és kozlekedési kudarccal végz6dott, vajjon
ki fogja elhinni, hogy a folytatas jobb lesz és
hogy az uUjabb tzlet nem fog Ujabb deficitet,
Ujabb blamazst hozni. Aki egy kisebb uzlet
vezetésére képtelennek bizonyult, hogyan
tudné ellatni a jéval nagyobb Uzletnek a veze-
tését? A Kozuti vezet6it bizonyara mindenkor
a Kozuati részvényeseinek az érdekei vezetik
és bizonyara nagyon jél tudjak, hogy mit tesz-
nek, amikor nem emelnek 6vast a megvaltas
eben. Nyilt titok, hogy a Kozuti elérkezett
teljesit6képességének, jovedelmezbségének leg-
széls6bb és soha sem remélt hatardhoz. Ami
ezutdn kovetkezik és amit a févaros a meg-
valtassal a vallara venne, nem egyéb folytonos
sulvédésnél. A hébord hihetetlen konjunktura
volt a Kozuti szdmara; ennek az esztendének
tizenegy hdénapja alatt huszonhétmilli6 korona
volt a tarsasag személyszallitasi bevétele,
szemben az 1914. esztendd hasonlé id6szaké-
nak tizenha[milliés eredményével. Az esz-
tend6 végéig huszondtmilli6 koronara fo<*
szokkenni a bruttébevétel Osszege, ami renge”
ieg summa és olyan eredmény, hogy ha' a
Kozati vezet6i csak almodni is mertek volna
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Személy

Helyszam
réla, ugy bizonyara sohasem kotelezték
volna magukat arra, hogy a huszmillién

| felali bevételbdl tizenhat szazalékot fizetnek a

févarosnak. (Ez csak maszlag, —- mondotta
annakidején a kozgyGlés Kozuati-partjanak
vezére. — Egész batran megszavazhatjuk,

hiszen teljesen ki van zarva, hogy mi valami-
kor haszmilliés bevételt érjuink el) Am a ha-
bord utan rohamosan fog csdkkenni a bevétel,
amiben nemcsak a habords forgalom meg-
szGintének, hanem az autdébusznak is része
lesz, ezenkivll pedig a habord utan nem lehet
tovadbbra halasztani a sinhalézat kibGvitését,
a kocsik javitadsat, uj kocsik beszerzését, a tel-
jesen kihasznalt és tonkretett alépitmények
renovalasat. Az egyik oldalon a bevételek
nagymérvl csOkkenése, a masikon a Kkiada-
sok és uj beruhazasok elmaradhatatlan to6-
mege: vildgos, hogy a Kozuti a jov6bben nem



Xlesz j6 uzlet és amilyen
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bizonyos, hogy a
Kodzati részvényesei a vallalat egyéb vagyona-
b6l bdséges osztalékot fognak élvezni azutan
is, éppen olyan biztos, hogy a varositott

Koézuti djabb és mindennél tetemesebb vesz-
teségnek lesz a forrasa. Uj vonalakat nem
épithet mar a Koézati, mert az amortizacios
teher letdrlesztésére nincsen mar Kkilatas a
koncesszid lejaratanak  (1948. januar 1) a
napjaig. A periféridk kozlekedéséré6l nem
gondoskodhaiik tobbé a Kozuti, meri amig

egy periférialis, kualtelki vonal jovedelmez6vé
valik, addigra mar régen megsziint a koncesz-
szi6. A nagy pénzugyi terheken kivlul tehat
ezek a kozlekedési, szocialis és varosrendezési
kotelezettségek is mind a févaros nyakaba
szakadnanak a Kozutival egvitt.

A f6- és székvarosi financbdélcsesség, amely
a szamtani alapmd(veletek kozul csak a Ki-
vonasi, a polgarsag zsebébd6l valé Kkivonast
ismeri, a kozlekedés terén a megvaltas gon-
doiaian Kkivul egyetlen egy eszmét tudort csak
produkalni: az egységes villamos-tarifat. Egy-
séges tarifa az volna, ha ezentdl csakis tiz-
vagy tizenkétfilléres jegyeket szednének. Ok
azonban busz fillérben egységesitik a tarifat,
ami annyit jelent, hogy a jegyek legnagyobb,
nyolcvan szazalékanak az arat tizenkét fillér-
rél huasz fillérre emelik fel. A tobbletbdl nagy-
kegyesen atengednek két fillért a vallalatok-
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nak is — egy okkal tébb, hogy az ‘eszme ha-
lalat kivanjuk. A szakaszjegyeket csaknem
kizarélag a kozéposztalyhoz tartozok veszik
igénybe, 6 ellenik megy tehat ez a ,reform*
is és az élelmiszerek, a szorakozéas, a vilagitas
megdrégitasa utdn most mar a legpolgaribb
kozlekedést is dragitjak, csak azért, mert a
polgarsag turelmébe vetett hit meg Sohasem
bizonyult — tévedésnek.
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