AZ OKBT PLENARIS ULESE

Koézutjaink jellemz6je —
allapitotta meg az Orszagos
Kozlekedésbiztonsagi  Ta-
nacs maa plenaris Utésének
beszamol6ja —, hog?/ na-
?yobb zavarok nélkual, fo-
yamatosan és biztonsago-
san aramlik a forgalom.
Tovabb csdkkent a személyi
sériléses kozuti balesetek
szdma, kevesebb  ember
vesztette életét és sérilt
meg koézlekedési balesetek
kovetkeztében. Fokozodott
a kozlekeddk egyuttm(iko-
dése a veszélyhelyzetek
megel&zésére, altaldban ja-
vult a kozleked6ik fegyel-
me, szabalytisztel6 maga-
tartdsa. A kozlekedés biz-
tonsaga tarsadalmi Uﬁg)&é
valt, mind tobben valljak,
hogy a balesetek megel6zé-
séhez, a kozlekedésbizton-
sag tovabbi szilarditasdhoz
mindenkinek egyéni maga-
tartdsaval hozza kell jarul-
nia.

Kétmillié
gépkocsi

Az orszag gépjarmallo-
manya kozel kétmillig, en-
nek jelentds hanyadat a
tébb mint 1,1 milliés nagy-
sagrend(i személygépkocsii-
park képezi, amelynek 96,4
szazaléka a lakossag tulaj-
donaban van. A mult év-
ben sem csokkent a keres-
let a személygépkocsik irant
— véltozatlanul magas a
vasarlasi kedv. Tovabb né-
vekedett a gépjarmf(ivezet6i
engledéllyel rendelkez6 sze-
melyek szdma, a rendérha-
tédsdgok a mualt évben tébb
mint 116 ezer U(j vezetGi
engedélyt adtak ki. Ezzel
az orszag feln6tt koru la-
kossaganak kozel egyhar-
mada, tobb mint 2 millio
300 ezer ember rendelkezik
vezetGi engedéllyel. A se-
édmotorkerékparok és a
erékparok szama rohamo-
san novekedik. Ez a ten-
dencia f6ként a kisebb te-
lepllésekre és a helyi koz-
lekedéssel nem kell6en el-
latott varosokra és udulg-
korzetekre jellemzé.

1931-ben a belfoldi koz-
ati kozhaszndlatd személy-
és aruszallitasi teljesitme-
nyek 23, illetve 17 szaza-
lekkal emelkedtek az el6z6
évhez képest. A heIYi és
tavolsagi személyszallitasok
soran 3,6 millidrd utast
széllitottak, a teherszallito
jarmivek pedig 240 millié
tonna &rut tovabbitottak.

A kozuthalézat korszer(-
sitése, minGségi javitasa, az
autopalya-épitési rogram
— bar mérsékeltebb Utem-
ben — tovabb folytatédott.
El6rehaladdsnak tekinthe-
t6 a nagyvarosok forgalom-
biztonsagi berendezéseinek
tovabbi korszerGsitése. A
jelzélampaval iranyitott
csomopontok, keresztezddé-
sek szamanak novelése f6-

leg azokon a vidéki varo-
sokban tette biztonsagosab-
ba a forgalmi viszonyokat,
ahol orszagos f6utvonalak
haladnak at.

A gép{'érm(jszém nove-
kedése ellenére a személy-
sériiléses kozlekedési bal-
esetek szama 1981-ben to-
vabb csokkent, és ez az
irdnyzat az utobbi években

allandosult.  Bebizonyoso-
dott, hogy a motorizaci6
fejlodésének nem sziikség-

szeri  kovetkezménye a
balesetek szamanak aranyos
novekedése: tudatos e-
avatkozassal mérsékelni le-
het a kozlekedési artalma-
kat.

Hazankban 1981-ben 18
ezer 308 személyi sériiléses
koézuti kozlekedési baleset
tortént. A haladlos kimene-
teli balesetek szadma 1472,

a_ sulyos  kimenetel(ieké
9, "a konnyd sérulést
eredményezd események

szdma pedig 9207 volt. Az
el6z6 évhez képest «@ ha-
lalos balesetek szama 1,7,
a konny( sériléses esemé-
nyeké 7,1 szazalékkal csok-
kent. Sajnalatos mddon to-
vabb novekedett viszont a
koézat és vasut palyaszinti
keresztez 6désakben ~elsfor-
dulé balesetek szama. Ta-
valy a kozati jarmdvek
vezet6i huisszal tobb ilyen
balesetet  okoztak, mint
1980-ban. Ezek a balese-
tek azért kovetkeztek be,
mert figyelmen kivul hagy-
tak a sorompd piros jel-
zéseit, illetve a jarmiveze-
t6k nem tettek eleget meg-
allasi kotelezettséguknek.
Az emberi életekben, a
testi épségben keletkezett
baleseti artalom felbecsil-
hetetlen tarsadalmi veszte-
sébe mellett jelentdsek az
a. agi veszteségek is. A
szemelyi sériiléses balese-
tekkel Osszefliggésbein mint-
egy 2,2—2,7 milliard forint
veszteség keletkezett.

’”

Jarmlvezetdk,

gyalogosok

A balesetek terdleti ala-
kulasat elemezve kitlinik,
hogy az Osszes baleset 21
szazaléka Budapesten tor-
tént. A megyék kozil Kki-
lenc megyében emelkedett,
tizben pedig csokkent a
balesetek szama. A legna-
gyobb novekedés Borsod,
Hajdu és Fejér megyékre
jellemz6. A balesetek id6-
beni  gyakorisagaban s
eltolédds mutatkozik. Mo-
dosultak a nyari hénapokra
jellemz68, ugynevezett cslcs-
id6szakok, a balesetek no-
vekedése mindinkabb az
Gszi honapokban kovetkezik
be. Az 0Osszes halélos bal-
eset 37 szézaléka szeptem-
ber, oktober és november
hénapokban tértént.

A balesetek okozdinak és
okainak 6sszetételében az
elmult évekhez hasonlitva
nem tapasztalhat6 lényeges
valtozas. A balesetek négy-
Otodét 14633 eseményt a
jarmlvezet6k okoztdk. A
gyalogosok hibajabol 3078
esemeny tortént. A jarmda-
vezet6k baleseti okai ko-
zott els6 helyen a sebes-
ség helytelen” megvélaszta-
sa all, s valtozatlanul sok
baleset torténik az elsébb-
ségi jog meg nem adéasa-
bol. A gyalogosok hibaja-
ra visszavezethet6 balese-
tek tobbsége az dttestre
tortén6é vigyazatlan, hirte-
len lelépés  eredménye.
Mind a jarm(vezet6k, mind
pedig a gyalogosok részé-
rél novekedett a tilos jel-
zésen 4thaladassal okozott
balesetek szdma. "

Valtozatlanul sulyos és
megoldatlan gond az ittas
vezetés” és az ittas allapot-
ban tortént balesetokozas.

INTERKRESZ -« |

NEM VALT BE
A HORROR

Ha ittas, nem

Sokan vannak, akik
ha ittas vezetésrol
hallanak, csak le-
gyintenek, mond-
van: eleguk van
az allando figyel-
meztetésekb6l.  Am, Thogy
mennyire nincs igazuk, azt
az Osztrak Kozlekedésbiz-
tonsagi  Tanacs pszicholo-
gusainak ng legujabb, ér-
dekes Kkisérlete is meggy6-

z8en bizonyitja.

A pszicholdgusok az ittas
allapotban fellép6 vezetdi
magatartast tanulmanyoz-
tak. Kiderllt, hogy azok-,
akik ittasan dlnek a volan-
hoz, tdbbnyire kinosan
tgyelnek arra, hogy meg-
tartsdk az els6bbségadasi
kotelezettségeket, kerulik a
hirtelen fékezést és gyorsi-
tast, és ritkan elé6znek. Nem
hagP/jék figyelmen Kkivul a
kozlekedés szabalyait, és f6-
ként keresztez6désekben
roppant figyelmesek és 6va-
tosak. Mi tobb — amig ,,fel
nem szabadulnak” —"meg-
tartjak a sebességkorlatoza-
sokat is.

A magyarazat egyszerd:
nem akarnak feltlinni...

Az emlitett  vizsgalati
megallapitasokb6l  viszont
korantsem vonhaté le olyan
kovetkeztetés, hogyha vala-

akar

A [1]

Annak ellenére, hogy asza-
balysértési hatésagok
mint a megel6zés leghaté-
konyabb eszkdzét — kovet-
kezetesen alkalmazzdk a
vezet6i engedélyek megha-
tarozott idejli visszavona-
sat. A mult évben tdbb
mint 23 ezer esetben Kerult
sor vezetd engedely vissza-
vonasara, ebbdl 14 ezret it-
tas vezetés miatt vontak be.

B6éviteni

a kapcsolatot

A tennivaldkat illetéen az

OKBT plenéaris ulése ugy
foglalt allast, hoigy a f0
feladat az emberelltések
szamanak csokkentése, a
halalos balesetek megel6zé-
se. Ennek érdekében to-
vabb kell szélesiteni a
partnerkapcsolatot a jar-
mivezeték és a gyalogosok
kozott.
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A mindig zsufolt Dohany utca

Lelépjlnk,

ne

lépjink?...

N TERIKRESZ

Forgalmas csomaopontokon/
figyelmezteto plakatok

feltdnni

ki iszik, a volannal Glve
mindent jol csinal. S6t. A

pszicholégusok szerint —
minden igyekezetiik elle-
nére — az ittas jarmd-

vezetdk példaul sokkal ta-
volabb haladnak az Uttest
jobb szélétél, mintsem azt
innék. Mas szoval, gyak-
rabban és sokkal inkabb
tartanak kocsijukkal balra,
mint jobbra.

Az eredmény:
Utkozés.

Egy masik ,,aprésag”. Az
ittas vezet6k joval kisebb
kovetési tavolsagot tarta-
nak, mint jozan autds tar-
saik, és mint azt maguk
gondolnak.

A kovetkezmény: belero-
hannak az el6ttuk halado
jarmibe.

Azalkohol hatésara g?/ak—
ran elmaradnak az olyan
szinte 0sztonds kézmozdula-
tok, mint példaul sotétedés-
kor a lampék bekapcsolasa.

A kovetkezmény: a Kivi-
lagitatlansdg miatt — osz-
szelitkozés.

A vizsgalatokbdl az is ki-
derdlt, 'hogy akik ittasan
Ulnek a volanhoz, tulzottan
és indokolatlanul lebecsi-
lik egy bekovetkezhet6 bal-
eset veszélyeit. Nos, a té-
nyek mast mondanak. Vizs-

frontalis

¢ Anyagi

galatokkal bizonyitott, hogy
mar 0,6 ezrelékes véralko-
holszintnél a baleseti koc-
kazat Kkétszerese annak,
mintha az aut6s jozan len-
ne. 0,8 ezrelékes véralkohol-

szintnél pedig mar nem
duplaja, hanem — négy-
szerese.

Ezt a két adatot hasznos
lesz nem elfelejteni...
NSZK-bol  érke-
zett informécié. A
motorizacié roha-
mos fejlédésének
els6 éveiben az
NSZK-ban is gya-
koriak voltak a kozlekedé-
si propaganda és megel6-
zés kemény, s6t drasztikus-
nak mondhatd fig%/elmezte-
tései. Igy példaul forgalmas
csomépontokon  gépkocsi-
roncsokat helyeztek el, ha-
talmas figyelmeztet§ plaka-
tok kiséretében: ilyen és
ilyen szabalysértés miatt
itt halalos baleset tortént.
A lapok is el6szeretettel il-
lusztraltdk a balesetekrél
kozolt tudositasaikat a hely-
szinen Kkészitett, s lehetd-
leg szines fotdkkal... Nos,
a legujabb kutatasok sze-
rint az efféle propaganda-
moédszer nem jutott el a
célba vett személyekhez, s
nemhogy sokkhatast nem

6sztdnzés Argentinaban

valtott ki, hanem a kisérle-
tek szerint ellentétes érzel-
meket, magatartasi forma-
kat szllt. Bebizonyosodott
tehat, hogy a horror a koz-
lekedésbiztonsagi propa-
gandatevekenysegben sem
Jarhaté modszer.

Sokkal inkdbb az érte-
lemre_hat6, meggy6z0 érve-
lés. Es az ezzel parosul6
hat6sagi szigor.

Buenos Airesben
és Argentina mas
nagyvarosaiban
ezentul a renddr-
ség a kozlekedési
. b/l’rségi?,k Gsszegé-
nek tiz szazalékat megtart-
hatja maganak. Ugy tdnik,
hogy itt is érvényesil az
anyagi érdekeltség elve: az
Gj rendelkezéssel ugyanis
azt kivanjak elérni, hogy a
rend6rség fokozottabb fi-
Eyelmet forditson a kozle-
edésre. A  birsagpénzek
hatvan szazaléka eddig az
allamkincstarba,  negyven
szazaléka a kozségi pénz-
tarba folyt. Miutan a kozsé-
gi részesedés valtozatlan
marad, az A&llamkincstar-
nak ezentdl meg kell elé-
gednie otven szazalékkal.
Hogy a rendelkezés milyen
hatassal van a kozlekedési
fegyelemre, arrdl egyel6re
meég nincs jelentés...
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ERRE TOREKSZIK A BKYV

Tablak a megéalléokban

Sok faradsagba kerul a
BKV-nak a megrongalt
téblak cseréje.

Sokat beszélunk arrol,

hogy legyen kulturaltabb a
témegkozlekedés. Ezt vértja
az utaz6kozonség, ezért fa-
radozik a Budapesti Koz-
lekedési Vallalat.
Az  utaskiszolgéalas
szinvonalanak fontos mér-
céje a kozonség és a BKV
dolgozéinak kapcsolata —
mondja Pasztor Lajosné, a
BKV kozonségszolgalatanak
vezetfje. — Ezért szerepe]
elsé6 helyen nalunk az utas-
kisz6lgalas és ezen belul is
az utastdjékoztatds min6-
ségének tovabbi javitasa.

Hangos-
bemondéd

— Milyen eredményekr6l
lehet beszamolni?

— Az utazasi iPények ja-
vitdsdban, a mault években
szép haladast értink el.
Atadtuk az  észak—déli
metrd Ujabb szakaszat, for-
galomba allitattunk sok Uj,
korszerti Tatra villamost,
megnyitottunk Gjabb troli-
vonalakat és nagyaranyU
villamosvagany-épitésbe
kezdtink  tob helyen.
Mindez egytittesen tovabb
novelte az utazasi igények
jobb, magasabb szinvonalu

ielégitéset.

Hogyan kovette
az utastijékoztatas?

— A tervekben meghata-
rozott feladatokhoz  iga-
zodva vallalatunk utasta-
jékoztatd munkaja is ko-
vette ezt a fejlédést, je-
lent6s el6relépésnek tartjuk,
hogy jarmiveinket — Kke-
Vés ivétellel — hangos-
bemondodval lattuk el. A
megalléhelyek és a jarmda-
vek egységes — a KPM
agazati szabvanyaban el6-
irtaknak megfeleléen —
korszer( utastajékoztatd
tablakat kaptak. A forgal-
mas kozpontokat pedig el-
lattuk az adott tertletre

ezt

vonatkoz6 egyedi tajékoz-
taté tablakkal, térképekkel.
Ez tortént az Ors vezér és
a Kaosztolanyi Dezs6 téren
is. Korszerdsitettik a me-
netrendi tajékoztatdt és a
vonalhalézati térképet. A
sokakat érint6 forgalmi
valtozasokrol a megai jOhe-
lyi utastdjékoztatason tul-
menden nyomdaban készi-
tett szorolapokkal adunk
menetkozi ismertetést.

Athelyezés,

vaganyzar

— Miért fontosak ezek a
tajékoztat6 modszerek és
tablak?

— A BKV jelenlegi utas-
tajékoztatdsi modszere, esz-
kozrendszere a mindenna-

i kozlekedés elengedhetet-
en tartozéka. A "megallo-
helyi utastdjékoztatd tab-
lak a legfontosabbak, hi-
szen az utasok a varos ki-
Ionféle pontjain, mintegy
négyezer  megalléban e
tablak dtbaigazitasaval, se-
gitségével tajékozodhatnak
a két végallomasrol, az el-
s@ és utols6 jarm( indula-
sarél, a kovetési id6kodzok-
rél, a megallohelyek nevé-
r6l — és igy tovabb. Az
egyéb rendkivuli forgalmi
valtozasokrol — dtvonal-
modositas, megalldaithelye-
z6s, vaganyzar — szintén
ezek a tablak adnak utba-
igazitast a kozleked6knek.
Néha mégis hianyoz-
nak. Miért?

— A megalldhelyi utas-
tajékoztato tablak az uta-
z0kdzO6nség mindennapi ér-
dekét szolgaljak. Egy-egy
tdbla hidnya komoly gon-
dot okoz annak, aki szdmé&-

oS

¢ Millidkat

ra ismeretlen vonalon koz-
lekedik, vagy a megszo-
kottdl eltérd id6ben ¢éjsza-
ka utazik. Erre utalnak a
vallalatunkhoz érkezé leve-
lek, panaszos telefonbeje-
lentések.

Eltlintek

— Hogyan sikeriul potla-
suk?

— A megall6helyi utas-
tdjékoztatd tablak “készité-
se, kihelyezése kiemelt fel-
adat a BKV-nal. Mindezek
ellenére sajnos az igenye-
ket nem mindig tudjuk
naprakészen  koévetni. A
tablak rongalasa, eltulajdo-
nitdsa az utobbi iddben
varosszerte megnovekedett.

— Mennyit készitettek és
mennyit rongéaltak meg?

— A mult évben tizen-
egyezer-nyolcszaznegyven-
nyolc  kdlonféle méretd
utastjjékoztatd tablat ké-
szitettink és helyeztink el
a villamos-, az autbbusz-,
a trolibuszmegallokban, a
HEV-, a hajo- és a met-
roallomasokon. Ebbdl 1086-
ot a megrongalt tablak —
mar felujitani sem lehe-
tett — cseréjére, 1197-et pe-
dig az eltlint tablak pétla-
sara hasznaltunk fel. Az
utastajékoztaté tablak egy-
0todét megrongaljak, en-
nek értéke megkozeliti a
masfélmillié forintot.

— Mi  a leggyakoribb
eset?

— Legtobbszor erdszako-
san megrongaljak a tabla-
kat, széthajlitjak, lekapar-
jak a feliratokat, szines fes-
tékkel atfajjak. A rongalas
méasik modja: a hirdetések
felragasztasa. Eltavolitasa
viszont sok id6be kerdl,

rongéalnak

A 23-es autobusz megallo-

helyeinek ,,csaf)déja”: szi-

nes Punk-felirattal ma-

zolta at valaki — ki tudja,
miért?

legtébbszér tonkreteszi a
tabla festését, a rajta lev
tdjékoztatd szoveget.

— Szeretnénk ezt a foru-
mot is felhasznalni arra,
hogy megkérjik az utaz6-
kodzonséget, a lakossagot:
segitsen a BKV-nak abban,
hogy kozdsen ovjuk a koz-
érdeket szolgalé utastajé-
koztat6 tablakat. A ronga-
las mértékének csokkene-
sével a megtakaritott fo-
rintmilliokat az utazoko-
z0nség tajékoztatadsanak to-
vabbfejlesztésére, korszerd-
sitésére fordithatnank, és
ezzel is lényeges mindségi
valtozast érhetnénk el a
kozlekedés mindennapi kul-
turaltsagaban.

Valahol a 4-es Villamos vonalan, az egyik megalléban alkalmi, ingyenes hirdetés a
BKV utastajékoztatd tablajan. A cim: Pintér Bélané, Bp. VII., Dohany u. 4.

Régi és Uj
B udapesten

fJudapesten kiépitették a forgalombiztonsag egész f6-
iJ varost atfogé szervezetét. A kozleked6 ember, a
tanacs és a rend6rség osszefogott, hogy az utakon meg-
védje a legértékesebbet, az utasok, a gyalogosok, a gép-
kocsivezeték életét, testi épségéi. A kozlekedésbiztonsa-
gi tanacsok legfontosabb tevékenysége a felvilagosito
munka. De sok mas lehet6sége is van, hogy er8sitse az
utak rendjét, hogy fejlessze a forgalomban az emberi té-
nyez6 jelent6ségét.

Miért van szikség ilyen széles kérd. minden korab-
binal sokoldalubb kodzlekedésbiztonsdgi munkassagra?

— Ezt a rohamosan megnodvekedett forgalom kivan-
ja — mondja Derzsi Andras, a kozlekedési féigazgat6sag
helyettes vezet6je. — EI6zonli a sok jarmd a varost, s
ezzel aranyosan emelkedett a veszélyek szdma. S mi-
vel a forgalomban minden az emberért van, a legfon-
tosabb, hogy minden eszkozzel fejleszteni kell a bizton-
sdgot is. Ennek része a meggondolt tervezés, a jobb for-
galomiranyitas, csakdgy, mint a felvilagosité szé.

De mit is jelent a forgalom rohamos fejl6dése?

Sok régi fénykép tanusitja, hogy még a szazadfor-
dulén is a pesti ember nyugodtan jart-kelt a kératon, az
Oktogonon, s barmely féaton ott ment &, ahol éppen
eszébe jutott. Olykor még kdzben Gjsagot is olvasott.
Volt utca, tér, ahol még lovas kocsit sem lathattak.

Mégis voltak szerencsétlenségek, ha kis szamban is.
Egy-egy véagtato 16, szaguldé hint6, megszedte aldozatat.
S hat veszélyeztette a felel6tlen jarkalast a villamos is.

feljegyezték, hogy mar akkor is nagy gond volt az

ittassag. Megtortént, hogy a lovasuti részeg kocsis
elaludt a bakon. Szerencsére a lovak tudtdk, hogy hol
volt a megéallé, s az utasok felébresztették a hajtét. De
nem egyszer sulyosabb kdvetkezménye lett az ittas veze-
tésnek.

Még a harmincas években is aranylag csendes, nyu-
godt volt a pesti utca. Auté még kevés jart. A villamo-
sok és a buszok szama megnétt, de a forgalom messze
elmaradt a mai zsufoltsag mogott.

Valéjaban a nagy fejlédés a negyvenes évek végén
kezdédott. A tények: 1938-ban a villamosoknak egy év
alatt 301 milli6 utasuk volt. 1950-ben méar 650 millié,
1954-ben pedig 802 milli6. Még nagyobb a valtozas, ha a
buszokat nézzuk. 1938-ban még csak 41 milli6 utas, 1950-
ben mar 95 milli6, 1954-ben pedig 200 milli6 kozlekedett
busszal.

Mi volt a nagy fejlédés magyarazata?

A felszabadulds el6tt a koézlekedési héalézat bévité-
sét is a haszon szabta meg. Az utazéasi jegy sokba kerult
és ezért a legtdébb villamos- és buszvonal a varos belse-
jében volt. A varos szélén elmaradt a kozlekedés fejl6-
dése. A negyvenes évek végén megkezdték a kilsé ne-
gyedek és az el6varosok bekapcsolasat a forgalomba.
Megindultak a buszok a kulvarosokban is, Ujpest, Ra-
kospalota, L6rinc, Kispest, Budafok felé. Megkezd&détt a
kiuls6 negyedek kozti kapcsolatotc megszervezése. 1950-
ben, amikor megnyilt az Arpad-hid, j6 kozlekedést te-
remtettek Obuda. Angyalféld és Ujpest kozodtt is. A je-
gyek olcsék lettek, sok ember &llt munkaba, sok volt a
bejaré, megnétt az utazdsok széma.

A buszok nagy fejlédése a hatvanas években kezdé-
dott el. Ezt megkonnyitette a buszgyartds meguju-
lasa. Megindult az utasok elararnlasa a villamosrol a
buszra. A fejl6dés lendulete akkor sem csdkkent, amikor
elkészilt az els6 metrovonal. A masodik foldalatti vas-
Gt atadasa utan csak nétt a buszok jelentésége: a tavoli
negyedekbdl a foldalatti vasuthoz szallitottdk az utaso-
kat. Ezért bévilt a gyors- és expresszbuszok hal6zata.

1980-ban mar csak 526 milli6 utast szallitottak a vil-
lamosok. Viszont a buszok, tobb mint hatszaz milliéot.
1938-ban 137 busz jart, 1980-ban mar 1700.

Hogy mit jelent a rohamos fejl6dés?

A tomegkozlekedés 1980-ban mar 1 milliard 600 mil-
li6 embert szallitott. Csak a foldalatti vonatok annyit —
348 milli6 embert —, mint 1938-ban a buszok és a villa-
mosok egydutt.

A legmeghokkent6bb adat: a BKV jarmi(ivein egy
évben 560 orat toltunk. Vagyis 560 érat vagyunk a BKV
vendégei. Nyolcéras munkaidét szamitva, ez hetven nap.

Altiért utazunk tobbet? Tébben vagyunk, kiterjedtebb

a varos, S megnétt a napi utak szama is. Ma is ol-
cs6 a kozlekedés, kevés ember tesz meg akar egy meg-
allét is gyalog.

A nagy mennyiségi és min6ségi valtozast jelzi, hogy
maéar 1980-ban 275 ezer személyautd volt Budapesten. Sza-
muk beldthat6é idén beliil eléri a 600 ezret. S ehhez kell
szamitani a sok teherkocsit is. S a ndvekvé idegenfor-
galom, a vidéki kapcsolatok er6sédése is fokozza az uta-
kon a zsufoltsagot.

Ezért olyan fontos a kdzlekedéshiztonsagi munka al-
land6 fejlesztése.



