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A MUSZAKI ES TERMESZETTUDOMANYI
EGYESULETEK SZOVETSEGENEK LAPJA

. » ASTORIA

1963. januar 2-4&n megkezd6-
dott a Mazeum koérat és Rakoczi
Ut keresztezése alatti gyalogos
aluljaro épitése. Ez lesz Budapest
els6 olyan gyalogos aluljaroja,
amely forgalmi csomoépont teher-
mentesitését szolgalja, a meglevé
aluljarok ugyanis vagy terep-
akadalyon valo atkelést (példaul
a Rudas LaszIl6 utcai), vagy hid-
fok alatti kozlekedést (Dimitrov
tér, Boraros tér) biztositanak.

A nagyvarosi kozlekedés roha-
mos fejl6dése vilagszerte sziksé-
gessé tette a legnagyobb for-
galmi csomépontok tehermentesi-
tését a gyalogosoktol.

A féatvonalak lampazott ke-
resztez6déseinél egyrészt hosszu
gépkocsisorok, masrészt a gyalo-
gosok tdmege varakozik. Kiléno-
sen a jardaszigeteken rossz a
helyzet, ahol cslcs6raban egysze-
rien nsm férnek el az utasok, és
leszorlilnak az dttestre. Novek-
szik a balesetveszély, a fokozott
Ovatossadg pedig altaladban sebes-
ségkorlatozéssal jar.

Kulénosen jellemz6 ez a kép a
Muazeum koérut és Rékdczi ut ke-
resztez6désére.

Mért keli dujarof

A Muazeum korat és Rakaéczi ut
keresztezése ma Budapest egyik
legzstfoltabb csomépontja. Bar
koztudomasu, hogy a legtobb em-
ber nem itt, hanoin a Nagykérut
és Rakoczi 6it keresztezésében for-
dul meg, zsufoltsdgban ez a cso-
moépont vezet.

Az Erzsébet-hid 1964-ben tor-
téné megnyitasa utadn, a for-
galom mdszaki el6rebecslése sze-
rint, naponta 100 000 ember fog
atszallni, tovabbi 150 000 ember
pedig gyalogosan halad at az As-
toria el6tti  -keresztezésen. A
250000 athalad6 szaméara mint-
egy 60 m utszélesség allna ren-
delkezésre a jelenlegi allapot
fennmaradéasa esetén. Ha a zsu-
foltsdgot az 1 m Utszélességre es6
adthalad6k szadmaval jellemeznénk,
4200 féun/nap értéket kapunk.

A Nemzetinél ugyanakkor
140 000 lesz az éatszall6 utasok,
szdma, a keresztezést pedig to-
vabbi 270 000 gyalogos érinti na-
ponta. A rendelkezésre all6 ut-
szélesség azonban tobb mint két-
szerese az el6bbinek, figyelembe
véve az arkadositott részeket és
a Népszinhaz utcanal levé maso-
dik atkel6helyet. igy a zsufoltsag-
ra jellemzé szam 3400 f6/m/nap,
vagyis alacsonyabb, mint az Asto-
rianal.

Az emlitett szamadat azonban
csak Osszehasonlitasi alap, s val6-
jaban a tényleges forgalom egy-
egy id6pontban Iényegesen na-
gyobb is lehet. Az utasaramlas a

forgalomiranyité lampéak perio-
dusai és a villamosok érkezése
miatt 16késszer(i. A Rakoczi dit és
Muazeum korat keresztezésében
példaul a forgalomiranyité6 lam-
padk szabad jelzést adnak egy
iranyba. Ez azt jelenti, hogy a
gyalogosok ténjdeges s(rilisége az
atlagérték kétszerese, de egyéb té-
nyez6k hatasara még magasabb is
lehet.

A gyalogos aluljar6 megsziin-
teti a szabad jelzésre varok to-
moriulését, az utasaramlas egyen-
letessé valik. Lehetévé valik az
atlés atkelés is, ami a felszinen
két jelz6lampa el6tti varakozés-
sal jar. A gyalogosok kozlekedése
meggyorsul, a felszin kozati for-
galma szintén gyorsabb lesz. s a
forgalomiranyitas kizarolag a koz-
Gt igényei szerint torténik, gyor-
sabb valtasokkal. Az aluljaré te-
hat hatasdban a kozut szélesitésé-
vel egyenérték(, ezen felul tény-
legesen is szélesebb lesz a kozut,
mivel a gyalogjar6 szélességének
megallapitasanal mar nem kell a
varakozé gyalogosok szamara he-
lyet biztositani.

A gyalogos aluljai6 mostani
épitése szoros kapcsolatban van
az Erzsébet-hid 1964-ben toérténd
megnyitasaval, amikor lényegesen
novekszik a Belvaros forgalma,
megsziinik a Kossuth Lajos utca
zsdkutca jellege. Esszerl tehat
mar most minden olyan épitke-
zést elvégezni, amelyre a hid
megnyitdsa utan; 5—6 éven belul
sor kerulhet, igy a gyalogos alul-
jar6 mellett a foldalatti allomas
felszini kijaratat is célszerd meg-
épiteni a kornyezd terilet koz-
mdveinek, Utburkolatdnak feldji-
tasaval egyitt,

A gyalogos aluljard epftee

. A; gyalogos aluljar6 18 m szé-
les, 31,30 m hosszl, téglalap alakd
csarnok, kozepén két oszlopsor-
ral, 240 m hasznos belmagassag-
gal. A mitargy gombafédém-
szerkezetli  péalyalemez, amely
helyszini betonozéssal készil.

A csarnok négy sarkan, rovid

folyosérészek vezetnek a lejaro-
-lépcs6khoz; Osszesen 12 lejaro-
1épcsé lesz, ezekb6l 8 (minden

sarkon 2) a keresztezésen atkel6
gyalogosok szamara, 4 pedig a
villamos jardaszigetek megkoze-
litésére szolgal. A l1épcs6kdon meg-
teendd magassagkilonbség 8,50
m. Az aluljaré keleti oldalan
580 m széles folyosd vezet a fold-
alatti vasut kés6bbi lejaratahoz,
amely egyel6re lezarva marad.
Az aluljar6 belsé burkolata csi-
szolt sutt6i meészkblapokbdl ké-
szil, a lépcs6k pedig mauthauseni
granitburkolatot kapnak. A jaro-
felulet szines aszfalt lesz, fehér
alapon sarga rombuszhalo6-figura-

Ejjel is folyik a munka a csévek és kabelek athelyezésére

IMS. FEBRUAR M.

val. A csarnok oldalfalai mentén
vitrineket és vilagité reklamokat
helyeznek el.

Az aluljaré vilagitasara a ka-
zettds almennyezetbe sillyesztett
mdanyagburas fénycsdvek szol-
galnak. Mintegy 250 fénycsdvet
helyeznek el. melyek 0Osszesen
650— 700 lux fényerdt biztosita-
nak. Nappal teljes lesz a megvi-
lagitds, alkonyaitol éjfélig azon-
ban 2/3, éjfélt6l reggelig pedig

1/3 fényer6vel tGzemel. Sotétedés
utan a fényer6 csokkentésére

azért van szikség, mert kilénben
az aluljarébdl az esti kivilagitasi»
utcara valo kilépés sotétségérze-
tet okozna.

A gyalogjaréban el kell he-
lyezni egy csapadékvizgyijtét és
zaporvizkiemel6 szivattyat.  Itt
kap még helyet a villamosvasut
kapcsoldhelyisége is.

A gyalogos aluljar6 épitése nyi-
tott, rézsiis munkagddorbél torté-

<Aa aluljaré vazlata

nik. A munkagdddr megnyitasat
megel6zi a keresztezésen athaladé
kozmvek athelyezése és az ideig-
lenes elterelé§ utak épitése, vala-
mint a villamosvaganyok athe-
lyezése.

Az aluljaré épitése két részben
torténik. EI&sz6r a nyugati, a
Duna felé esé oldala épul meg,
ezalatt a kiskoruati forgalom a ke-
leti oldal helyén vezethet§ at,

A kutatdk és az adminisztracido — Tobb

és olcsdbb hazai

poliésztergyantat!

A ruhaipar problémai — A miszaki fej-

lesztési alap felhasznélasarol — A dunai

aruforgalom — Europa legmagasabb

kémenye — Megoldando problémak

Az uttest

Amikor a nyugati oldal elkészilt
és a forgalmat mar ra lehet ve-
zetni, a keleti oldalt épitik meg.
A Tanéacs korat forgalmanak le-
zarasara csak rovid id6szakra
valészinileg 2 alkalommal — ke-
rul sor. A R&koéczi utat viszont
mar az épitkezés els6é idGszaka-
ban le kell zarni, mert itt a for-
galom, v,fenntartasa nemcsak az
épitési id6t hosszabbitotta volna
meg, hanem sziikségessé tette
volna a Tanacs korut hosszabb
idére vald lezarasat is.

A Rakoéczi aton igy ideiglenes
végallomas épul a villamosok sza-
mara, s a kozati forgalom, az au-
tébuszkozlekedés mellékutcakban
fog lebonyol6dni.

MHlIedéesitenyek

Az aluljaré épitése miatt nagy-
aranyl koézmdUathelyezési munka-
kat kell elvégezni. A keresztezés
alatt fut6 viz-, gaz-, elektromos-
és postai vezetékeket ugy kell at-
épiteni, hogy a keresztezés, mint
munkaterilet szabadda valjon. A

kdézmilvek Uj nyomvonala korve-
zeték formajaban kerilli meg a

bontasa

gyalogos aluljarét. Ugyancsak at
kell épiteni a Tanacs korati f6-
gydjté-csatornat, amely a gya-
logos aluljaré alatt halad. A mel-
lIéklétesitmények nagy volumené-
re jellemz6, hogy ezek koltsége
teszi ki a beruhazas nagyobbik
felét.

Az aluljai’é feljarélépcséinek el-
helyezése sziikségessé teszi a Mu-
zeum korat i/b épulet (Astoria
Kavéhaz) és a Tanacs korat 2
(gybgyszertar) arkadositasat. Az
arkadositds miatt megsz(ind uzle-

tek athelyezése is szerepel a
programban.

*
A gyalogos aluljaré 0j szin-

foltja lesz févarosunknak. Uzem-
behelyezése lehet6vé teszi az egy-
mést keresztezd két fédatvonal at-
bocsato-képességének novelését, a
gyalogosok szamara pedig gyor-
sabb, balesetmentes kozlekedést
biztosit.

Az épit6k mindent elkdvetnek
az épitkezés idejének roviditésé-
re, a kozonség pedig — reméljik
— megértéssel viseli el az épit-
kezéssel jaré atmeneti kényelmet*
lenséget. i
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