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Vita a margitszigeti szallodaépitésrél

Vedelmel a Szigetnek

Az a vita, amely a Szigeten
felépitendd szall6 lgyében a
Magyar Nemzet hasabjain
megindult, lényegében két
alapveté szempont koriul ala-
kult ki. Az elsé és legtdbbet
vitatott szempont: épulhet-e
toronyszerd magasszallo a
Szigeten, a masodik, a kevés-
bé kiexpondlt szempont pedig,
hogy egyaltalan helyes-e oda
szallét épiteni.

Megitélésem szerint a ma-
sodik probléma a fontosabb,
teljesért- fuggetlendl attol,
hogy a létesitend6 szallé to-
ronyszeri magashaz lenne,
vagy pedig a kdrnyezetbe job-
ban beilleszkedd alacsonyabb
tomegl épitményrél van sz6?

A kozvélemény
meghallgatésa

Mindenekelétt azonban utal-
nom kel] arra a tényre, hogy
a szalloda megépitése tekinte-
tében az illetékes févarosiszer-
vek és bizottsagok mar jovaha-
gyo6lag allast foglaltak és igy
joggal.merilhet fel akérdés, mi
lehet a jelent6sége ennek a saj-
tovitanak, amelyet szakért6k
is oly lelkesedéssel folytat-
nak?

Nem volna-e célszeri az
ilyenfajta és a kulénféle szem-
pontokat jol kielemzé kozvé-
lemény jellegli sajtovitdkat
még a hatésagi dontések
meghozatala el6tt lefolytatni?
Hiszen mindinkdbb felmerdl
az igény, a varosfejlesztésért
felel6s hatésdgok, valamint a
varosat szeretd nagykodzonség
részér6l egyarant, hogy a na-
gyobb jelentdségl és a varos-
képet formalé alkotdsok meg-
valdsitasa a kdzvélemény szé-
les rétegeinek meghallgatasa
utdn keruljenek dontésre, a
sokrétd szempontot feldleld
alldspontok gondos, szaksze-
rd mérlegelése utan.

De még a vazolt korulmé-
nyek utan is rer cinink kell,
hogy a végsé ,z6 még nemi
mondatott ki a szigeti szall6)
igyében és a folyamatban le-
vé vitdnak még valamilyen
hatasa lehet ebben a nem Kkis
horderejd probléméaban.

Se foronyszaSIof,
se alacsony szallot

Mint mar emlitettem, a kér-
dés lényegét nem a szallé for-
mai megolddsanak mikéntjé-
ben latom. Az kétségtelen,
hogy az épitmény architekto-
nikuS’ megoldasa j6 és dnma-
gaban nem eshet kifogas ala.
Abban is teljesen igaza van,
a tervezének, hogy Budapes-
ten hidnyzanak a magashazak,
amelyek minden vildgvarosban
megtaldlhatok, mint‘a fejl6-
dé varos szimbdélumai.

Az ilyen magashazaknak a
funkciondlis rendeltetésikon
felul komoly varosképiérma-
16 szereplik is van. ¢lzeknek
a magas épitményeknek azon-
ban szervesen kell beillesz-
kedni a varosszerkezet struk-
tirajaba, figyelembe-véve a
természeti adottsagokat is. Ki-
16nds jelentdsége van ennek a
megéllapitasnak éppen févaro-
sunk esetében, ahol a budai
oldal természeti adottsagai, a
pesti oldalon pedig a varos-
szerkezet méar er@sen kialakult
volta korilhatarolja azon te-
rileteket, amelyen a magasha-
zak épitése valéban indokolt.
Nos, ha Budapesten magas-
hazak hianyoznak, semmikép-
pen sem a Margitsziget az.
ahonnan a toronyszer( épit-
mény hianyzik.

Az is kétségtelen, hogy szal-
lokat kell épitenink — minél
tébbet és mind gyorsabban.
De — kilondsen az ilyen nagy
objektumoknal — a varoskS-
pi szempontok messzemend fi-
gyelembevétele is fontos.

Ezek elérebocsatdsa utan
fejteném ki azt az &llaspon-
tot, miért nem szabad szallot
épiteni a Margitszigetre. Sem
toronyszallét, sem alacsony
szallot.

Védoit tdilGhely

Tudvalevé, hogy févaro-
sunk, kulondsen és elsésorban'
a pesti oldal parkokban, ker-
tekben, altaldaban zdlddvezet-
ben igen szegény. Nagyobb
parkteriletnek tekintheté a
Népliget, ez azonban a bels6
varosrészek lakossaga szdma-
ra — mint pihendé terulet
messze van. A Varosliget szép
parkjat az évek soran any-
nyira megcsonkitottak, hogy
az eredeti szép paikjellegét el-
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vesztette. A varos belterule-
tén levé Engels tér, kulono-

sen midta a hdaboris karok
folytdn faé&lloméanya komoly
mértékben elpusztult, vala-

mint az oda telepitett auto-
busz-palyaudvar kovetkezté-
ben — mar alig tekinthet6
parknak.

A budapesti, és elsésorban
a pesti lakos szamara igy jo-
forman kizardlag a Margitszi-
get jelenti az egyetlen jo-
leveg6jd parkot, ahol szabad
idejében magy munkdaja utan
néhany o6rat pihenhet, feludil-
het. A/< varosrendezés az év-
szazad elején azonban elég
kénnyelm(en bant a Szigettel.
Tobb olyan Ilétesitményt en-
gedélyezett, amely a Sziget
parkteriletét csokkentette, az
6si vegetaciéo kiirtasaval jart
és amely létesitmény elhelye-
zése masutt is megoldhaté lett
volna.

Ugy tudéim, hogy néhany
évvel ezel6tt a f6varos ta-
nacsa elé kerilt a Sziget »vé-
dett Gduléhellyé« valé nyilva-

nitdsdnak kérdése. Vajon mi
lett ezzel?

Ma tehat ugy vélem, azon
kellene gondolkodni, milyen

éplleteket lehetne a Szigetrél
kitelepiteni és a teruletet is-
mét parkteruletté varazsolni.
Nem kétséges, hogy jelentds
teruletekkel tudnéank ezt a fel-
mérhetetlen Kkincstinket park

vonatkozasaban tovabb fej-
leszteni, akkor is, ha amit le-
bontani mar nem lehet, a

Szigeten hagynéank.

A zoldteriletek szaporitas®

Févarosunk fejlédése, lakos-
saganak és ezzel forgalmanak,
zajanak novekedése, levegdjé-
nek ezzel jar6 szennyezddése
malhatatlanul megkoveteli a
varosrendezésnek a zoldteru-
letek, parkok szaporitdsara és
a meglevék fenntartadsara vo-
natkozé koncepciojat.

A Margitsziget tiszta le-
veg6je, a Sziget viszonylagos
csendje ma még a kozdnség
széles rétegeinek céljait szol-
galja. Minél nagyobb a Szi-
get igénybevétele, forgalma,
zaja, anndl inkdbb tlnik el az
a varazs, amely Szigetlinket
oly széppé és kellemessé teszi.

A Szigetre tervezett 400 szo-
bas szall6 kétségtelentl nem
a park teruletére esik, hanem
olyan helyre, amelyet mar ko-

rabban hasitottak ki
bél. De még a toronyszerd
szallé is viszonylag jelents
helyigényt jelent, ha még hoz-
zavesszik a szukségképpen
épitend6 jarulékos épitménye-

a park-

ket, utakat, parkolé helyeket
stb. A Sziget autéforgalma
mar ma is eléggé zavard. A

szallo felépitésével el6relatha-
t6 autoforgalom, amely nem
volna korlatozhaté a szallé te-
riletére, tovdbb rontand a
Sziget nyugalmat, csendjét és
leveggjét.

Roma locuta, causa finita,
Roma dontott, a vita be van
fejezve, mondja a latin koz-
mondas. Vagy van még lehe-
t6ség az eddigi dontések revi-
zi6jara?

~Dr. Sz6ke Andor
épitészmérnok,
egyetemi docens



