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Az Erzsébet-tér
Budapest”
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megnugyobbitdsanak terve és az uj ,Fébrum
idészerld kérdései

Budapest a ,Duna gyongye“,— allitjuk széban, és j ben a forgalmi és az autctaborozasi kérdéseket kell§
irasban. Budapest a leggyonyér(ibb eurodpai févarosok  elérelatdssal meg nem oldjuk, akkor nemsokara Buda-

egyike — hangoztatjak kulfoldi vendégeink. Altalaban
a févaros kitlind biralatot kap az idegenek ajkan. Ez
igy is van rendjén. Megoldasra varé kérdéseink ugyan-
is nem tartoznak a kulféldire. Mert Budapest még
sok tekintetben tovabbi szépitésre, rendezésre e var.
A varos szabéalyozadsa a multban eléggé el volt hanya-
golva, a kozlekedési és forgalmi kérdések egész tomege
megoldatlan, Nagy-Budapest féforgalmi halézatat is
meg kell épiteni, munka tehat adodik béven.

Els6ésorban a pesti ,City" problémai érdekesek.
ime: milyen legyen az uj Varoshaza, az uj Fékapi-
tanysag, az uj Nemzeti Szinhaz, hogy oldjuk meg a
sz(ik Belvaros autéparkirozasi kérdését? Mi torténjék
a Dedak-téri ,haromszéggel“? Az Erzsébet-tér megna-
gyobbitasanak terve... stb, stb- Es a legfontosabb: a
,Forum Budapest* Ggye most mar halaszthatatlanul
vai: a megoldasra.

A Deéak-téri ,haromszdg*6
és az uj Nem zeti Szinhaz

Az ugynevezett Dedk-téri ,haromszéget* a Dedk-
tér, az Erzsébet-tér keleti oldala, & gréf Tisza Istvan-
utcd és a Vilmos csaszar-ut hatarolja. Ez az épulettomb
tatarozast tilalom alatt all, ami azt jelenti, hogy egy-
elére — halalra van Itélve. Itt uj épitkezéseket nem
engedélyeznek, a tatarozast a varos nem segélyezi.
Hogy ez a rendkivil draga telek (a ,haromszog“ telek-
értéke mintegy tizenkét milli6 pengé!) meddig marad
ytilalom* alatt, ézt ma még senki sem tudja, mert min-
dig Ujabb és ujabb tervek merilnek fel- Elészor az uj
Véaroshazat, illetve a varosi Uzemhazat akarték itt fel-
épiteni, majd az a terv
vetédott fel, hogy az Er-
zsébet-teret  megnagyob-
bitjak, kitoljak a Vilmos
csaszar-utig és az Erzsé-
bét-tér lombos fai helyére
épitik az uj Nemzeti Szin-
hazat! A sok milliés ki-
sajatitasi  koltségekre se-
hol sem volt fedezet és ez
az otlet is — mint sok
elédje — a megvalésitha-
tatlanok soraba kerult.

A ,Férum
Budapest46

A ,Haromszég“ pro-
blémaja azonban nem ke-
rilt le a napirendr6l. Is*
méretessé'lett,’ hogy* a F6-

varos Koézmunkadk Ta-
nacsa szivesen latna itt
az uj Fékapitanysag épu-
letét!

A Madach-ut torko-

lata, a tornyos héazak, a
Deéak-tér palotai, az impo-
zans uj Luther-szobor, uj
Véaroshaza, uj Fékapitany-
sag — kozos nagy korben,
kozépen pedig egy gyo-
nyérien kiképzett, hatal-
mas térrel — megsziletne végre a ,Férum Budapest",
amelyre szikség van, hiszen Unnepségekre alkalmas
tere a modern Nagy-Budapestnek csak a Varosliget-
ben van!

A rend6rség azonban nem kapott azon az elgondo-
lason, hogy a De&k-téri haromszogre keruljon az uj
Fékapitanysag palotdja. A haromszoget valoszindleg
mentesitik is a nagy tervek alél és hat-nyolcemeletes
bérhazak kerulnek majd ide, csak a grof Tisza Istvan-
utcg torkolatat — szemben az Andrassy-uttal—, fogjak
kibéviteni, hogy ez a nagy forgalmi csomoépont végre
megfelelé rendezéshez jusson.

,Budapest is egyes kulféldi nagy-
varos keserves sorsara juthat..

A ,Forum Budapest* tervét viszont ném lehet el-
ejteni. A Karoly kiraly-utnak térré torténé kiképzésére
elmaradhatatlan szikség van. Budapest gépjarmdfor-
galma naprél-napra 6riasi mértékben névekszik. Hata-
rainkon ezerszamra kopogtat mar a ,minél olcsoébb
népkocsi“. ldehaza rendezték az autévamigyeket. Arra
kell szamitanunk, hogy Budapest autéallomanya roévi-
desen tobbszorose lesz a mainak, noha példaul a Bel-
varosban mar a jelenlegi autéforgalmat is alig lehet le-
bonyolitani...

Minnich Aladar orsz. kozépitési tanacsos, ennek a
kérdésnek egyik legszakavatottabb ismerdje, a kovet-
kez6ket mondja:

— A kulféldi nagyvarosokban, féleg a cityk terile-
tén, az utcak mar képtelenek az egyre nagyobb szamu
all6 és mozgé auték befogadasara. A legtdkéletesebb
forgalmi iranyitasok, az egyiranyu koézlekedésre kijeldlt
utcak bevezetése és a tobbi szikségmegoldas sem segi-
tett. A belterileteken, f6leg az uzlet-id6ben a gép-
kocsiknak olpan gomolyaga keletkezett, melynek moz-
gasé lényegesen lassibb a gyalogforgalomnal.

— Londonban, a belvarosb6l mar szamilzték a ma-
ganautét Mi, Budapesten még nem tartunk ott, hogy
a Belvarosbol kitiltsuk a magéanautékat. Ambar kulo-
nésen a déli idében a Méaria Valéria-utca, a Vaci-utca,
a Vorosmarty-tér és Dorottya-utca, a Pet6fi Sandor-
utca, az Apponyi-tér és a Varoshaz-utca maris annyira
tal van zsafolva varakozoé kocsikkal, hogy ezeken a he-
lyeken tovabbi fejlédésre hely nincsen. Ha tehat idejé-

pest is egyes kulféldi varosok keserves sprsara juthat,
mert kénytelenek leszink méregdraga kisajatitasoktol
kezdve a még dragabb foldalatti halézatokkal kisérle-
tezni.

— Az ugynevezett Parking Problem (gépkocsi va-
rakozéhely) megoldasara sok helyidtt — igy Amerika-
ban is —, szinte kétségbeesett erdfeszitéseket tesznek
— folytatta a beszélgetést Minnich Aladar. — Ez a
kérdés Budapest kitlin6 koézlekedési rendérségének, is
mind sulyosabb gondot okoz, miutan a févaros belteri-
letén sehol sincsen nagyobbszabasu gépkocsi varakozé-
hely. A Vérésmarty-teret aldozzuk fel? Szé lehet eset-
leg a Szervita-iér kibévitéséir6l — mindez azonban, alig
jelenthet kell6 megoldast. Egyetlen anyagilag is kivi-
heté megoldas mutatkozik, ami egyuttal az utols6 alka-
lom arra, hogy ezt a mind sulyosabban jelentkezd kér-
dést igazan elérelathatéan oldjuk meg: ez pedig a Va-
roshaza Karoly-kéruti tertlete! Az uj Varoshazanak
tehat csak a Semmelweis-utca meghosszabbitasanak
vonaldig szabadna terjednie, GUgy hogy a Deak-térrel
egyutt egy olyan hatalmas teret nyernénk a Belvaros
kozvetlen kozeiébenp amely a Szabadsag-tér nagysagat
is felulmulna és amelyen kb. nyolcszaz auté kényelme-
sén varakozhat. Itt allananak tehat meg a varos min-
den részébdl befuté autok és utasaik innen gyalogosan
érnék el a ,City* kivant részét.

Az uj Varoshéaza terve

ime a ,Forum Budapest‘! A Deak-téri templom a
helyén maradna. A Deak-téri féldalatti viliamosallomas
kicsi parkjaban kap helyet a Luther-szobor. De mar a
lebontasra és atkoltoztetésre Itélt evangélikus iskola

Az uj ,Forum Budapest* helyszinrajza. A kettés vastagvonal az uj tizenkét- vagy
tizendtemeletes (emeletenként szazhilsz szobaval) Varoshaza frontjat mutatja.

éplilete eltlinne, az uj Varoshaza, egyben varosi Uzem-
haz a Semmelweis-utca meghosszabbitasanak frontjan
emelkedne a magasba és megsziletne egy nagyszerd
tér, a ,Férum Budapest“, amelyre a févaros gépjarmd-
forgalmanak méar ma is rendkivul nagy sziukségé van.

Persze — a kérdés tavolrol sem ilyen egyszer(.
Varoshaza, Kézmunkatanacs, renddérség, autoforgalom
és sok mas tényez6 mardl-holnapra nem hangolhat6 ko-
z6s nevezbére. A févaros el6szor hallani sem akart arrol,
hogy az uj VaroshazaTréntja elhagyja a Karoly kiraly-
ut szegélyét. Ekkor megmozdultak az autéérdekeltsé-
geink és a Magyar Touring Clubnak az autéparkirozasi
kérdésben meginditott mozgalmat el6bb a kozlekedési
rend6rség, azutan a Févaros Kézmunkak Tanacsa tette
magééva. A Kozmunkatanacs kimondotta, hogy az uj
Varoshaza frontjat lényegesen a Karoly kiraly-ut sze-
gélye mogé kell vinni. A valtozé szélességli Karoly Ki-
raly-ut mintegy hatvan méter széles, az eszményi meg-
oldas tehat az volna, ha az uj Véaroshaza a Karoly kx-
raly-uti fronttél tovabbi hatvan méterre kapna alapjat.

H atezer irdasztal

Hir szerint hatezer Irdasztalt kell az uj Varoshaza
épuletében elhelyezni. Az épulet nyolc vagy tiz emelet
magas lenne, de csak 26 méter mélyen a Karoly kiraly-
ut frontjatél és pedig ugy, hogy a Kammermayer Ka-
roly- és a Gerléczy-utcak mentén két épulétnyulvany
kiérne a Karoly kiraly-utra. Az. igy megszileté tér —
miutdn a Deak-térrel nem olvadna egybe —, harom-
szaz gépkocsi parkirozasara sem volna alkalmas! A
,Férum Budapest“ sem kerilne igy kivitelre.

— De ismét el6térbe jon az autoparkirozas kérdése
— jegyezte meg Munnich Aladar. — Hatezer ir6asztal
hatezer tisztvisel6t jelent. Remélhetbleg idével minden
huszadik tisztvisel6nek sajat autéja lesz, ez haromszaz
gépkocsit jelent. Az ugyfélforgalom és a teret érintd
varosi autéforgalom gépkocsijait akkor hova helyezzik
el, nem is szélva a Belvaros autoparkirozéasi kérdésérél,
amelyet csak itt lehetne helyesen és olcson megoldani!
Egy féldalatti gardazsnak soha sincs forgalmi szempont-
bél olyan értéke, mint egy szabadég alatti taborozé
helynek. o

— Inkébb ne 6sszpontositsdk az uj Varoshaza épu-
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leiében az 6sszes Uzemi intézeteket, de az autéparkiro-
zési szempontbél annyira fontos ,Férum Budapest®-
terét alkossak meg. Ambar az uj Varoshaza épitkezése
a magassagi iranyban terjedhet, hisz a mai racionalis
irodaépuletek mar nem ismerik a széles ,Neugebaude-
ket*, hanem mindig a magassagi iranyban terjeszked-
nek, mert a kilométeres vizszintes gyaloglas helyett a
— gyorslift, a cs6posta, stb. sokkal kényelmesebben és
rovidebben koti dssze az egyes hivatalokat.

Egyébként a nyilvanos tervpalyazatot mar Kiirtak.

Tudjuk, hogy a régi Varoshazat teljesen lebontjak,
csak az uUgynevezett torténelmi szarny, a miemlék-
jellegd kapolnarész és az aramatalakito alléma?

épulete marad meg. A palyazatokat egy bizottsag
vizsgalja feltl. A bizottsag elnoke Szendy Karoly polgar-
mester, tagjai Bédy Laszl6 és Morvay Endre alpolgar-*
mesterek, Kovéacshazy Vilmos, Beliczay Imre, Farkas
Akos, Becske Kalman és Friedrich Lajos tanacsnokok,
tovabba aviz-, elektromos- és gazml(vek vezérigazgatoi,
az iparugyi minisztérium, a Koézmunkatanéacs, vala-
mint a kilonb6z6 mérndkszervezetek kikuldoéttei, mig
a zsliriben az el6adéi tisztet Szerényi Odon fémérnok
latja el. Remélhetdleg az uj Varoshazat végul is ugy
épitik fel, hogy az a févaros egyik legégetébb forgalmi
problémajat: a Belvaros gépkocsiparkirozasi kérdését
is megoldja.
Kelemen Eri?6.



