N Budapest székesfévaros kozlekedé-
sében mindén modern kozlekedési
eszkdznek”™ %xE szerep, a legnagyobb
tulzassal Sefei fehet azonban azt alli-
tani, hogjfvarosunk kozlekedése min-
taszerd. Nem akarunk arrél beszél-
ni, hogy egész sor autétaxi-rendsza-
mot adtak ki a szdmokat elnyertek-
nek nyujtott kedvézmény gyanant, de

az engedélyezett géperejd bérkocsik”™1

egy nagy hanyada hosszG hdénapok
Ota tarté huzavona utdn sincs még
forgalomban. A rendszamok kioszta-
sa korul kovetett eljarast nem o6hajt-
juk birdlni, de fel kell tételeznunk,
hogy a tényleges sziikségletnek meg-
feleléen a kozérdek szemmel tartéa-
saval adtak ki a rendszamokat, az
engedélyezett bérkocsikra a for-
galomnak teh&t sziilksége van. Miért
maradtak azok az autdtaxik mégis
csak papiroson ?

A varos kozlekedésében az autéta-
xiknal sokkal fontosabb szerepe van
a villamos vasutnak és az autdbusz-
nak mar csak azért is, mert sokkal
tobb utast szallitanak. Ezekre sajat-
sagos moddon sokkal tobb és szinte

azt lehet mondani, alaposabb pa-
nasz van. Majdnem az a latszata,
hogy

a Beszkart és az Autébusziizem
azért allapitanak meg menetren-

Budapest koz

Osztalyozas

Szerz6: Hely
Cim: ‘& OIEIJLe0OCcSt.
1d6
Személy

is. isfauffO A
Forras

Hym

" (Hely) (1d6)

det, hogy azt be ne tartsak.
Mind a két kozlekedési eszkdznél
szinte szabaly, hogy tobb egy irdny-
ban haladd kocsi megy egymas utan
és azutan aranylag nagy szinet
kovetkezik, ami természetesen tdir-
hetetlen z6kkendket okoz a forgalom
lebonyolitasaban. Ha az ember meg-
all az egyik legforgalmasabb uatvo-
nalon, mondjuk a Ré&kdczi-uton,'ta-
pasztalhatja, hogy egymasutadn sza-
kadatlan sorban mennek az Erzsé-
bethidon athaladd kocsik, majd a Mu-
zeum-korut felé haladok, azutan ko-

vetkeznek a Vilmos csaszar-ut felé .

mendk. Még kivételképen sem fordul
elé, hogy a sort egy-egy mas iranyba
mend kocsi tarkitand. Korulbelll i-
lyenforman térténik az autébusz for-
galmanak lebonyolitasa is.

A kozlekedés eme képtelen rendjé- .

nek kovetkezménye, hogy az egy ira-
nyl kocsik kézll az els6 rendszerint
zsufolva van, a masodikon is még
szdmmal akadnak utasok, a harma-
dik és atobbi pedig utvonalanak nagy
részén majdnem dresen megy Vvégig.
A mésik kovetkezménye pedig az,
hogy akinek nem volt szerencséje a
neki megfelel§ utiranyu kocsisoroza-
tot elcsipni, hosszu ideig varhat, mig
olyan kocsi jon, amelyen tovdbbme-
het. Aprdé bajnak latszik ez, amely a
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mondottak szerint mégis sdlyos ko-
kovetkezményekkel jar.
Nemcsak az utazékdzdnségnek
kényelmetlen, id6t pocsékold, ha-
nem a ""Beszkart és az Autébusz-
Uzem bevételeit is jelentékenyen
csokkenti.
Meg vagyunk rdla gy6zédve, hogy

ha a menetrendbeli id6tavolsagokat
a kilénbdz6 utirdnyu kocsik kozott
pontosan betartandk, az a forgalmat
jelentékenyen novelné, lényeges be-
vételi tobbletet adna Ggy a Beszkart-

nak, mint az Autébuszizemnek és
végeredményben lehet6vé tenné a
kozdnség régi, jogos kivansaganak
teljesitését, a menetdijak leszallita-
sat.
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