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B u d a p e s t  k ö z l e k e d é s e
 ̂ Budapest székesfőváros közlekedé­
sében mindén modern közlekedési 
eszköznek^ %xÉ szerep, a legnagyobb 
túlzással Sefeí fehet azonban azt állí­
tani, hogjf varosunk közlekedése min­
taszerű. Nem akarunk arról beszél­
ni, hogy egész sor autótaxi-rendszá- 
mot adtak ki a számokat elnyertek­
nek nyújtott kedvézmény gyanánt, de 
az engedélyezett géperejű bérkocsik^1 
egy nagy hányada hosszú hónapok 
óta tartó huzavona után sincs még 
forgalomban. A rendszámok kiosztá­
sa körül követett eljárást nem óhajt­
juk bírálni, de fel kell tételeznünk, 
hogy a tényleges szükségletnek meg­
felelően a közérdek szemmel tartá­
sával adták ki a rendszámokat, az 
engedélyezett bérkocsikra a for­
galomnak tehát szüksége van. Miért 
maradtak azok az autótaxik mégis 
csak papiroson ?

A  város közlekedésében az autóta- ! 
xiknál sokkal fontosabb szerepe van j 
a villamos vasútnak és az autóbusz­
nak már csak azért is, mert sokkal 
több utast szállítanak. Ezekre saját­
ságos módon sokkal több és szinte 
azt lehet mondani, alaposabb pa­

nasz van. Majdnem az a látszata, 
hogy

a Beszkárt és az Autóbuszüzem
azért állapítanak meg menetren­

det, hogy azt be ne tartsák.
Mind a két közlekedési eszköznél 
szinte szabály, hogy több egy irány­
ban haladó kocsi megy egymás után 
és azután aránylag nagy szünet 
következik, ami természetesen tűr­
hetetlen zökkenőket okoz a forgalom 
lebonyolításában. Ha az ember meg­
áll az egyik legforgalmasabb útvo­
nalon, mondjuk a Rákóczi-uton,'ta­
pasztalhatja, hogy egymásután sza­
kadatlan sorban mennek az Erzsé- 
bethidon áthaladó kocsik, majd a Mu- 
zeum-körut felé haladók, azután kö­
vetkeznek a Vilmos császár-ut felé . 
menők. Még kivételképen sem fordul 
elő, hogy a sort egy-egy más irányba 
menő kocsi tarkítaná. Körülbelül i- 
lyenformán történik az autóbusz for­
galmának lebonyolítása is.

A közlekedés eme képtelen rend jé- . 
nek következménye, hogy az egy irá­
nyú kocsik közül az első rendszerint 
zsúfolva van, a másodikon is még 
számmal akadnak utasok, a harma­
dik és atöbbi pedig útvonalának nagy 
részén majdnem üresen megy végig. 
A másik következménye pedig az, 
hogy akinek nem volt szerencséje a 
neki megfelelő utirányu kocsisoroza­
tot elcsípni, hosszú ideig várhat, mig 
olyan kocsi jön, amelyen továbbme­
het. Apró bajnak látszik ez, amely a

m o n d o tta k  s z e r in t  m é g is  sú ly o s  kö- 
k ö v e tk e z m é n y e k k e l j á r .

Nemcsak az utazóközönségnek 
kényelmetlen, időt pocsékoló, ha­
nem a "Beszkárt és az Autóbusz- 
üzem bevételeit is jelentékenyen 

csökkenti.
M eg  v a g y u n k  r ó la  g y ő ző d v e , h o g y

ha a menetrendbeli időtávolságokat 
a különböző utirányu kocsik között 
pontosan betartanák, az a forgalmat 
jelentékenyen növelné, lényeges be­
vételi többletet adna úgy a Beszkárt-
n a k , m in t  az  A u tó b u s z ü z e m n e k  és  ' 
v é g e re d m é n y b e n  le h e tő v é  te n n é  a  

k ö z ö n s é g  r é g i ,  jo g o s  k ív á n s á g á n a k  
t e l j e s í t é s é t ,  a  m e n e td i ja k  l e s z á l l í t á ­
s á t .


