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| Varos a varosban

Pesti dokkm unkasok

Budapest poke miedensd nevageitgs: panorama-
jarol, gyogyfurdoir6l, éttermeir6l.” Azt viszont
kevesen tudjak, hogy az ENSZ tengeri kikot6-
ként is nyilvantaftia.r Antangaerészek kézikdnyve
— a Lloyds Maritime Atlas — is a tengeri
kikot6k kozott emliti a magyar févarost, annak
ellenére, hogy meglehetésen nagy tavolsag —
1647 kilométer — valasztja el a Fekete-tenger-
t6l. A kontinensen lev6 véarosok kozil nemcsak
Budapest érdemelte ki a tengeri kikoté elneve-
zést, ilyen cim illeti meg példaul Montreali a
Szent Ld&rinc, Rouent a Szajna, Duisburgot a
Rajna mentén. A Fekete-tengert6l Budapest az
utolsé &lloméas, ahovd még eljuthatnak a ten-
gerjar6 hajok, s egyben a magyar tengerjaro-
flotta hazai kikotdje.

Keverék tengerészayelv

A budapesti tengeri kikot6 kdzpontja: a cse-
peli Nemzeti- és Szabadkikdt6. Véaros a varos-
ban. Szinte azt mondhatnank, o6nall6 életet él
tavasztdél a tél bekdszdntéig. Babeli nyelvzavar
uralkodik raktarai, utcai, oblei kdzott. A nyolc
Duna menti allam — az NSZK, Ausztria, Cseh-
szlovéakia, Magyarorszag, Jugoszlavia, Bulgaria,
Roménia és a Szovjetuni6 — hajoi érkeznek,
rakodnak, indulnak innét, a hajésok, a rakodd-
munkasok — szaknyelven dokkmunkasok, 250-en
vannak — afféle keveréknyelven értik meg egy-
maést, ahogy a szikség megkivanja. A kikot6ben
igen szervezett, gyors munka folyik, minden
hajo érdeke, hogy minél hamarabb megszaba-
duljon értékes terhét6l, felvehesse az itt bera-
kott arukat, s folytathassa utjat.

A csepeli kikoté a legnagyobb dunai kikoték
kozé tartozik: évente 1 milli6 800 ezer tonna
arut fogad (a regensburgi egymilliéval tébbet,
a dunaujvarosi, amely els6sorban a helyi vas-
mvet szolgalja ki: egymilliét). Terilete 166,5
hektarnyi, ebbdél a harom medence vizfelilete
40,5 hektar, a medencék legkisebb vizmélysége
4—5 méter, s igy a legalacsonyabb vizallasnal
is kénnyedén mozoghatnak bennik a hajok. A
harom medence koézul egy az olajszallitdé hajok
részére készilt, itt mas hajéo nem rakodhat.
A maésik két medencében egyszerre nyolc ha-
jonak van hely. A kikot§ ezer embert foglal-
koztat, a dokkmunkéasokon kivil tekintélyes
szdmban m(szaki szakembert, mozdonyvezet6t
(30 kilométer hosszu sajat iparvdganya van, Gt-
halozata: 14 kilométer. Raktarainak nagysaga:
100 ezer négyzetméter.)

1924-ben, amikor hozzékezdtek a szabadki-
kot6  épitéséhez, kétségkivil elodazhatatlan
igényt elégitettek ki: Budapest méar a szazad-
fordulén Ko6zép-Eurdpa egyik legtekintélyesebb
gazdasagi és kozlekedési kozpontjava valt, s
igen megélénkilt a Duna forgalma. Hosszas
fontolgatas utan a Csepel-sziget északi csdcsat
szemelték ki az alldvizes, medencés kikot6 he-
lyéil, s nem is valasztottak rosszul: ezen a
részen kellemes korllmények kozott kothetnek
ki a hajuk. 1928 oktéberében késziilt el az elsé
medence. Ma mar egzre tébb gondot okoz, hogy
éppen ezen a kornyéken helyezkednek el a leg-
fontosabb ipari Uzemek, s ezzel a fejlédéssel

A CSEPELI SZABADKIKOTO LEGI FELVETELEN
Gylmolcs6z6 Uzletdg lehetne a ,szabadkikot6i” jelleg

nem tartott Iépést a vaslti hal6zat, sokszor okoz
gondot, hogyan szallitsak el a raktarakbol az
arut.

Veteran daruk

A tengerjaré hajok altalaban csak idaig koz-
lekednek, itt rakjak at az arut uszalyokba (egy
ezertonnas uszalyban elfér egy vasuti, szerel-
vény aruja), illetve vasuti kocsikba vagy éppen
tehergépkocsikba. A kikdt6 hatalmas &atmen6-
allomas, szinet nélkil fogadjak, kuldik vagy
raktarozzdk — az igényeknek megfeleléen —
a kulonféle arukat, (0sszetételiket lehetetlen
felsorolni, megtalalhato kozottik a legmoder-
nebb esztergagép, zOldség, gabona, déligyimaélcs,

RN sshs0zer tonAary P uval 4 szabadki-
két6ben éjjel-nappal, harom mdiszakban, vasar-
és Unnepnapokon is dolgoznak a dokkmunka-
sok és a gepek. A rakodéasnak hozzavetéleg 80
szdzaléka gépesitett. Tizendt daru — kozuluk
a harom ,legerésebb” 7 tonnat tud emelni —
szlinet nélkil munkalkodik. S ez nem csekély-
ség, hiszen egy részik tekintélyes kort élt meg,
van olyan, amely a kikdt6 megépilte 6ta hasz-
nalatban van. A tervek szerint ez évben hat
Gj, 5—5 tonnas daru all munkaba, s igy végre
kiselejtezhetik a veterdnokat.

A darukon kiviul firge targoncak, villas eme-
16k s egyéb konnyebben mozgd kisgépek segi-
tik az aruk ki- és behordasat, de ezekbdl még
mindig kevés van. A helyi miszakiak ugyan
tobb szellemes rakod6gépet szerkesztettek —
specialis markolok ragadjak meg példaul a gya-
potbaldkat, a rotaciés papirhengereket —, az
ugynevezett vizszintes szallitasban azonban még
erosen igénybe kell venni a munkésok fizikai
erejét, s ez nemcsak nehéz és faradsagos, de
lassU is, és nem gazdasagos.

A szabadkikdté masik' fontos tevékenysége:
a raktarozas. A 100 ezer négyzetméter nagysagu
raktar tekintélyes részében gabonat tarolnak
(egyszerre 28—30 ezer tonnat tudnak rakta-

rozni). az 0j — 1961-ben épitett — tranzitrak-
tar (22 ezer négyzetméter) elsésorban az exnort
és import aruk fogadasat szolgalja — h(it6ha-

zdban rendszerint zO6ldség, gyumdlcs, mdéligyi-
molcs varja a tovabbitast. Az Gj tranzitraktar
méltan a kikoté legimpozansabb Ilétesitmanve,
de van néhany hibéaja, ami akadalvozza mikdod-
tetését: az emeletekre nem mehetnek fel a moz-
gékony villastargoncdk, mert a fodémek gyen-
gék, nem birjak el a géneket, s igy & rakodo-
munkasokra harul a munka neheze.

lgen gylimolcs6z6 uzle+i ag lehetne a nevé-
ben is szereplé ,szabadkikot6i” jelleg. Ez any-

nyit jelent: a szabadkikoté terlletére vam-
formalitdsok nélkul barmelyik orszaghdl szaba-
don jéhet-mehet az aru és devizatérités ellené-
ben raktarozhaté, manipuldlhat6. Ma még —
kilonb6z6 gazdasagpolitikai megfontolasokbdl
— akadozik és nem teljesen kihasznalt ez a
devizabevételi forras, kiulonféle tervek sziletnék
a kiaknazasara, de még nem sikerllt teljes
mértékben kihasznalni a benne rejlé lehet6sé-
get. - - TP
rar%gycim(%szlgttgogg' iapnz;rllmlésa anaﬂhsl é?eslliegglanlﬁi
vallalatok sokszor hdnapokig, s6t évekig is ta-
roltdk &ruikat a csepeli kikdt6 raktaraiban, s
elvették a helyet az alland6an érkezé aruk el6l.
Sokszor megoldhatatlannak tiné problémat jer
lentett ezért, hogy hova rakjak ki egy-egy hajé
rakomanyat. Szinte alig volt hivatalos szerv —
a népi ellen6rzést6l kezdve —, amely az elmult
években ne vizsgalta és ne biralta volna ezt
az aldatlan allapotot. A MAHART vezet6i sze-
rint ez a gond részben a multé: erélyes minisz-
teri intézkedések nyoméan a véllalatok elvitték
elfekvd készleteiket, s ma mar az érkez6 aruk
jelentds részét azonnal, vagy roévid idén belil
elszallitjak (a mdtragya — példaul — nem is
lat raktart, a kikodt6bol kozvetlendl szallitjdk a
termel6szovetkezetekbe, allami gazdasagokba).

Ajovo vizein

Idestova nyolc éve — a kik6t6 megnyitasa-
nak harmincadik évforduléjara — dolgoztak ki
a csepeli kikoté tavlati fejlesztési tervét. Talan
talzottan is tdvolra néz a terv, valljak a szak-
emberek, de arra alkalmas, hogy az Uj beru-
hazdsokat mar eszerint iranyitsak. Hely b&sé-
gesen van a kikoté bdvitésére, jelenlegi telje-
sitménye, ha szikséges, akar sokszorosara is
névelhet6. A terv figyelembe veszi a jévét is:
szamol az eurdpai viziuthal6zat varhaté ndve-
lésével, kilondsen a Duna—Rajna—Majna csa-
torna megépitésével. (Az elképzelések szerint
ez 1975-re kész lesz.) Ez kétségkivil er8sen
fellenditené a Duna_forgalmat, s megnovelné a
butdapesti tengeri kikdtd nemzetkozi jelentsé-
gét.

Ez a fejl6dés még a tavoli jovéé. A realitas:
a népgazdasdg erejéhez mérten évr6l évre fej-
leszteni, korszer(siteni a szabadkikotét. A hajo-
z4s gazdasdgossdgat egyre tobb helyen ismerik
fel, mert &ltala tekintélyes mennyiségl devizat
is meg lehet takaritani. Regensburgig — pél-
daul — magyar hajok forintért szallitjak az
arut, olcsébban, mint akéar a vasiat, akar a
TEFU. S ez manapsag igazan nem mellékes.
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