Fovarosi igyeM.

/ Az auiddaxl ugy.

Gy6zott a Festi Hirlap allaspontja.

Az auté taxi intézménnyel 6rékké baj van.
Mar a létesitésekor is oly sok mindenféle kelle-
metlenlég tortént, hogy bizonyara szigoru elja-
rast inditottak volna a tarsaség ellen, ha ez nem
birnd a vezetdség feltiné rokonszenvét. S6t
szerz6désszegést is meg kellett volna vele szem-
ben &llapitani, mert a vilagos rendelkezés el-
lenére soha még megkodzelitéleg sem tartott
annyi kocsit Uzemben, naint amennyire kotelezte
magak A tanacs engedékenységéhdl levonhatjuk
azt az elszomorité tanulsagot, hogy a févaros-
sal kotétt szerz6dések rendszerint csak a ko-

i zonségre nézve kotelez6ek, a vele szerz6d6 félre
pedig csupan akkor, ha ennek hasznéat latja.

A habora els6 honapjaiban, mikor még
mindenfelé teljes Uzemben voltak az auto-taxik,
nalunk mar folotte gyéren jartak, mikor pedig

j Berlin, Bécs, .Drezda, Minchen, Frankfurt re-
| dukaltak az Uzemet, nalunk egyszerre teljesen
j megszlint Par héttel ezel6tt bejelentette a tar-
] sa&ag, bogy ha félemelik a dijszabast, akkor
I megkezdi ismét az Uzemet és pedig egyel6re hu-
szondt kocsival. llyen ajanlatot, amely Ggy t(in-
hetett fel, mintha szivesség volna, csak Budapest
székesfévaros vezetfségének mernek tenni. A
véllalatnak ugyanis, ha azt a korilmények vala-
mennyire is megengedik, szerzddésbeli koteles-

sége az Uzemet a lehetlségig feniartani. Azzal
a nyilatkozattal, hogy tarifa-emelés esetén is-
mét jarat kocsikat, a vallalat nyiltan beismerte,
hogy az az allitélagos leklizdhetetlen akadaly,
amely elmen az Uzemet megszintette, nincs.
Azért hangsulyozzuk, hogy Aallitélagos, mert ha
a tobbi nagy varosok allandéan jarathattak ko-
csikat, akkor nalunk sem volt lekizdhetetlen
akadaly. Ha a hadiallapot megengedi, hogy
Berlinnek, Becsnek és a tdbbi nagy varosoknak
legyen gumija, benzinje és sofférje, akkor Kizart

~dolog, hogy csak mi részesiljink mostoha elba-
nasban. De ha még ezt koneedaljuk is, amint a
vallalat Gjra akcioképes, énmagatol foléled az a
szerz6désbeli kotelesség, hogy kocsikat jaras-
son, tekintet nélkil a tarifa-emelésre. Ezt végre
szives volt belatni a tanacscsal szemben a koz-
gydilés is, amikor kimondotta., hogy a tarifa-eme-
léshez, illetbleg ahhoz, hogy a vallalat az els6
dijszabés helyett a mésodikat alkalmazza, csu-
pan méltanyossagbol jarul hozza. lgaz, hogy a
vallalatra nézve mindegy volt az a kérdés, mi-
lyen cimen emelik fol a tarifat, f6, hogy fol-
emelték. Az is igaz, hogy %vallalat soha semmi-
vel eem szerzett érdemet & legparanyibb mélta-
nyossagra sem, annal kevésbbd olyanra, amely
a kozdnség zsebére megy.

A huszonot kocsi tehat félemelt tarifaval
megindult és mi ezUttal nem annyira a megin-
dokolhat6é tarifa-emelést, mint inkadbb a boszan-
téan csekély kocsi-szamot tartottuk folotte sé-
relmesnek. Hogy mennyire igazunk volt, tapasz-
talhattuk abbdl, hogy a huszonét kocsibél az
allomasokon alig lathattunk egy-egy kocsit va-
gyas a paranyi létszamot lefoglaltdk a pnézin-
tézetek és nagyvallalatok allandéan, ugy hogy a
kdzonség legfolebb a blzét érezhette az autdnak.

Most megint jelentkezik a tarsasag azzal a
szivességgel, hogy hajland6 ezt a huszonét ko-
csit éjjel is jaratni, ha harmadik tarifat szedhet
és pedig nem csupan éjjel, hanem nappal is, ami-
kor kett6nél tébb személy Ul a kocsiban, vagy a
vasuttél hoz utast. Ez az Ujabb nagylelk(iség az
eredeti arakhoz képest legaldbb is nyolcvan sza-
zalékos tarifa-emelést jelent. Hat rendben van.
A mai id6ben, amikor nalunk a legsziikségesebb
élelmiszer arakat haromszaz percenttel emelik,
bele lehet térédni ebbe is. De az valéban a leg-
kevesebb ,amit elvarhat és megkdvetelhet a ko-
z0nség, hogy ha mar ily végtelentl méltanyos a
févaros a vallalattal szemben, akkor jarasson
szaz kocsit Ha a mai huszonét kocsival akar
csupan Uzleteket csinalni, akkor inkabb sziin-
tesse meg teljesen az Gzemet ismét, mert ebben
az esetben legalabb tudjuk, hogy nincs auté és
nem fog mindenki boszankodni amiatt, hogy
csak néhany dusgazdag -ember szamara van,
akik allandoan lefoglalhatjak. A kozérdeket nem
lehet Ggy értelmezni, hogy az csak a rokonszen-
ves vallalatok és & dusgazdagok érdekeit kell,
hogy szolgalja. Egyaltaldban a févarosnak nincs
is jogaban olyan rendeleteket, hatarozatokat
hozni, kozlekedési ugyekben ,amelyek a nagy-
kozonség érdekeit teljesen figyelmen kivul hagy-
jak. Ha a szaz kocsi nem is kerilhet egyszerre
forgalomba, legaldbb kotelezzék a vallalatot,
hogy mindaddig, amig ezt a szamot el nem éri,
havonkint legaldbb is tizenét uj kocsit helyez-
zen Uzembe s amennyiben ennek a kotelességeé-
nek a legpontosabban nem felelne meg, nyomban
hatalyat veszti a tarifa emelés joga.

Allaspontunkat hétfén Groszmann Miksa
inditvanyara magaéva tette a kozlekedési bizott-
sag és nem tudjuk elképzelni, hogy kedden a ta-
nacs, vagy szerdan a kozgydlés szembehelyez-
kedjék ezzel .Az Ulés lefolydsardl itt adjuk tudo-
sitasunkat:

Zipernovszky Karoly: Mindnyéjan nagyon
kellemetlenull tapasztaljuk, hogy azok a villamos
kocsik, amelyeket az allamvasutak sinparjai ke-
reszteznek, a tolatasok kovetkeztében 20 percig
is dsszetorlédnak és e miatt visszafelé egyszerre
harom-négy jon. Ez viszont azt eredményezi,
hogy a kozonség egy-egy kocsira a legrosszabb
id6ben is féléra hosszat kénytelen varni. Mind-
ez elkerilhetd volna, ha az allamvasuti atjarok
elétt inga-rendszerrel kozvetlen atszallé forgal-
mat létesitene a villamos vasuttarsasag.
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Grof Festetics Géza elndk: Mindenesetre
targyalni fogunk a vallalattal és a legkbzelebbi
ulései! informalni fogjuk a bizottsagot.

Ezutdn az autotaxi-valtalat Ujabb — tarifa-
emelést kivané — beadvanyéat ismertette dr wirn-
hardt Béla el6add. A kozlekedésiigyi bizottsag
a kérelmet partolja.

Dr Komlsé Agost: Mindenekel6tt kérem Ki-
klszobolni ezt a kifejezést, hogy ,.a haboru tar-
tamara“, mert az ilyen nagy 0Osszekottetésekkel
rendelkez6 véllalat az emberi kor legvégsé ha-
taraig kihlzza a magas tarifa fennmaradasat.
Mondjuk e helyeit, hogy majus | éig. Ami az
Ujabb tarifaemelést illeti, ess horrbilis araindés a
kozgydilés legutobbi hatarozataval szemben is. A
méltanyossag nem az, hogy ilyen éarakat alla-
pitsunk meg. A polgarember is haza akar a vas-
utrol jonni, nemcsak a dusgazdag gavallér és
nagy elégedetlenséget fog sziilni, ka a polgarsa-
got rnegnyudsni engedjuk.

Dr Hecht Erns: A viteldij emelést indo-
koltnak tartom, de ez a nagykozénség érdekeit
csak akkor szolgélja, ha a kézénségnek is ren-
delkezésre all. A bankdirektorok és nagy urak
nap és hétszamra lefoglaljak az autét és a ko-
zénségnek nem jut. A huszonét autd oly Kis
szam, hogy a kdzénség semmi aron sem juthat
hozza.- A tarsasag azt akarja, hogy mar nappal
is a harmadik dijszabas hasznalhassa, ha a ko-
csiban két személynél ti b ti). Ez jogtalan. Elég,
ha nappal csak a vasuitél jov6 kocsik szamara
biztositjuk a harmadik dijszab4st

Nessi Gyula azt Kivanja, hogy az utas
egyhuzamban meximum két o6raig hasznalhassa
a kocsit

Dr wilheim Adolf az Ujabb tarifaemelést
csak a vallalat szempontjabsl tartja indokoltnak.
Huszonot kocsit a kozgydlés hatarozata szerint
a vallalat minden tarifaemelés nélkil is tartozik
tizembe helyezni, ha tud. Pedig tud. Ha nem
tetszik neki, tessék a szerzédés szerint kénysze-
riteni erre. Méltanyosak nem lehetiink annyira,
hogy a kozonség zsebét bocsassuk &vallalat ren-
delkezésére. Nem hajland6 csak olyan tarifa-
emelésbe belemenni, amely a 2-ik és 3-ik kozdtt
ne legyen nagyobb, mint a békében volt az 1-s6
és 2 ik kozott.

Groszmann Miksa elfogadja a tarifaemelést
azzal a feltétellel, hogy necsah a pénzintézetek
és nagy vallalatok szaméara alljon a kocsi ren-
delkezésre, hanem kotelezzik a vallalatot, hogy
legalabb szaz kocsit hozzon {zembe, Mert
a huszonotbdl egy sem jut a kozonségnek.
gy a tarifaemelés nem egyéb, mint a kézénség
kijatszéasa.

Dr Kondas Agost a tarifaemelésnél azt a
szempontot tartja irdnyadonak* hogy a vélla-
lat 6sszes Uzemi koltségeihez Usstink hozza egy
tisztességes polgari hasznot. Vagyis az els§ ut
legyen 1 kor. 40, minden tovabbi kilométer 1
korona, a bécsi mintara.

Zipernovszky: Ne méltéztassanak folyton
bécsi példara hivatkozni, mert ott sportot Gznek
a kézonség kiuzsormasabal.

Groszmann Miksa: Berlinben és Drezda-
ban még mindig Uzemben van a kocsik 80 sza-
zaléka és a békeallapothoz képest csak 20 sza-
zalék a tarifaemelés.
¢ Nessi c&ula: Ugy van, errdl én is tudok.

8chreiber rendértanacsos: A huszonét ko-
csi Budapesten elvész. Sz&s kocsi a minimum, a
mit forgalomba kellene hozni. Huszonot Igocsival
még tarif&emeldsi vitanak sincs értelme. Ejjel az
autotaxi most egyaltalan nem all a kozonség
rendelkezésére, a szabalyrendelet szerint erre
nem is kotelezhet6, tehat ezért logikus éjjelre
a tarifaemelés, kilénben nem kapunk kocsit.
Még a léfogatu kocsik sem kotelezhet6k éjjeli fu-
varra.

Rényi Dezsé tanacsnok: A vallalatnak is
érdeke, hogy minél tébb kocsi legyen Uzembe,
mert annél inkabb megtalalja szamadasait. Erre
val6 tekintettel 50 kocsira bizton szamithatunk.
Esetleg szazra is, ha lesz gummi. Ne valtoz-
tassunk a javaslaton, mert akkor uUjra lekerdl
az Ugy a napirendr6l, ezért kell azt valtozatlanul
elfogadni.

Grof Festetics Géza elndk szavazasra, bo-
csatja a kérdést. valtozatlanul senki sem fogadta

azt el.
Az elnok: A szaz kocsihoz ragaszkodnak

az urak? | #
Grossmann: En foltétlentl, mert & So-bdl
egy sem jut nappal a kdzonségnek.

wilheim: Elég, ha éjjel jar magas tarifa
mellett, ne kivanjunk tébb kocsit mindenéaron.
Csak égjjelre engedjuk meg azonban a 111-ik ta-
rifat. Wilheim inditvanyat elvetették.

Romlas: Mondjuk ki, hogy csak akkor en-
gedjuk meg a tarifaemelést, ha a vallalat decem-
ber'1-tdl havonkint legaldbb 10— 10 uj kocsit hoz
forgalomba, mig eléri a szazat.

A bizottsag négy szdval kett6 ellen Gross- .
mann Miksa inditvanyat fogadta el. J



