
sége az üzemet a lehetőségig feniartani. Azzal 
a nyilatkozattal, hogy tarifa-emelés esetén is­
mét járat kocsikat, a vállalat nyíltan beismerte, 
hogy az az állítólagos leküzdhetetlen akadály, 
amely elmen az üzemet megszüntette, nincs. 
Azért hangsúlyozzuk, hogy állítólagos, mert ha 
a többi nagy városok állandóan járathattak ko­
csikat, akkor nálunk sem volt leküzdhetetlen 
akadály. Ha a hadiállapot megengedi, hogy 
Berlinnek, Becsnek és a többi nagy városoknak 
legyen gumija, benzinje és sofförje, akkor kizárt 

 ̂dolog, hogy csak mi részesüljünk mostoha elbá- 
násban. De ha még ezt koneedáljuk is, amint a 
vállalat újra akcióképes, önmagától föléled az a 
szerződésbeli kötelesség, hogy kocsikat járas­
son, tekintet nélkül a tarifa-emelésre. Ezt végre 
szives volt belátni a tanácscsal szemben a köz­
gyűlés is, amikor kimondotta., hogy a tarifa-eme­
léshez, illetőleg ahhoz, hogy a vállalat az első 
díjszabás helyett a másodikat alkalmazza, csu­
pán méltányosságból járul hozzá. Igaz, hogy a 
vállalatra nézve mindegy volt az a kérdés, mi­
lyen címen emelik föl a tarifát, fő, hogy föl­
emelték. A z  is igaz, hogy % vállalat soha semmi­
vel eem szerzett érdemet á legparányibb méltá­
nyosságra sem, annál kevésbbó olyanra, amely 
a közönség zsebére megy.

A huszonöt kocsi tehát fölemelt tarifával 
megindult és mi ezúttal nem annyira a megin­
dokolható tarifa-emelést, mint inkább a boszan- 
tóan csekély kocsi-számot tartottuk fölötte sé­
relmesnek. Hogy mennyire igazunk volt, tapasz­
talhattuk abból, hogy a huszonöt kocsiból az 
állomásokon alig láthattunk egy-egy kocsit vá­
gyás a parányi létszámot lefoglalták a pnézin- 
tézetek és nagyvállalatok állandóan, úgy hogy a 
közönség legfölebb a bűzét érezhette az autónak.

Fővárosi igyeM.
/ Az auió4axl ügy.

Győzött a Festi Hírlap álláspontja.
Az autó taxi intézménnyel örökké baj van. 

Már a létesítésekor is oly sok mindenféle kelle­
metlen1:'ég történt, hogy bizonyára szigorú eljá­
rást indítottak volna a társaság ellen, ha ez nem 
bírná a vezetőség feltűnő rokonszenvét. Sőt 
szerződésszegést is meg kellett volna vele szem­
ben állapítani, mert a világos rendelkezés el­
lenére soha még megközelítőleg sem tartott 
annyi kocsit üzemben, naint amennyire kötelezte 
magák A tanács engedékenységéből levonhatjuk 
azt az elszomorító tanulságot, hogy a főváros­
sal kötött szerződések rendszerint csak a kö- 

j zonségre nézve kötelezőek, a vele szerződő félre 
pedig csupán akkor, ha ennek hasznát látja.

A  háború első hónapjaiban, mikor még 
mindenfelé teljes üzemben voltak az autó-taxik, 
nálunk már fölötte gyéren jártak, mikor pedig 

j Berlin, Bécs, .Drezda, München, Frankfurt re- 
| dukálták az üzemet, nálunk egyszerre teljesen 
j' megszűnt Pár héttel ezelőtt bejelentette a tár- 
] sa&ág, bogy ha fölemelik a díjszabást, akkor 
I megkezdi ismét az üzemet és pedig egyelőre hu­

szonöt kocsival. Ilyen ajánlatot, amely úgy tűn­
hetett fel, mintha szívesség volna, csak Budapest 
székesfőváros vezetőségének mernek tenni. A 
vállalatnak ugyanis, ha azt a körülmények vala­
mennyire is megengedik, szerződésbeli köteles-

Most megint jelentkezik a társaság azzal a 
szívességgel, hogy hajlandó ezt a huszonöt ko­
csit éjjel is járatni, ha harmadik tarifát szedhet 
és pedig nem csupán éjjel, hanem nappal is, ami­
kor kettőnél több személy ül a kocsiban, vagy a 
vasúttól hoz utast. Ez az újabb nagylelkűség az 
eredeti árakhoz képest legalább is nyolcvan szá­
zalékos tarifa-emelést jelent. Hát rendben van. 
A mai időben, amikor nálunk a legszükségesebb 
élelmiszer árakat háromszáz percenttel emelik, 
bele lehet törődni ebbe is. De az valóban a leg­
kevesebb ,amit elvárhat és megkövetelhet a kö­
zönség, hogy ha már ily végtelenül méltányos a 
főváros a vállalattal szemben, akkor járasson 
száz kocsit Ha a mai huszonöt kocsival akar 
csupán üzleteket csinálni, akkor inkább szün­
tesse meg teljesen az üzemet ismét, mert ebben 
az esetben legalább tudjuk, hogy nincs autó és 
nem fog mindenki boszankodni amiatt, hogy 
csak néhány dúsgazdag -ember számára van, 
akik állandóan lefoglalhatják. A közérdeket nem 
lehet úgy értelmezni, hogy az csak a rokonszen­
ves vállalatok és & dúsgazdagok érdekeit kell, 
hogy szolgálja. Egyáltalában a fővárosnak nincs 
is jogában olyan rendeleteket, határozatokat 
hozni, közlekedési ügyekben ,amelyek a nagy- 
közönség érdekeit teljesen figyelmen kívül hagy­
ják. Ha a száz kocsi nem is kerülhet egyszerre 
forgalomba, legalább kötelezzék a vállalatot, 
hogy mindaddig, amíg ezt a számot el nem éri, 
havonkint legalább is tizenöt uj kocsit helyez­
zen üzembe s amennyiben ennek a kötelességé­
nek a legpontosabban nem felelne meg, nyomban 
hatályát veszti a tarifa emelés joga.

Álláspontunkat hétfőn Groszmann Miksa 
indítványára magáévá tette a közlekedési bizott­
ság és nem tudjuk elképzelni, hogy kedden a ta­
nács, vagy szerdán a közgyűlés szembehelyez­
kedjék ezzel .Az ülés lefolyásáról itt adjuk tudó­
sításunkat:

Z ip e r n o v s z k y  K á r o l y :  Mindnyájan nagyon 
kellemetlenül tapasztaljuk, hogy azok a villamos 
kocsik, amelyeket az államvasutak sínpárjai ke­
reszteznek, a tolatások következtében 20  percig 
is összetorlódnak és e miatt visszafelé egyszerre 
három-négy jön. Ez viszont azt eredményezi, 
hogy a közönség egy-egy kocsira a legrosszabb 
időben is félóra hosszat kénytelen várni. Mind­
ez elkerülhető volna, ha az állam vasúti átjárók 
előtt inga-rendszerrel közvetlen átszálló forgal­
mat létesítene a villamos vasúttársaság.
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Gróf F e s te t i c s  G éz a  elnök: Mindenesetre 
tárgyalni fogunk a vállalattal és a legközelebbi 
ülései! informálni fogjuk a bizottságot.

Ezután az a u to ta x i-v á lta la t újabb — tarifa- 
emelést kivánó — beadványát ismertette dr W írn -  
h a rd t B é la  előadó. Á közlekedésügyi bizottság 
a kérelmet pártolja.

Dr K o m ló é  Á g o s t :  Mindenekelőtt kérem ki­
küszöbölni ezt a kifejezést, hogy ,.a h á b o rú  tar­
ta m á ra “ , m er t az ilyen nagy összeköttetésekkel 
rendelkező vállalat az emberi kor legvégső ha­
táráig kihúzza a magas tarifa fennmaradását. 
Mondjuk e helyeit, hogy május l éig. Ami az 
újabb tarifaemelést illeti, ess horrbilis áraindés a 
közgyűlés legutóbbi határozatával szemben is. A 
méltányosság nem az, hogy ilyen árakat álla­
pítsunk meg. A polgárember is haza akar a vas­
útról jönni, nemcsak a dúsgazdag gavallér és 
nagy elégedetlenséget fog szülni, ka  a  p o lg á rs á ­
g o t  rn eg n y ú sn i e n g ed jü k .

Dr H e ch t  E r n ő : A viteldij emelést indo­
koltnak tartom, de ez a nagyközönség érdekeit 
csak akkor szolgálja, ha a közönségnek is ren­
delkezésre áll. A  b a n k d ir e k to r o k  é s  n a g y  u r a k  
n a p  és  h é ts zá m ra  le fo g la l já k  a z  a u tó t é s  a k ö ­
z ö n s é g n e k  n em  ju t . A  huszonöt autó oly kis 
szám, hogy a közönség semmi áron sem juthat 
hozzá.- A társaság azt akarja, hogy már nappal 
is a harmadik díjszabás használhassa, ha a ko­
csiban két személynél ti b ti).. Ez jogtalan. Elég, 
ha nappal csak a vasúitól jövő kocsik számára 
biztosítjuk a harmadik díjszabást

N e s s i  G y u la  azt kívánja, hogy az utas 
egyhuzamban meximum két óráig használhassa 
a kocsit

Dr W ilh e im  A d o l f  az újabb tarifaemelést 
c s a k  a vá lla la t s z e m p o n tjá b ó l tartja indokoltnak. 
Huszonöt kocsit a közgyűlés határozata szerint 
a vállalat m in d en  ta r ifa em elé s  n é lk ü l  is  ta r to z ik  
ü z e m b e  h e ly e z n i , ha tud. Pedig tud. Ha nem 
tetszik neki, tessék a s z e r z ő d é s  s z e r in t  k é n y s z e ­
r íte n i erre. Méltányosak nem lehetünk annyira, 
hogy a k ö z ö n s é g  z s e b é t  b o c s á s s u k  & vállalat ren­
delkezésére. Nem hajlandó csak olyan tarifa­
emelésbe belemenni, amely a 2 -ik és 3 -ik között 
ne legyen nagyobb, mint a békében volt az 1 -sö 
és 2  ik között.

G ro s zm a n n  M ik s a  elfogadja a. tarifaemelést 
azzal a feltétellel, hogy n e c s a h  a  p é n z in té z e tek  
é s  n a g y  v á lla la to k  s zá m á ra  á lljo n  a k o c s i  r e n ­
d e lk e z é s r e , hanem k ö t e le z z ü k  a  vá lla la to t, h o g y  
le g a lá b b  s z á z  k o c s i t  h o z z o n  ü zem b e , mert 
a huszonötből egy sem jut a közönségnek. 
Í g y  a  ta r ifa em e lé s  n em  e g y é b ,  m in t a k ö z ö n s é g  
k ijá ts z á s a .

D r  K o n d á s  Á g o s t  a tarifaemelésnél azt a 
szempontot tartja irányadónak* hogy a válla­
lat összes üzemi költségeihez üssünk hozzá egy 
tisztességes polgári hasznot. Vagyis az első ut 
legyen 1 kor. 40, minden további kilométer 1 
korona, a bécsi mintára.

Z ip e r n o v s z k y : Ne méltóztassanak folyton 
bécsi példára hivatkozni, mert o tt s p o r to t  ű z n ek  
a k ö z ö n s é g  k iu z s o r m á s á b ó l .

G ro s zm a n n  M ik s a :  B e r l in b e n  és  D r e z d á ­
ba n  m é g  m in d ig  ü ze m b e n  va n  a k o c s ik  80 s z á ­
z a lé k a  é s  a  b é k e á lla p o th o z  k é p e s t  c sa k  20  s z á ­
z a lé k  a  ta r ifa em elé s .
♦ N e s s i  C & u la : ügy van, erről én is tudok.

8 c h r e ib e r  rendőrtanácsos: A  h u s z o n ö t  k o ­
c s i  B u d a p es ten  e lv é s z . Sz&s k o c s i  a  m in im u m , a 
m it fo r g a lo m b a  k e lle n e  h o zn i. Huszonöt kocsival 
még taríf&emelósi vitának sincs értelme. Éjjel az 
autotaxi most egyáltalán nem áll a közönség 
rendelkezésére, a szabályrendelet szerint erre 
nem is kötelezhető, tehát ezért logikus éjjelre 
a. tarifaemelés, különben nem kapunk kocsit. 
M é g  a ló fo g a tu  k o c s ik  sem  k ö te le z h e tő k  é j je l i  fu ­
v a r ra .

R é n y i  D e z s ő  tanácsnok: A vállalatnak is 
érdeke, hogy minél több kocsi legyen üzembe, 
mert annál inkább megtalálja számadásait. Erre 
való tekintettel 50 kocsira bizton számíthatunk. 
Esetleg százra is, ha lesz gummi. Ne változ­
tassunk a javaslaton, mert akkor újra lekerül 
az ügy a napirendről, ezért kell azt változatlanul 
elfogadni.

Gróf F e s te t ic s  G éza  elnök szavazásra, bo­
csátja a kérdést. V á ltoza tla n u l s e n k i  sem  fog a d ta  
a z t  el.

A z  e ln ö k : A száz kocsihoz ragaszkodnak 
az urak? #

G r o s s m a n n : Én föltétlenül, mert a- So-böl
egy sem jut nappal a közönségnek.

W ilh eim :  Elég, ha éjjel jár magas tarifa 
mellett, ne kívánjunk több kocsit mindenáron. 
Csak éjjelre engedjük meg azonban a 111-ik ta­
rifát. Wilheim indítványát elvetették.

R o m lá s : Mondjuk ki, hogy csak akkor en­
gedjük meg a tarifaemelést, ha a vállalat decem­
ber'1 -töl havonkint legalább 10 — 10 uj kocsit hoz 
forgalomba, mig eléri a százat.

A bizottság négy szóval kettő ellen G r o s s -  . 
mann M ik s a  indítványát fogadta el. J


