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E g y  a l u l j á r ó  t ö r t é n e t e
A sokszor megtépett és 

folytonosan épülő, mindig 
újabb városképeket kialakító
Budapest életének gyengéd 
ünnepe van. A kétezer éves, 
kétmilliós város szívében, a 
Rákóczi út s a Nagykörút ke­
reszteződésénél elkészült a 
gránittal, fehér és fekete már­
vánnyal burkolt aluljáró.

Legutóbb az új Erzsébet- 
hidat köszöntöttük ilyen 
örömmel. Legközelebbi ünne­
pünk talán a Várkert meg­
nyitása lesz, mikor az 1000 
millió forintos költséggel új­
jáépülő, újjávarázsolt buda­
vári Palota első részletét át­
adják a tudományos világnak 
és a budapesti közönségnek.

A volt, s a jövendő ünnep 
közt álljunk meg Budapest 
szívében, a híres keresztező­
désnél s idézzük fel az alul­
járó építését, munkások és 
mérnökök szorgalmát, névte­
len kubikosok, kőfaragók, kő­
mívesek igyekezetét, akik 
nemzedékről nemzedékre épí­
tik és csinosítják a végtelen, 
mégis meghitt otthont, ezt a 
kedves öreg Budapestet.

A  régmúlt
Tekintetünk új városkép­

pel ismerkedik, eszméletünk­
be új arc ivódik és emlé­
keinkből kiszorítja a régit: 
megnagyobbodott a Blaha 
Lujza tér, amely újonnan te­
lepített fáival, virágágyásai­
val, zöld gyepágyaival, a ke­
reszteződés sarkaira telepített 
tégla alakú virágcserepeivel, 
s majd a téren építendő cso­
bogóval kerti világot igyek­
szik belopni a legnagyobb 
pesti kőrengetegbe.

Hogy a századok során mi 
volt e téren, amelynek egyik 
részét napjainkban a Nagy 
Gyógyszertár épület, a Közért­
ház, az EMKE-sarok zár le, 
másik oldalon pedig a Nép­
szabadság-székház, s mellette 
a Corvin, amelyet sajátos hol­
land anyaggal borítanak be, 
hogy megmásítsák riasztó, 
füstöt homlokzatát? Olybá 
tűnik, mintha egy áruház he­
lyett óriásira nőtt hűtőház 
állna itt.

Mi volt e tér helyéin az 
idők során?

Podmaniczky Frigyes, aki­
nek e város szépítéséhez nem 
kevés köze volt, Naplótöredé­
keiben arra emlékezik, hogy 
az 1830-as években azon a 
helyen, ahová később a Nép­
színház került, egy ága folyt 
a Rákos-pataknak. Rajta kez­
detleges híd állt, azon túl 
pedig fuvaros csárdák, becsa- 
li helyek.

Az 1871-es városrendezési 
terv szerint személypálya­
udvart akartak a téren épí­
teni. A tervet elvetették és a 
Keleti pályaudvar a mai Ba­
ross térre került.

És a keresztezés másik ága, 
a mai Nagykörút?

Az egyik feltevés szerint ez 
volt valaha Pest falu hatá­
ra, amelyen túl ártér csillo­
gott. Egy másik feltevés sze­
rint a mai Nagykörút helyén 
valamikor egy Duna-ág folyt. 
Ennek a vonalát akarta kö­
vetni Reitter Ferenc, egy 
zseniális magyar mérnök, aki 
a mai Nagykörút helyén ha­
józható csatornát akart épí­
teni, s ennek a partjain ala­
kította volna ki az ipari, ke­
reskedelmi és pénzügyi cent­
rumot. Tervét — mert drága 
volt — elvetették, a kirajzolt 
vonalat azonban elfogadták: 
1871 és 1896 között a Reitter 
megszabta irányban és vona­
lon épült fel a pesti Nagy­
körút.

A Fővárosi Közmunkák Ta­
nácsa Történetében pedig azt 
olvasom, hogy már igen ré­
gen kialakult a vélemény: 
a Hatvani utca, Kerepesi út 
(a mai Kossuth Lajos utca s 
a mai Rákóczi út) és a Körút 
találkozása »kínálkozik a vá­
ros díszéül és mint ilyen, a 
legnagyobb figyelmet érdem­
li meg«.

A közelmúlt
Az aluljáró építését tizen­

kilenc vállalat kezdte el, vé­
gül huszonkettő fejezte be: a 
helyszín valóban a »legna­
gyobb figyelmet« érdemelte 
meg. Papíron háromszázötven 
ember rendezte a teret és épí­
tette az aluljárót. A munká­
ban azonban érdeklődésével 
és a láthatatlan, érzelmi je­
lenlétével sok-sok százezer

pesti vett részt. Én egy év
óta időnként dolgozószobám 
ablakából és erkélyéről figye­
lem, s egy év óta készülöd 
arra, hogy megírjam majdan 
az ünnepet.

Mi tette szükségessé az 
építkezést?

A harc, amely világszerte, 
valamennyi nagyvárosban jár­
mű és gyalogos közt folyik. 
Nem tudom, ez jó-e, vagy 
kellemes-e, de tényekkel vi­
tázni hiábavaló: a század
mind nagyobb iramot paran­
csol, egyre súlyosabb gond­
dá válik az utak — szakszót 
fogok használni — áteresztő- 
képessége. Ha a gyalogos a 
nagy kereszteződésekben lesé­
tál a föld alá, odafenn fel­
gyorsul a járműforgalom. 
Ezt a gondot az új Erzsébet- 
híd megnyitása még tetézte. 
Százezrek forgalma zuhant a 
Kossuth Lajos utcára és a Rá­
kóczi útra. 1970-ben megindul 
a földalatti, egyik állomása 
a Blaha Lujza téren lesz, az 
utastömeg tovább duzzasztja 
majd e kereszteződés forgal­
mát.

A nagyváros sajátos beteg­
sége, az a lidércnyomás és 
fulladás, amelyről néhány éve 
először Párizsban hallottam, 
minket is elért. Nem lehetett 
késlekedni. El kellett háríta­
ni a lidércnyomást.

Az aluljárón az előzetes 
becslések szerint óránként 
húszezer gyalogos fog átha­
ladni.

A márványmű készen áll. 
Hetvenmillióba került.

Hogyan épült?

A jelen
Az utolsó napok egyikén, 

a Corvin tömbje mögött, a 
Stáhly utca egyik szegényes 
irodáján, amely a metró­
építők 7-es számú munkahe­
lyéhez tartozik, találkoztam 
az aluljáró építésvezetőjével. 
F orstn er  Miklós mérnök ma­
gas, szőke férfi, igen fiatal.

— Alagutas vagyok — közli 
tömören, útikor munkája, sor­
sa, pályája iránt érdeklődöm. 
— Az aluljárót a földalatti­
gárda építette. Kis kirándulás 
volt.

Ennek előtte a metró Ba­
ross téren épülő állomásán 
dolgozott, ennek utána pedig 
a Vérmezőre megy, a metró 
végállomásának az építésve­
zetője lesz.

Ennyi Forstner mérnök cur­
riculum vitae-je. Asztala mö­
gött fehér gumicsizma, a fa­
lon fából készült rajzrács, a 
fogason érettbarna, bőr met­
rós sapka, asztalán rojtos szé­
lű pauszpapír. Ez a környe­
zete.

Engem az életben legfőkép­
pen a munka érdekel. A mun­
ka tartalma és szenvedélye. 
A munkán belül pedig a lát­
hatatlan összhang, amely ezen 
a földön minden nagyot és 
szépet kialakít.

— Hány szakma építette az 
aluljárót?

— Nehéz lenne megmonda­
ni — feleli.

Nézzük csak: kubikos, asz­
talos, mázoló, kőfaragó, üve­
gező, dukkózó, lakatos, ács, 
kőműves, virágkertész. ..

— A körúti főcsatorna át­
helyezésénél dolgoztak csa­
torna-búvárok is. Azután gá­
zosok, postások, villanyszere­
lők. M a k a i Béla bácsitól, a 
gázművek művezetőjétől és 
Jónás Pali bácsitól, a posta 
művezetőjétől nem tudtunk 
olyant kérni, amelyre azon­
nal ne azt válaszolták volna: 
»meglesz«.

— Miért bácsizza őket mér­
nök úr?

Mosoly.
— Harmincegy éves vagyok. 

Az építkezés mérnökei 25—40 
évesek. Művezetőink, brigád­
vezetőink, szakmunkásaink jó­
val idősebbek.

Az első ütem
— Ennek a számos szakmá­

nak — fel sem tudjuk soro’- 
ni ezeket — és a huszonkét 
vállalatnak az összhangja ho­
gyan építette meg az aluljá­
rót?

— Négy ütemben — fele­
li. — Az első ütem 1966. ja­
nuár 17-ig tartott. Az elő­
munkálatok 1965 októberében 
kezdődtek, novemberben már 
szekrény-süllyesztés folyt. A 
gépjárműközlekedés január 
17-ike óta szünetelt.

Ez az első ütem volt a nyi­
tány: 1965 novemberében,
decemberében a keresztező­
désben, s a téren tabula 
rasá-t kellett teremteni. Ki­
iktatták az összes közművet, 
eltávolították a gázvezetéket, 
az elektromos huzalokat, a 
postai kábeleket. Azután neki­
mentek a földnek és a pá­
rizsi szelvényes, henger alakú 
főcsatornának, amely Reitter 
Ferenc hajózható csatornájá­
nak láthatatlan emlékeként 
húzódik végig a Nagykörúton, 
az aszfalt alatt.

— S milyen a pesti föld?
— Egy feltöltött réteg. Alat­

ta homok és kavics.
Geológiailag ennyire egy­

szerű a szülőhaza. Érzelmileg 
azonban... de hagyjuk.

Ezúttal a romantika nélkü­
li. tárgyias munkáé a szó.

A második ütem
— A munka második üte­

mét március 15-re kellett 
volna befejezni, de a munkát 
elég súlyos gondok késleltet­
ték, elcsúsztunk, ezért a má­
sodik ütem 1966. január 17- 
től április 19-ig tartott. Ez 
volt a legnehezebb.

— S mi volt benne annyi­
ra nehéz?

Szakszót használ:
— Három saroképület át­

váltása. A három sarpkrész 
földkiemelése. A kivezető fo­
lyosók ásása a Nagy Gyógy­
szertárnál, a Közértnél és az 
EMKE-sarkon.

Ez volt az idő, mikor ök  
nem aludtak, m i pedig mér­
gesen és szitkozódva, deszka­
pallókon és földhányásokon 
lökdösve és botorkálva gya­
logoltunk egy világváros kel­
lős közepén. Mintha Podma­
niczky régi »városképe« kelt 
volna életre több mint száz 
év után: a csúnya kerepesi 
országút, a kis Rákos-ág, ki­
csinyke híd, a fuvarosok csár­
dái, egy puszta-világ. Minden 
felbolydult, mindent föltép­
tek, az űrhajók korában sár

Szombatra, két hónappal a 
határidő előtt b e fe je z té k  az
E M K E -a lu ljá r ó  ép íté sé t. Este
9 órára, amikor átadásra ke­
rült a sor, már teljes szép-

bán capíatíunk eőyL,~Jtéúnil-,f̂ °ebty
liós világváros szívében. uj Blaha Lujza tér is.

ö k  pedig szorongtak, küzd- 
tek: annak a három háznak, 
amelyet egyszer a háború 
bolygatott meg, másodszor pe­
dig az árkádosítás, elbontot­
ták és szabadon függve hagy­
ták a sarokpilléreit, hogy a 
földkiemelés után visszaültes­
sék e házakat a pillérekre.

Férfimunka volt. Drámai 
munka.

A lakók nem féltek. Az épí­
tők féltek.

A házakon egy repedés sem
esett.

A harmadik ütem
— Bontsuk meg ezt a név­

telenséget. Neveket kérek.
— Az aluljárót D a lm i Ti­

bor és munkatársai tervezték. 
Olyan kiváló mérnökök dol­
goztak itt, mint U llrich  Zol­
tán vagy M ü lle r  József pá­
lyatársaim. S olyan híres 
metrósok, művezetők, mint 
például S ch w a rtz , a fűszeres.

— »Schwartz, a fűszeres«?
— Valamikor fűszeres volt 

Nagycsaládos ember. Kiváló 
metróépítő.

A harmadik ütem április
19-től szeptember 15-ig tar­
tott. Ez volt a portenger vi­
lága. Gödör állt a város kö­
zepén. A gödör szélén hernyó- 
lassúsággal cammogott a vil­
lamos, a szakadékos mélység­
ben hangyák dolgoztak a ta­
lajvíz sarában, pocsolyáiban. 
Sáros, piszkos kezük az én 
számomra a legtisztább kéz 
volt: a mélyben fényiem lát­
szottak ezek a kezek.

— A harmadik ütemben 
építettük ki az aluljáró nagy­
csarnokát. Tízezer köbméter 
földet emeltünk ki és a nagy­
csarnok mellett fölépítettük a 
metróállomás csatlakozó ki­
sebb csarnokát. Három mű­
szakban dolgoztunk.

— Vasárnap is?
— Éjjel is. Sokszor vasár­

nap is.
A szennyvízlevezető körúti 

főcsatornát átépítették: a pá­
rizsi szelvényes, henger for­
májú csatornát tégla alakú 
csatornává alakították, hogy 
elférjen a nagy csarnok alatt, 
végül a nagy csarnok alá 
süllyesztették.

— Ez a bújtatás volt a 
munka legnehezebb része.

A gödörben, a piszokban, a 
pocsolyában, a sárban lassan, 
mozdulatot mozdulatokba ölt­

ve, lépésről lépésre kezdett 
kialakulni az aluljáró már­
ványterme. A földre acélból 
való hálóvázat terítettek, a 
vázat nagy szilárdságú beton­
nal töltötték meg, ehhez a 
betonhoz még bazaltdarabká­
kat is fölhasználtak, hogy ere­
jét szívósabbá tegyék. Végül 
befedték a gödröt és a háló­
vázra mauthauseni gránitlapo­
kat terítettek.

A régi Erzsébet-hfdr egyik 
darabján fogunk járni az alul­
járó nagycsarnokában.

— A híd lánckamráinak 
»leterhelő« kőtömbjei ugyanis 
megmaradtak, ezekre az új 
híd építésénél nem volt szük­
ség. A mauthauseni gránit­
tömböket lapokra vágták, ez­
zel fedték be a nagycsarnok 
alapterületét.

Az aluljáró alapterülete 
1839 négyzetméter, az Astoria- 
aluljáró kétszerese. A kisebb 
csarnok, a metróé, 525 négy­
zetméter. Az aluljáró nagy­
csarnokához a kisebb metró- 
<?samok csatlakozik. Nyer­
sen elkészült ez is. Megnyit­
ják — előreláthatóan — 1970- 
ben. Addig falemezes borítás­
sal választják el az aluljáró­
tól.

A negyedik ütem
Megkerüljük a Corvint, ki­

megyünk a térre:
— Ez a negyedik, az utolsó 

ütem.

A faültetés, gyepágyak el­
helyezése, a csobogó építése, 
az utolsó rendezés, az aluljá­
ró márványfalainak a csiszo­
lása, mosása, a jelzőtáblák 
festése, a hulladék-ládák föl­
szerelése, a mauthauseni grá­
nit sikálása, a nagycsarnok 
kirakatainak mosása.

Már a nagycsarnokban ál­
lunk.

Szép. Fénytől ragyog.
Alapterületét a földfelszín­

től három méter választja e!. 
A nagycsarnok két méter és 
hatvan centiméter magas. Há­
rom szín játszik velünk e 
nagyteremben: a szovjet koel- 
ga márvány fehér színe, az 
oszlopok bolgár labradorit 
márványának fényes feketéje, 
és a kazettás menm ezet vi­
lágítótesteinek tejszínű ragyo­
gása. A falakat szovjet fehér 
márvúny borítja, a gránit­
alapzatot fehér és fekete már­
vány csíkjai szakítják meg.

Üzlet az aluljáróban nincs, 
mindössze egyetlen újságos 
pavilon. Ezenkívül hat tele­
fonfülke, egy kirakatsor és 
egy automata blokksor. Ez 
lesz a Nagy-Közért földalatti 
kirendeltsége.

De az ördög az emberrel 
még a szép ámulások idején 
is incselkedik.

Forstner észreveszi az ördög 
jelenlétét:

— Hallott már olyan egy­
emeletes lakóházról, amelybe 
liftet építettek volna?

— Nem.
— Ez ugyanaz.
Mi az ugyanaz?
— Háromméteres szintkü­

lönbségre sehol a világon, 
sem Moszkvában, sem Pá­

rizsban, sem Becsben, nem 
építenek mozgólépcsőt. A bé­
csiek már egyetlen új aluljá­
róba sem építenék mozgólép­
csőt. Párizsban csak tizenöt 
méteres szintkülönbségtől 
kezdve választják ezt a meg­
oldást

A metrós Forstner Miklósék> 
»kis kirándulása«, s az én 
földalatti nagy kirándulásom 
végéhez közeledik.

Mélység és m a g a ss á g
*

Még átsétálunk a csatlakozó 
metrócsarnokba, amely nyer­
sen készen áll.

A gyér világításban mély­
ségbe pillantunk: a faácsoia- 
tos, ferde ívelésű nagy sza­
kadék már a földalatti építőit 
rejti.

— Látja, innen már mozgó­
lépcső viszi majd le az utazó- 
közönséget huszonnyolc méter 
mélységbe, a metró jövendő 
Blaha Lujza téri állomására.

Papírszel,etkéimet zsebre 
vágom, Budapest könyvét — 
egyelőre behajtom. Az építés- 
vezető kísér ki a Közért-sa­
rok lépcsősoráig.

Noha néhány nevet följe­
gyeztem, az utcán kószálva 
mégis a névtelenekre gondo­
lok. Nagyon magas helyen, 
szobrot kellene állítani egy­
szer e kubikosoknak, kőműve­
seknek, kőfaragóknak, mérnö­
köknek.

Szép szobrot, talán Somogyi 
József inas, szikkadt, néma 
és erős alakjainak a modo­
rában.

Ezt vésném oldalára: Buda­
pest névtelen építője.

Ruffy Péter

Szombat este átadták 
az EMKE-aluljárót

Színes őszi virágok pompáz­
tak a kőedényekben, zöld pá­
zsit díszlett az áttelepített 
vastagtörzsű fák alatt. A  té ­
r e n  1100 n é g y z e tm é te r n y i  te ­
rü le ten  a la k ította k  ki pa rk ot, 
s helyükre kerültek már a 
megnyitás előtt a padok is, és 
az új jelzőberendezések. A ke­
reszteződésben 26 jelzőlámpá­
val irányítják szombat estétől 
a forgalmat és vasárnap 0 órá­
tól érvénybe lépett a város­
nak ezen a szakaszán az új 
forgalmi rend is.

Budapest népe egy év óta 
a legnagyobb figyelemmel kí­
séri az aluljáró építését Né­
hány érdekes adatot közlünk, 
amely az új aluljáró nagysá­
gára jellemző: a la p terü lete  a 
fo ly o s ó k  n élk ü l 1610 n é g y z e t -  
m éte r , fo ly o só k k a l p ed ig  2032  
n é g y z e tm é te r . Ugyanakkor az 
Astoria-aluljáró alapterülete 
mindössze csak 800 négyzet- 
méter, tehát csak a fele. Épí­
téséhez 2350 fuvar kavicsot, 
8162 mázsa cementet használ­
tak fed. A lépcsők alapterü­
lete 400 négyzetméter. Az 
aluljáró padlóját gránitlapok­
kal burkolták és 896 n é g y z e t -  
m é te r  m á r v á n yt  használtak  
fel oldalfalaira. Építése 64 m il­
lió 800 e z e r  for in tb a  kerü lt, 
ezen belül a legnagyobb ösz- 
szeget — 19 millió 860 ezer 
forintot — a közművek épí­
tésére, illetve áthelyezésére 
kellett fordítani. A villamos-

pálya korszerűsítése 7 572 000 
forintba került

Az EMKE-aluljáró terveit a 
FÖMTERV, a belső építészeti 
kialakításokat pedig az UVA- 
TERV készítette és D a lm i  
Tibor tervezte.

Tizenhárom hónappal és öt 
nappal ezelőtt tették meg az 
első csákányvágást és kezdték 
el az aluljáró építését. Azóta 
Budapest és az ország állandó 
érdeklődése és figyelme mel­
lett folyt ez a hatalmas és 
szép munka. Az eredeti tervek 
szerint december 31-ig kellett 
volna befejezni az építést. Az 
aluljárónál dolgozó vállalatok 
munkásai, műszaki dolgozói, 
szocialista szerződésben előbb 
december 20-át, utóbb pedig 
november 30-át jelölték meg 
határidőül, de az utolsó hóna­
pokban olyan lendülettel dol­
goztak, hogy az aluljáró no­
vember 5-re elkészült.

Szombat este 9 órakor az át­
adás ünnepi aktusán megje­
lent G á sp á r Sándor, az MSZMP 
Politikai Bizottságának tagja, 
a SZOT főtitkára, N ém eth  Ká­
roly, a budapesti pártbizottság 
első titkára,' S a rlós István, a 
fővárosi tanács végrehajtó bi­
zottságának elnöke, dr. C san á­
di György közlekedés- és pos­
taügyi miniszter, T rautm an n  
Rezső építésügyi miniszter, a 
budapesti pártértekezlet rész­
vevői, a politikai, a gazdasági 
élet sok vezetője.

Az ünnepségen K iss  Dezső 
közlekedés- és postaügyi mi­
niszterhelyettes mondott ün­
nepi beszédet. Elmondotta, 
hogy az építők nem lépték 
túl a költségelőirányzatot. A 
létesítmény szép kivitelű, az 
elvégzett munka minősége jó. 
Az építést nehéz viszonyok 
közt oldották meg. A munka

gyorsításának legfontosabb se­
gítője az MSZMP IX. kong­
resszusára kibontakozott szo­
cialista munkaverseny volt. 
Megnyilvánult ez a munka- 
verseny az építkezésben részt 
vevő 25 vállalat, 26 szakma 
magas szintű szervezettségé­
ben és koordinációjában, az 
építés során jelentkező bo­
nyolult műszaki problémák 
újszerű megoldásában. Ezt a 
m u n k á t a le lk e s e d é s , a szer ­
v e z e tts é g  é s  a sza k ér te lem  
eg ya rá n t je lle m e z te .

A helyesen kiválasztott fel­
adatok, a jól szervezett mun­
ka, országunk és fővárosunk 
iránti szeretet lelkesíti a dol­
gozókat. Az aluljáró építőit 
fővárosunk — Budapest — 
szeretete ihlette a szép alko­
tásra. B u d a p e st  szer e te té h e z  
a zo n b a n  az ú j  B u d a p est s z e ­
r e te te  is h ozzá ta rtozik . A  jelen 
mindig a múlt folytatása. Meg 
kell becsülni mindazt, ami 
elődeinknek szép volt és jó. 
De meg kell tudni szabadulni 
attól, ami elavult. Ez is Bu­
dapest szeretetéhez tartozik, 
örülünk, hogy a főváros la­
kossága is így gondolkozik. Az 
Astoria- és az EMKE-aluljáró 
építésének tapasztalataival 
gazdagodva várjuk a főváros­
tól a következő alul- és felül­
járók tervezését, hogy elkészí­
tésükkel Budapest lakosságá­
nak közlekedését tegyük ké­
nyelmesebbé.

Végezetül megköszönte a 
miniszterhelyettes a tervezők­
nek és az építőknek odaadó, 
áldozatkész munkáját, és az 
EMKE-aluljárót átadta a 
galomnak.
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