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Uj aillamosuonalak
a févaros

milliés befektetéssel

k

[130 uj vonal épul
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Utsegtadra, J2szédra es Erdre.

emelkedik az utasok szama,)

A hétéves vilagégés és forradalom utan a villamos-
vasutak igazgatésaga Ujb6l a normalis gazdasagi élet-
nek megfelel6 forgalmi eszkozoket Kkivanja a nagy-
kozénség rendelkezésére bocsatani. A mai viszonyok-
hoz aranyikra kett6z6tt munkéval igyekeznek a ha-
bor( alatt lerongyolddott s Uzemképtelen kocsiparkot
a forgalom részére atadni. A tervekre és egyéb mun-
kalatokra vonatkozolag a kovetkezd informacziokat
kaptuk:

Az ' Egyesitett Villamos VasuUinknak vidékre val6
szélesebb kiterjesztése csupan anyagi kérdéseken ma-
lik. A tervek, 's6t a szikseges foldmunkak készen var-
jak a vasutvonal lefektetését. A kornyékbeli forgalom
szempontjabol fontos terv tobbek kozott:

a Szentendre—visegradi 2i kiloméleres vonal, to-
vabba a Godollé—Aszod 16 km-es vasuti vonal és a
Nagytétény—Erd 6 km. tavolsagl vonal megépitése.

E harom uj vonal kb. t6 kilométer hosszlsagu vasuti
sin és egyéb felszerelési anyagokat igényel, mely hoz-
zaveteleg kb. 106 millié korondba kerul. Tehat féképpen
ez hatréaltatja egyel6re a .megépitendd vonalak munka-

latainak megkérését. Hony milyen korribiliSan‘eméi: ]SO, “ W

kedtek a vasuti felszerelési ezikkek arai, szolgéaljon
felvilagositasul példaképen 1 kg. vasuti sin, melynek
ara ma 15 korona, békében mm-ként 20 korondba ke-
rult. Talpfanak 2 korona 20 fillér volt az ara darabon-
ként, ma ugyanez darabonként 240 korondba kerul.
Egy villamos kocsi gyartdsa békében 30 ezer korondba
kérult, a mai viszonyok kozott 2 millié koronat is meg-
halad6 ara van. Tehat a vasutak épitése is olyan hal-
latlanul nagy Osszegbe kerll, hogy az ennek megfeleld
amortizacziés viteldijat a kozonség semmiképpen sem
tudnd megfizetni. Maskllonben a villamosvasutak
igazgatésaganak egyik f6 czélja az, hogy az Uzem le-
het6 leggazdasagosabb mederbe terelédjek. Szikséges,
hogy a haboru okozta karok az 1923 év elejére annal
is Inkabb helyrehozhatok legyenek, miutan a févaros
erre az id6re az Egyesitett Vasutoknak felmondott,
Jelenleg teljes er6vel az Uzem forgalmanak fokozasan
dolgoznak és ennek daczara a vasutak teljesit6képes-
ggg%algﬁlzal emelkedteetltl.eslgggeﬁpeszsé?%gléﬁt a\éeVStaso szg-)r
ma kb-/f szazalék emelkedést mutat. Sdlyos probléma

a vaSTltalc reszere « .munkaer§ hianya, ly _daczara
a nagy munF(aneeIk(l(Jllergne , megis ¥ehng]?.yEz ré?‘sz—

ben odalvezethet§ vissza, hogy a varosi ember nem
igen Vallal munkat a villamosvasutaknal, mivel ez
meglehetés idegrombolé munka. A villamosvasutak al-
kalmazottjai inkabb vidékrél rekrutalédnak, azonban
ezek a jelenlegi lakashiany miatt tavol tartjak magu-
kat a fovarostol. A Villamos Vasutak mihelyeiben, a
hol a kocsipark javitasat végzik, 1000 ipari szakmunkas
van foglalkoztatva, A kocsipark javitasa a leggyor-
sabb tempdban folyik és ez részben a munkassag &
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