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Impozáns arányodban bontataiK Ki
B u d a p e s t  v i l á g v á r o s i  K i H ö t ő j e

Beavatott helyen 192I-re jelzifc a hatalm as s í i  teljes befejezését 
Óriási pályaudvar épül és a L ánch ídfői négyszer szélesebb vasúti 
híd. — Mr. Ciavel K ijelenti, hogy a vám m entes KiKdtö jövö  évre

Késsen ál!

i
elő)(idő) (Köt. v. fűz.) I (Oldal)

sokkal nagyobb lesz, mint bár*

— Aj Esi l'UdősUójdtúl —
A csepeli kikötő építésével- la- j 

va.lv, amikor a .nagyarányú mun- ! 
"kálatok megindultak, sokat ívtak I 
a lapok. X-A akkori tud ásít a sok j 
arról is megemlékeztek, hogy a . 
budapesti országos kikötő egyes 
részéinek már 1021—25-ben készen i 
kell lenoiök.

A z  E s t  tudósítója beavatott be- ; 
lyei.t a következő felvilágosítást 
kapta arról, hogy uia m ilyen r íá- 
diumban van a m agyar -főváros 
kikötőjének ép ítése:

—• Hogy a nagyközönség igazán 
felfoghassa a kikötő jelentőségét, rá 
kell mutatni arra, hogy a kikötő lét- I 
jogosultsága Budapest földrajzi fék- j 
vésőből ered. Budapest a dunai hajó­
zás felső végpontja, ami annyit je­
lent, hogy

teljes merülésig megrakott hajók 
az év minden szakában: csak Hu* 

d sípost ig közlekedhetnek.
Pozsony és Bées már nincsenek eb­
ben az előnyös zónában,

— A kikötő céljára a • kormány 
tudvalevőén a. Csepel,száget északi 
csúcsán. levő ezer-száz kaíaszlráiis 
holduyi területei szerezte meg, ame­
lyen 1918. év végén kezdték meg az

építkezést,
— A kikötő Várom rés:,bői ált; Az 

■.első a soroksári Duuaág balpartjáu 
a. főváros, által épített helyi kikötő, 
a második a soroksári á g .  jobbpart­
ján épülő ipari kikötő, a harmadik 
a  sziget nagy dunai oldalán a keres­
kedelmi kikötő. Idetartozik még az 
összekötőhíd alatt az úgynevezett 
Szágetvágány — a szén kiköt?, A  ki­
kötővel kapcsolatban a soroksári 
úgynevezett holt Duuaágból élővizet, 
azaz

egy .hatvan kilométer hosszú ha- 
jóutat csinálnak, amely hajózó* 
üfc a mellette fekvő virágzó köz­
ségekből Budapest élelmezésének J 

javulását fogja elősegíteni.
A munkálatokból részben már elké- j 
szült, részben még ez év folyamán el­
készül : a Sz.gelvágány, a főváros 
helyi kikötője és a petróleum kikötő. 
Élénken halad a munka a vámmentes j 
kikötőben, melynek építésében a 
francia tőkecsoport vesz részt.

— Munkában van még elsősorban 
az óriási arányú kikötő-pályaudvar, 
amely a kikötő egész forgalmát fog­
ja lebonyolítani és

melyik mostani budapesti pálya­
udvar.

A pályaudvar egyelőre 12 vágányos 
lesz, míg például a keleti pályaudvar 
csak o vágányos,

— Készen vau már a régi gu- 
hacsi-gát helyen épült új, három- 
vágány ú vasút} és között hid. is, 
amely négyszer olyan széle«» 

mint a Báuchid.
Ezen át már pár héten belül robogni 
fognak a.vonatok a vámmentes és a 
petróleum-kikötőbe. A Szí ge tv ¿gáti y 
nevű kikötő-rakpart évi 3—400 ezer 
tonna forgalmat fog lebonyolítani. 
A .-munkálatokból mindaz, amit a, ma­
gyar állam épít, körülbelül 292T-re 
elkészül.
A z  E s t  munkatársa ezután fel­

kereste a francia S ch  neider^T i(íz  
( n ép i Sehneitler-Crensot, ahogy  
Budapesten _ té v é s e n  hívják) bu­
dapesti képviseletét, hogy a 
váibmentes kikötő építési munká­
latairól kérjen felvilágosítást.

A  kikötőrészvény társaság vezér- 
igazgatója,, aki nemrég’ foglalta el 
hivatalát Budapesten, Monsieur 

I George« C icivel, kiváló szakember, 
mielőtt hozzánk jött, hazájában a. 
ind- és útépítés országos felíigye- 

I lője — inspecteiir generál des poni.3 
et chaussées — és. a bordeauxi k i­
kötő "kormánybiztosa volt.

Mr. C la  ve i a kővetkezőket .mon­
dotta A z  E s t  munkatársának :

— A budapesti vámmentes kikötő, 
a. vport-tranc , a nagy országos ki­
kötő egyik integráns része. Megépí­
tései akkor lett élő valóság, amikor

Osztályozás
Tárgy
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a magyar kormány nagyon helyesen 
felismerte korszerű jelentőségét: 
mit jelenthet Budapest és a magyar 
kereskedelem fejlődése szempontjá­
ból az, ha a dunai hajóút kereske­
delmi forgalmát sikerül fokozni ? ! 
így alakult meg 1923-ban a magyar- 
francia Budapesti Vámmentes Ki­
kötő Rész vén;.társaság — Sociétó 
Anonyme du Port Franc de Buda- 
posf, — amely 50 övre kapta meg az 
építési és üzemi koncessziót.

Az építési töke 9—10 millió arany* 
koronára tehető, kétharmadré­
szét a francia pénzcsoport által 
nyújtott kölcsönből fedezik, egy* 
harmadrészét papírkoronákban 

a magyar állam nyújtja.

A kölesünkötvéu .veket a Soeiéló 
Centrale do Banques do Province, 
francia1 ba nkérdekeltség bocsátót ta 
ki. A kikötő-építő társaság a nieg- 
kozdett munkálatokat 1923 július 
1-én vette át a magyar kormánytól, 
a munkálatok vállalkozója a fran­
cia Sehneider-fiáz, a kiköíő-kor- 
máúybiztcssúg ellenőrzése alatt áll, 
a kormánybiztos dr. Zieiinski Szi­
lárd, a közniunkatarács elnöke.

— Hogy a magyar gazdasági élet­
re ml előnye lesz a port-franc nakt! 
Mindoiiekélötf'

lehetővé fogja tenni, hogy a ke­
reskedők előzetes, súlyos vámté­
telek lerovása nélkül hozhassa­
nak bo áruszállítmányokat, me­
lyeket joguk lesz a kikötőben; 

r akt ár o u^tar ta ni,
hogy minden kényszer nélkül, abba»



iát, amelyet üzletileg erre a legal­
kalmasabbnak ítélnek. A vámmente* 
kikötő tökéletesen, modern ti Kérni 
berendezése módot nyujt arra' is, 
hogy az árucikkek szortírozása, kon­
zerválása, osztályozása gyorsan, ki­
tünően és olcsón történjék, A nagy 

i áruban gár, 9600 négyszögöl terüle- 
í ten, erre a célra épül.. A hatalmas 

méretű gabona- és gyarmatáru rak* 
tár modern csarnokaival

olyan csomagosztö-gépekkel lesz 
felszerelve, amelyek egyszerre 
százezer kilo árut kezeikéinek, 
ez a mennyiség azonban ötven« 
millió Rilograinig fokozható lesz.

p — A kikötő két vízmedencével fog 
rendelkezni. Egyik, amelyet teljesen 
a  magyar állam építtet, kizárólag 
petróleum-kikötő, u másik, melyet a

I francia társaság épít: gabona, gyar­
matáru, vasérc, fa és egyéb szállít­
mányok számára épül. A  fŐnicdenca 

I , déli partján lesznek
az újrendszerfi hid-duruk, ame­
lyek hatvanezer kiló árut emelnek 

, óránként«
\ Az összes készülékeket igen magas- 

feszültségű villanyáram fogja haj- 
j tani. Az egyes raktár-gócpontokat 
| 'sűrű vasúthálózat- köti egymássá^ 

össze. • 1
Egész város lesz a sokféle alkal­
mazott lakása, a posta-, vám- és 
távíróépiilctek, a forgalmi irodák.
— A munka most erős iramban ha-' 

lad az egész kikötőben, 1500 munkás 
dolgozik. Vezető főmérnökünk M. 
I’ierre Le Go, iu génié ur dós árts ct 
manufactures, nagyon jeles szakem­
ber. Ez - óv folyamán a vámmentes 
kikötő impozáns arányokban fog ki« 
bontakozni Budapest szemé előtt,

1925-rc pedig készen fog állni.
Cicivel vezérigazgató’ végül meg­

cáfolta azokat a kósza híreket, 
amelyek S ch n cidcrék  és a német 
Krupp-műveknek a csepeli kikötő 
építésébou való titkos fúziójáról 
szóltak.

— Ez a híresztelés üres koholmány 
— jelentette ki határozottan.

Szpiretsápyi Anna


