A budapestiek kdzlekedese

A magyar févaros lakdinak kézlekedé-
se — elsésorban tomegkozlekedése —
tarsadalompolitikai jelent6ség(i, nap-

rél-napra ismétl6d6, folyamatosnak te-
kinthet6, roppant nagyméretli tomeg-
mozgas. Mintha a magyar fold tomegé-
ben szokatlanul felgyorsulna és heves
l6késekkel lendilne mozgasba meden-
céjében a Balaton.

A foévaros tomegkozlekedését egyet-
len nagy vallalat a Budapesti Kozleke-
dési Vallalat latja el. A BKV egyenru-
haban 26 ezer ember dolgozik, és tébb
mint 1? milliard Ft érték( alléeszkozzel
bonyolitja le naponta 4,6 millid utas
szallitasat.

Egy budapestire szamitott évi utazas
840 alkalom. Csupan ez az egy jelenség
a budapesti kozlekedésre forditja az
europai nagyvarosok kozlekedési szak-
embereinek a figyelmét.

Egy ekkora témeget mozgésban tar-
t6, letszamanak és eszkdzeinek méretei
szerint is tekintélyes nagy szervezet
hibai is csak nagyok lehetnek, sulyosak,
fogyatékossdgai nyomasztbak, viszont
erényei, szervezettsége, menetrendszer(-
sége, teljes kapacitastu Uzemelése, ered-
ményei is lenyligz6ek.

A Budapesti Kozlekedési Vallalatnak
elsésorban mégsem a sajat méretei ad-
jak meg kivételes rangjat, hanem az a
févarosi tomeg, amelyet h(iségesen kell
szolgaljon. Ebben a szolgéalati fliggésben

valik nyilvanvaléva, hogy a Budapesti
Kozlekedési Vallalat funkcidja a féva-
ros és az egész orszag életében nem csu-
pan gazdasagi, kozlekedési, hanem tar-
sadalompolitikai is. Fogyatékossagai,
feltételrendszerének oOrokolt és rendki-
vil nehezen potolhaté targyi hianyossa-

gai éppugy tarsadalmunk életére hatéit
gyakorolo belpolitikai tényez6k, mint
ugyanennek a szervezetnek fejl6dése,

kibontakozasa és sikeres er6dsszpontosi-
tdsa ritka méretd feladataira.

A kormany 1971. oktéber 8-i hataro-
zata alapjan kerult sor arra a BKV-in-
tézkedési tervre, amely kapcsolédva a
févaros és kornyékének kozlekedésfej-
lesztési tervéhez, az Uj magyar kozleke-
dés-politikai koncepciéban primatust él-
vezd tOmegkodzlekedést a legérzéke-
nyebb, és a legfontosabb orszagrészben
a févarosban szolgalja. A tervben fog-
lalt intézkedések eredményei: 1972-ben
tapasztalhatéan javulasnak indult a to6-
megkdzlekedés szinvonala; a Metro
lzematvétele 1973. januar 1-én betet6zte
a budapesti tomegkozlekedés egységes
szervezetének kialakitasat, amelyben
mar kedvez6 képet mutat a munkaer6-
helyzet.

Mindennek alapjan nyer dramai
hangsulyt és szerez a BKV 26 ezer dol-
gozojanak erkolcsi elégtételt, és talalko-
zik a févarosi lakossdg igazsagérzékével
a dontés:

a Budapesti Kozlekedési Vallalat elnyerte

a Kivalo Vallalat kitintetd cimet
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— 06n 5 éve all a BKV ¢élén, azéta,
amiota elindult az egységes fdévarosi
kozlekedés szervezetének kialakitasa és
most mar ,,Kivalé Vallalatot” vezet.

A kitiintetd cim elnyerése alkalmabol
a Volan magazin is szivb8l gratulal,
és mai beszélgetésiinkkel inditjuk el
tobb részbdl all6 BKV-cikksorozatun-
kat.

Most, az 6rom els6 oOrajaban kérdé-
sunk a kozelmaltat idézi: hogyan volt
képes elviselni a szemrehanyasok, a ne-
heztelések sokasagat, az utaz6kozonség
szinte allandé rosszallasat? Hogyan tu-
dott ebben a nyomasztd légkérben élni,
és dolgozni?

— Valoban igy volt évekig. A f6varos
tomegkozlekedesének nehézségei kozis-
mertek és ezekért a nehézségekért don-

)

t6 mértékben az utazdkdzonség is a val-
lalatot okolta és tette felelGssé.

De talnyomd részt nem vette figye-
lembe azokat a targyi nehézségeket, a
kozlekedés gyokeres javitasa feltételei-
nek hianyat, amelyek tulajdonképpen
okoztdk a bajokat. Mi ennek tudataban
és ennek ellenére is meg akartunk fe-
lelni a kozonség teljes mértékben jogos
|gi<énye|nek. A kritikdk a neheztelések
akar. ha jogosak voltak, akar a helyzet-
ismeret hianya miatt talan talzottak is,
el kellett viseljik a rosszallast. Ebben
a tekintetben a felelGsség a vallalat ve-
zet6ségét terhelte elsésorban. Mégis, a
kozlekedés napi helyzeteinek sokasaga a
végrehajtd szolgalatbeli munkatarsaink-
ra nehezedett szokatlan sullyal. Fizi-
kailag 6k érintkeznek az utazékkal, 6ket
érte kozvetlenill a k6zonség sokszor ke-

resetlen kifakadasa is. Arra dsszpontosi-
tottuk er6nket, hogy lehetéségeinkhez
képest, vagy talan azokat meg is halad-
va, he engedjik tovabb romlani a f6-
varosi tomegkozlekedést, hanem min-
denképpen tartsuk az emberileg elvi-
selhetd szinten. Valéban most valamivel
nyugodtabban beszélgethetlink mar er-
rol, mert vallalatunk s a budapesti uta-
z()kézﬁnséﬁ kozlekedésének Uj szakasza-
ban jarunk.

_— Arra kérem.hogy foglalja 6ssze az
On altal emlitett aj fejlédési szakasz
tapasztalhat6 jellemzdit.

— A vdllalat az elmult években tébb
szervezési és forgalomtechnikai megol-
dast alkalmazott a témegkozlekedés
mindségeének javitasa céljabol. Ezek ma
mar a kozonség el6tt ismertek. llyen
példaul a kalauz nélkili kdzlekedés be-

t

vezetése; a lépcs6zetes munkakezdés
megszervezése; a Metr6 (izembehelyezé-
sével egyltt a felszini halézat mddosi-
tdsa; bizonyos hatésagi intézkedések,
éldadul a Rakoczi Gton a kuldén auto-
usz-nyomsav biztositasa; 1971-72-ben
megkezdett gyors kozlekedési héaldzat
alapjainak lerakdsa; a Metro kelet-
nyugati vonalanak {zemelése, amely a
felszini témegkozlekedésb6l — tobbet
mint vartunk — 10°/0-0s utazasi igényt
elégit ki. A Metr6 észak-déli épitése
gyorsitott tUtemben folyik, kormanyzati
segitséggel. A szentendrei HEV-vonalat
meghosszabbitottuk a Battyhanyi térig,
kdzvetlen csatlakozast teremtve a Met-
réval. 23 gyors autébuszjaratot izemel-
tetlink, amelyek a varosrészek kozott
jelentésen megroviditették az eljutasi
idét.



gettojaval

Ezek az intézkedések jellemzik a f6-
varosi tomegkozlekedés fejlodésének és
egyben vallalatunk tevékenységének
emlitett U] szakaszat. Intézkedeseink
részben azt is bizonyitjak, hogy jelen-
tésebb 6sszegli feljlesztesek nélkul is le-
het javitani a helyzeten, meg lehet alli-
tani a romlas folyamatat, de pétolni —
csak ezekkel — a fejlesztések hianyat
és az abbdl kovetkezd szinvonalromlast,
természetesen nem lehet. Az emlitett
intézkedésekkel eljutunk addig, hogy a
zsufoltsag kisebb mértéki{ csokkenesét
érzi a kozénség ebben az évben és jovo-
re. kulonésen a Metr6 kelet-nyugati
vonaldnak tzemelésének révén. Viszont,
hogy jellemz6 gondjainkra is utaljak,
meg kell mondanom, hogy mivel jovére
és 1975-ben nem Keriil sor szamottevébb
kapacitas-novekedésre a felszini jarma-
halézatban illetve 1975-ben és 1976-ban

a Metr¢ Gjabb szakaszanak tizembe he-
lyezéséig: “ismét zsufoltabbak lesznek a
jarm(vek, hiszen mint tapasztalhattuk,
és szamithatunk ra, évenkent egyenlete-
sen novekszik az utazasi igény.

— Mikort6l szamithat6 Budapest to-
megkdzlekedésében az az Gjabb id8szak,
amelynek mindezek jellemz6 eredmé-
nyei és gondjai?

— Az egységes kozlekedesi vallalat
megteremtése a févarosban olyan eszko-
z6k  Gsszpontositasaval = jart, amelyek
me alapoztak a mindségi_valtozasokat,

ejlédes elGkeszitését. Ez a folyamat
meltan tekinthet6 févarosunk tdmegkoz-
lekedésében az Ujabb, a korszerUsitési
id6szaknak. Mégis, a legutobbi évek sze-
rény mindségi javulasat kozvetlenil el-
inditd mozgatd er6t a mar emlitett kor-
manyhatarozatban latom, amely 1971
oktdber 8-i datuméaval emlékezetes.
Szinte alig vehetlink szamba barmil
eredményt amely azdta szdletett, anél-
kdl, hogy ne latnank osszefuggeset ezzel
a kormanyhatarozattal

A korményhatérozat hatasat a vélla-
lat teljesité képességére szeretném érzé-
keltetni azzal, ho%y felidézem: a hatéaro-
zat el6tti helyzethez képest, utana 1084
db-rol 1246 db-ra emelkedett a naponta
forgalomba inditott autébuszok szama;
ugyanekkor az autébuszvezeté havi tal-
Oraszama pedig 67 orarol 3 orara cstk-
kent. A kormanyhatarozat megteremtet-
te szamunkra a lehet6séget peldaul jar-
mUivezet6i létszamunk 30%-o0s emelke-
désével, hogy munkaeréhelyzetink ja-
vulasat azonnal felhasznaljuk egyfeldl a
témegkozlekedés javara, masfelol a jar-
mavezet6k talmunkajanak csokkentesé-
re, és ezzel egyidejiileg a torvényes sza-
badnapok és a fizetett szabadsag bizto-
sitasara. Termeészetesen a kormanyhata-
rozat csupan elinditoja, megalapozéja
a reményteljesebb targyi korilmé-
nyeinknek. de ennek alaﬁjan magunk-
nak kell tovabbi gondjaink megoldasara
térekedni.

— Megtudhatnank err6l valami kéz-
zelfoghatét?

— Példaul tovabbra
var, hogy altalanosan megvalGsitsuk
véllalatunknal a 210 6rds munkaido6t.
Ehhez viszont 116 autdébuszvezetére, 160
villamosvezet6re, és 10 helyiérdekd jar-
mivezetére van még szikség, ha tekin-
tetbe vesszuk az ez évi teljesitményno-
vekedést.

— Tébb vonatkozasban szerepelt ed-
dig beszélgetésiinkben az 3380 1971. sz.
kormanyhatarozat. Megkérhetjik-e,
hogy foglalja dssze e hatarozat megva-
l6sitdsat olvasoink tajékoztatasdra?

— Nagyon rdéviden, mintegy emlékez-
tet6il igy foglalnam Ossze: Tavaly
tobb mint kettd és fél ezer autébusz-
vezeté megkapta a tizezer Ft-os forgal-
mi juttatast. A BKV jarmivezet6i jogo-
sultakka valtak a nyugdijazasi korked-
vezményre. — a Metrd motorkocsiveze-
ték, és a hajovezetbk kivételével. A
kozuleti gépkocsik szadménak csdkken-

is megoldasra
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tése jo hatassal volt gépkocsivezet6-hia-
nyunk enyhltesere A havi 210 6rés jar-
mivezet6i alalkoztatasra kidolgozott
munkarendlinket az egyes Uzemegysé-
geknél — az adott munkaeréhelyzethez
képest — fokozatosan bevezetjiik. Az az
allaspontunk, hogy az autébuszvezetdk
tulmunka{(anak potlékolt dijazasa, ma-
anak a kormanyhatarozatnak szemle-
Ietebol adodik; reméljuk, hogy gk
nyerg]uk hozz4 az illetekes fohatosag
jovahagyésat.

— Szeretnénk, ha kiegészitene az ed-
dig elmondott szocialis jellegl intézke-
déseket, mep néhaniiyal a jelentésebbek
kozul.

— A IV. 0téves tervid6szakra sz6l6
bér- és jovedelempolitikank, &sztonzési
rendszeriink homlokterébe, mint alapte-
vékenységet a férdihely-kilométer —tel-
jesitményt allitja. Bevezettik a jarmd-
vezet6k vonalankénti megkilénbozte-
tett prémiumrendszerét. ~ Ugyancsak

?(kulonboztetett torzsbéreket allapi-
tunk meg a csuklés, hegyi, és a szold
autébuszvezet6k szamara. A tulérak
csokkenése nem okoz szamottevébb ke-
resetcsokkenést, mert ellensulyozza a to-
megkozlekedési potlék felemelése, az
Oraardnyos szamfejtés, a torzsbéremelé-
sek, a prémiumndvelés és mas intézke-
dések. Uj torzsgarda szabalyzatunk fo-
kozottabb megbecsiilésben részesiti a
vallalathoz hiseges dolgozokat. Az or-
szaghan els6ként valésitottuk meg az
autobuszvezetok ebédid6-dijazasat. Epu-
I6 munkasszallasaink, Gdal6ink, gyer-
mekotthonunk, egeszseghazunk |fJusag|
épitétaborunk, lakasépitési akcionk a
Béke uton, az UlIGi uton, a Lehel aton,
a Tinodi utcaban és e%yuttmukodesunk
tarsashazepités céljabol a Févarosi Ta-
naccsal, mind azt a célt szolgaljak, hogy
a BKV-t vonzéva tegylk, és egy élet-
re meggytkereztessiik az itt dolgozé né-
ket és ferfiakat,

Az a véleményem, hogy azok akik
a nehéz esztendokben sO szor a sajat
maguk kara ellenére is kitartottak a bu-
dapesti tomegkozlekedés szolgalataban,
kénnyebben dolgozzanak, és jobban bol-
doguljanak a viszonylag konnyebb és
fejlédésteljesebb években.

— Milyen beruhazasokat, intézkedé-
seket terveznek a févaros kozlekedésel-
latdsdnak tovabbi javitdsa céljabdl a
kozeljov6ben?

— Maradg) unk taladn az 1973. év napta-
ri keretén belll. Vallalatunk ebben az
évben 915 milli6 400 ezer Ft-ot fordit
beruhdzésokra. Ebb6l 100 millid Ft-ot
kdézponti tamogatasbol kapunk. Mind-
ebbdl jarmivekre 220 millio Ft-ot kol-
tink. 135 autdbuszt vésarolunk az Uj
IKARUS 200-as csaladbgl, hogy 3000-rel
noveljik a féréhelyet. Ev végéig meg-
épul az Gjpalotai villamosvonal. Foly-
tatjuk a paneles vaganyépitést a Nagy-
koraton, a Muzeum kéruton, az Erzse-
bet klralyne aton, és lizembe helyezzlk
az (j na%y telje5|tmenyu palyaépité gép-
sort, — hogy csupan a nagyobb volume-
neket emlitsem. Szervezés tekintetében

donyi ééza ut
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Fehér

a szamottevlbbek kézul hivatkozom ar-
ra, hogy befejezziik a lépcsézetes mun-
kakez bevezetését. A korszerlibb
utastajékoztatds jegyében  mikrofont
szerelunk a jarmulvekbe, amelyek tisz-
tasagaval, atfényezésével a vonali és
uzemi létesitmények tatarozasaval, hogy
Ggymondjam az egész szakma esztéti-
kumanak hangsulyozasaval a centena-
riumi programot is megvalositjuk.

Ezek az intézkedések sorolhatok a
munka- és Uzemszervezés Keretébe is,
bar arra kulén programot készitiink. E
program a tobbi kozott a forgalomira-
nyitas és a vallalati gazdalkodas haté-
konysagat hivatott ndvelni!"

— Az utols6 1—2 esztendd rokonszen-
vez6bb, megért6bb, — ha még nem is
megelégedett — kdzvéleményére hivat-
kozassal kérjuk: ossza meg legsulyosabb
gondjait olvasoinkkal, akik egyszer-
smind jorészt a BKV utazokozonsege is.

— Legf6bb problémank azok, ame-
lyek a kivanatos muiszaki technikai elé-
rehaladasunkat akadalyozzak. Eredmé-
nyeink ellenére sem hunyhatunk szemet
afolott, hogy orokolt mdszaki elmara-
dottsdgunk milyen sllyos akadalya a
kozlekedési helyzet gyorsabb Utemi ja-
vitasanak. Fejlesztési alapunk és a szUk-
séges selejtezések potlasanak koltségei
kozotti allandéan hat6 fesziltséghen
dolgozunk ma és tekintiink a holnapra.
A karbantartas- és az Uzemelés elma-
radottsaga arra figyelmeztet, hogy csak
jarm(ibeszerzéssel nem lesziink képesek
urra lenni a fokoz6dd kozlekedési ko-
vetelmények mellett varhatdé nehézsé-
geinken. Technikailag korszer(ien ella-
tott Uzemi bazisra kell toérekednink el-
sfsorban az Uzembiztonsdg érdekében.
A jérmt’j?ark eloregedésének folyamata
rendkivil salyos gondot okoz jarmd-
veink m(iszaki fejlesztésének kivant
utemu folyamataban.

Kan természetli gondok ezek, ame-
lyekkel szemben a blzalomteljesebb lég-
kor, a megértés és a rokonszenv a féva-
ros tarsadalma részér6l, az egyuttérzés
erlejjevel t5lt el benniinket.

gy is mondhatndm, hogy feltolt ben-
ninket. A megoldasokat viszont az a
bizonyos harom dolog garantalhatja: a
pénz, a pénz, a pénz.

— Montecuccoli hadvezér szavai.

— Es nemcsak a haboris gy6zelem
feltételét jeldlte meg; ha agy tetszik,
mi is hadsereg vagyunk. Kozlekedesi
hadsereg vagyunk, tamogatd hatorszag-
gal, és szemben a vilag nagyvéarosait
fenyegetd kozlekedési csoddel, amelyet
feltétlendl el akarunk kerdlni.

Bizva a kozlekedési kormanyzat tamo-
gatasaban, a gyorsuld észak-déli Metro-
vonal-épitésben, és az utobbi években
elért eredmeényeinkben amelyek tovabb
segitenek, és a nagy erGfeszitésre ke-
pes vallalati kollektivankban, szerveze-
tinkben, remélem, hogy nem kell osz-
toznunk a kontinens nagyvarosainak
kozlekedési sorsaban.

— Koszonjik a beszélgetést. S

. T.



