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Budapestre vonatkoz

Néhany nap mulva olyan
épitkezés kezd6édik a Konyves
Kalméan koératon, amelybdl az
utcai jarokel6 semmit sem
vesz majd észre. A munkat
ugyanis a fold alatt végzik el,
s mig a mélyben dolgoznak, a
,smunkahely” folétt nyugodtan
sétalhat az ember, szaguldoz-

hat a gépkocsi, a villamos.
Ugy épitik a csatornat, mint
egy foldalatti vasutat: faro-
pol/jzs téri az utat 8— 10 méter
mélységben, hogy azutdn a
mintegy két méter magas
szennyvizgy(jté csatornat be-
csUsztathassadk az alagltba.

8—0 méteres talajvizben

Az Ui ati aj varosrész
csapadék- és szennyvizének
elvezetésére szolgadl ez a csa-
torna, amely a Kényves Kal-
man koruton végighaladva, a
Gyali utig kanyarodik, ahol
befordul a Soroksari atig, a
Koztisztasagi Hivatal koézponti
szivattylGtelepére, s innen
megfeleld berendezések a
Nagy-Dunédba emelik 4t a csa-
torna szennyvizeit. A hosszu
csatornaszakasz elsé részét a
Soroksari ut és a Mester utca
kozott mar megépitették, S
most folytatélagosan haladnak
majd az Ullgi at felé. Az eddi-
gi szakaszon azonban felszini
asassal mélyitették le a csa-
torna helyét. A Mester utcatél
viszont annyira megemelkedik
a talajviz, hogy ilyen, ugyne-
vezett nyilt feltaréassal, csak
igen sok vaslemez és faanyag
felhasznalasanak aran, szi-
vattylk egész soranak bealli-
tasaval haladhatnanak elére.

Ezért déntottek Ugy a szak-
emberek, hogy a csatorna to-
vabbi szakaszat a metrok fua-
rasdhoz hasonlé moédszeri‘el
épitik meg. Ennek az eljarés-
nak nagy elénye, hogy nem
kell hosszu évekre lezarni a
munkéak kérnyékén a forgal-

mat, nem bénul meg Buda-
pest egyik fontos uUtvonalan a
koézlekedés. A Péceli utnal

példaul 14 vasati sinparboél
atloé csomoépontot keresztez-
nek, s Ugy épitik meg alatta a
csatornat, hogy nem zavarjak
a forgalmat.

A fardpajzsos csatornaépités!
megvédi a munkasokat a he-
lyenként 8— 10 méter magas,;
talajviztél, amit pneumatikusl
nyomassal tartanak tavol az
épulé alaguttél. Kulénleges
vizzaré falazatot készitenek, s
ezen a vasbeton véddéfalon at
kés6bb sem szivaroghat majd
be a talajviz. A munkéak teljes
ideje alatt — 1962 {széig —
szarazon dolgozhatnak a csa-
tornaépiték a 3— 4 ember ma-
gassagu talajvizben.

Nagy kisérlet

A nagyaranyu csatornaépit-
kezés tébb mint odtvenmillio
forintba kerul. A tervek sze-
rint késébb tovabb hosszab-
bitjak Gtvonalat, s ekkor mai

nemcsak az UIlIgi uti kérnyék,
hanem egész Kébanya szenny-
vizelvezetésének problémajat
oldjak meg az Gj épitménnyel.
S fontos ez, mert ma a fontos!
ipari keritletnek tovabb-
fejlesztését nagyrészt a mar!
szik csatornah&lézat akada-
lyozza.

A farépajzsot mar megkap-
tdk az épiték, most mar csu-
pan az elektromos aramot kell
a munkahelyekre vezetni, hogy
megkezd6dhessék a mintegy
1300 méter hosszu csatorna-
alagut furadsa. Az épitkezés,
egylttal kisérleti jelleglG is
lesz: a maga nemében els6 az
orszagban. S mert kés6ébb a
févarosban sok csatornat bé-
vitenék, eUljakat Iétesitenek,
ugy gondoljak, ezzel a mod-
szerrel dolgoznak majd, hogy
ne kelljen hosszua idékre Kki-
kapcsolni a forgalombdl egy-
egy fontos GUtszakaszt. Az az
elgondolds, hogy a tapasztala-
tok alapjan minden féforgalmi
utvonalon alagltszertGen far-
jak ky és épitik majd meg az
Uj csatornahalézatokat.
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