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b u d a p e s t i  k e r e s k e a e m i  e s  i p a r i  k i k ö t ő  

é s  a  s o r o k s á r i  D u n a á g
:, hogy a „Kikötő­

éi év elején a 
éss-Egylet“-ben sc- 
1 élőszóval és vetL  
zeket az európai 
Dásu m unkálatokat, 
ilságos előadásokat 

annak idején lapunkban ismertettük.
E hó 19-én a Kormánybiztosság ugyancsak 

az Egylet rendezésében egy hajókirándulás 
keretében a helvszinén bem utatta az Egylet 
mintegy ötven tag jának  (mert a Kvassay- 
gőzösön nagyobb férőhely nem volt) ezeket 
az immár befejezéshez közelálló grandiózus 
objektumokat.

Ismétlések elkerülése végett csak röviden 
adjuk a látottakról az alábbi referádát.

A kirándulótársaság Papp Ferenc ezredes­
mérnök vezetésével, elsősorban az u. n. vám­
mentes petróleum-kikötőt tek intette meg, 
mely már át is van adva a forgalomnak. 
Ennek az elkülönített kikötőnek — hol rob­
banó és könnyen gyúlékony árukat bonyolí­
tanak le — berendezése olyan, hogy hajók­
ból vasútra és viszont — lehetséges az á tra­
kodás és azonkívül nagy befogadóképességű 

j ciszternákban tárolják  a petróleumot és ben­
zint,. melyek többnyire román eredetűek Az 
egész elrendezés pratktikus és tetszetős és 
meg van adva a lehetőség a kibővítésre.

évben Regensburgban 306 ezer tonna, Passau- 
ban 187, Linzben 54, Wienben 740. Pozsonyban 
131, Budapesten 623, Belgrádban 446, Corobián 
64, Calofotban 83, Rustschukban 155, Giurgili­
bán 360, Brailában' (csak dunai forgalom) 992 
és Galatzban 392. Hogy a most ism ertetett 
berendezésekkel hova fog az fejlődni, e tekin­
tetben a legnagyobb remények előtt állunk, ; 
mert máris a harmadik helyet foglaltuk el a | 
dunai forgalomban.

Legnagyobb forgalom volt (Budapesten. 1911. | 
évben, amikor is a , vasúti összforgalom 9 ! 
millió tonna, mig hajón 3 millió, mig 1925. 
évben vasutón 5 millió, hajón pedig 781 ezer 
tonna. Legkisebb volt az összforgalom 1919- >m 
ben, amikor is vasúton csak 3.12 millió tonna 
volt, mig vizen 81 ezer. Az utóbbi -években a 
forgalom örvendetesen emelkedett és kilátás 
van arra, hogy Budapest mihamarabb vissza­
nyeri háború előtti jelentőségét, aminek alap­
ját a folyamatban lévő . építkezések képezik, 
mert ezekkel a legtökéletesebb berendezések­
kel a forgalmat magukhoz vonzzák és újabb 
ipari vállalatok részére módot nyújtanak a 
letelepülésre.

A soroksári Dunaágban a főváros épített 
egy 900 méter hosszú partfalat a helyi kikötő 
céljaira, megfelelő vasúti vágányhálózattal, 
felszerelésekkel, berendezésekkel és épületek­
kel. Ipari medencét pedig a kincstár létesi- !

Ismeretes “/vágóink előti 
ügyek Kqrmíiw/jjiztossága“ 
„Magyar ¡M épjoki és Épít 
rozatos <iöa<t.f-t /ta rto tt, ho 
tett képijkber&'ísmertette e 
vonatkozfísbairMs nagyszal 
Ezeket az érdekes és tani

Enneli a medencének hossza: 350 méter,
szélessége 116, feneke a Duna kisvizszine 
alatt 2.6 méter, partjai az árvizek színénél 
1 méterrel magasabbak. A tartályok be­
fogadóképessége 30 ezer tonna. 1926-ban a 
forgalom 26 ezer tonna volt.

Ezután a kereskedelmi (vámmentes) kikö­
tőkbe hajózott be a  kiránduló társaság, hol 
megtekintette a partfalakat, a  rakodószine- 
ket, a  gabonatárházat, a  darukat, a híddaru­
kat, a szén- és ércrakodókat és a nagyszabású 
gépészeti berendezéseket.

Az egyik rakodó-szinben rajzokkal illuszt­
rált ismertető előadást tarto ttak : Papp Ferenc 
és Dieter Jáfios osztályvezetők, melyekből 
kiemelhetjük az alábbiakat. Ez ideig már 
40—42 millió pengő a befektetés az összes 
többi m unkálatokkal együtt és még hátra  van 
pár milliónyi építkezés, mely 1— 2 év alatt be 
is fejeződik.

A soroksári Dunaágnak élő vízzel való táp ­
lá lása egyelőre 30 köbméter másodpercen­
kén t, de megvan a  lehetősége annak, hogy az 
1 00— 120 köbméterre felemeltessék, amely viz- 
naennyiségben rejlő energia a vízeséssel együtt 
nag y  vizierő-telepet reprezentál, melyből 
egyelőre csak a  soroksári Dunaág alsó torko­

ltánál (Tass községnél) fekvő telep nyert ki 
pitést. Ennek a hajózó csatornának a hossza 
)0 kilométer. Az előadás szerint (mert a hajózó 
csatornát végig nem tekinthettük  meg) ennek 
a hajózó csatornának alsó szakaszán 30—35 
kilométer hosszban töltések és betonrendezési 
m unkálatok végeztettek, a felső 17 kilométer 
hosszban pedig kotrási műveletek és szikla­
robbantások a  fenéken, mely oly nagyarányú, 
hogy nyolcadrésze a Vaskapunál annak idején 
eszközölt sziklarobbantásoknak.

A Csepelsziget északi csúcsán a  kikötő cél­
ja ira  1000 kát. holdnyi területet sa játíto tt ki 
az állam kincstár, melyhez hasonló területtel 
Európában egy kikötő sem rendelkezik.

A tervezett berendezéseknek ez idő szerint 
csak egy részre épült ki, de az előreláthatólag 
elegendő lesz 20—30 évig. A bővítésre hely 
van bőségesen.

Hogy milyen közgazdasági jelentősége van 
a budapesti kikötőnek, arról az alábbi szá­
mok tanúskodnak — összehasonlítva más 
dunai kikötőkkel: összforgalom volt pl. 1923.

te tt e Dunaág jobbpartján.
Visszatérve a vámmentes kikötőre, az maga 

10—11 millió pengőbe kerül. Az itt  épített 
gaUpnatárház, melynek - befogadóképessége 

32—35 ezer tonna, hossza 96 méter, szélessége 
36, magassága 44 méter, a gépiberendezések 
elhelyezésére szolgáló torony magassága 54 
méter, melynek terraszáról mesés panorámá­
ban gyönyörködött a  kiánduló társaság.

E tárházban van 18 nagyobb és 16 kisebb 
silos, melyeknek kapacitása 10 ezer tonna, a 
padozatos tárházé pedig 25 ezer. Az áruk ke­
zelését, átrakását, szellőztetését,* zsákolását 
stb. a legmodernebb gépi berendezések vég­
zik. A szállítóberendezések óránkénti te lje­
sítőképessége 400 tonna, a tisztítóberendezé­
seké 40. A hajón vagy vasúton érkezett öm­
lesztett áruk k irakására az épület hosszában, 
mozgatható szivóelevátor szolgál négy szívó­
csővel. A kirakott gabona mérlegelés után (a 
mérlegek önműködők) azonnal átrakható vas­
útra vagy hajóra, vagy pedig beraktározható 
a tárházba, de közvetlenül zsákokba is lefejt­
hető. A légszivattyúkat egy 200 lóerős 
elektromotorral üzembehozott, kéthengeres 
berendezés alkotja. A tárházban aí gabona 
mozgatása és szellőztetése 4—4 hosszirányú 
és 4 keresztirányú szállító szalaggal történik, 
a toronyszerű épületrészben pedig a  gabona 
felemelésére 4 mérleg-elevátor és 4 raktár­
elevátor szolgál, mely utóbbiak a  központi 
épületrész legfelső (14-ik) emeletéig nyúlnak 
és az árut úgy a silos, mint a padozatos rak ­
tárrészek padláshelyiségein végigfutó 3—3 
elosztó szalagra adják.

A kirakodásra a második emeleten két ke­
resztirányú és egy hosszirányú szállítószalag, 
a hajók megrakásához pedig még ezeken kí­
vül a parti vasúti vágányokon áthaladó moz­
gatható hidra szerelt szállítószalag szolgál.

A zsákolást a földszinten elhelyezett hat 
darab mozgatható, önműködő zsákoló-mérleg 
végzi, mint a gőzmalmokban. Van még a  tá r­
házban befogadóhely a zsákolt gabona részére 
is. hol liszt- és darabáru is elhelyezhető. E 
célra be van rendezve két teherfelvonó, két 
zsákelevátor és egy zsákcsuzda.

A gabonatárháznak 140 ezer köbméter lég­
tere van.

Ez a kikötőrész fel van szerelve 20 kilométer
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vasúti vágánnyal és 12—13 kilométer hosszú 
körúttal, a rakodópartok összes hossza vala­
mennyi kikötőnél 7 kilométer. Épült a sorok­
sári Dunaágon két vashid is a közúti és vas-

_úti forgalom céljaira. ___
Ezen m unkálatoknál közreműködött a vát-

d, lalkozók egész serege, kiknek névsorát annak m i  
idején közöltük. < f.|

l/y Megtekintette még a  kiránduló társaság a|"**
-----'Kvassav-ha józózsilipet, a vizbeeresztőzsilipe------

két a soroksári Dunaág kezdetén, a fővárosi
'ZŐ helyikikötőt, a Dunaágat egészen a gubacsi..... .

hídig. A soroksári Dunaág alsótorkolati müveit 
az idő rövidsége m iatt nem nézhettük meg,

' ' ahol is felépült az alsó hajózózsilip és a vizerő- 
telep.

A felső vizerőtelep nem épült ki, de az a la p o -......
zási munkálatok készen vannak. I tt termelhető 
lesz évi 2.6 millió kilowattóra energia, de en- 

rás uek Budapest ellátására különös jelentősége 
nincsen. Á kiépült alsótörkolati telep évi tér- 
melése 4 2 millió kilow attórára fokozható les&, 
mely a  közeli községeknek elektromos áram ­
mal való ellátása szempontjából bir jelentő- 

—  séggel. IHh
Ha a soroksári Dunaágba a nagy Dunából 

másodpercenként 120 köbméter élővizet fognák 
bebocsátani s erre a  célra felépülnek a  m e g ' 
felelő vizerőtelepek, azon esetben a felsőtele­
pen 11 millió, az alsón pedig 17 millió, össze­
sen tehát 28 millió kilowattóra elektromos 
energia fog rendelkezésre állani, Ezidőszerint 
ezeknek egyelőre csak mintegy negyedrésze 
épült ki.

A tanulm ányúton résztvett kiránduló tá rsa­
ság az esti órákban té rt vissza a  Kvassay- 
gőzösön Budapestre és meleg köszönetét fe­
jezte ki a Korm ánybiztosságnak a sikerült k i­
rándulás, megrendezéséért.

Ha még némi történelmi visszapillantást te­
szünk — ki is m erítettük tárgyunkat.

I Voltak nagynevű magyar mérnökeink és k i­
váló közgazdászaink, kik már régóta sürgették 
a budapesti Dunai kikötő létesítését, de az 
akkori kormányok nem ad tak  erre fedezetet 
és mégis) 1912-ben az előmunkálatok megkez­
dettek, de számbavehető eredményeket fel­
mutatni nem lehetett és már attól tarto ttunk , 
hogy a kikötő-ügy lekerül a napirendről. Gróf 
Bethlen István miniszterelnöké az érdem, ki 
felismerve a nagy közgazdasági jelentőséget, 
1922-ben megszervezte a kikötő-ügyek kor­
mánybiztosságát és a költség fedezetről a leg­
nehezebb időkben is gondoskodott. A ké­
sőbbi nemzedéki fogja eme grandiózus alko­
tásnak  eredményeit látni. Rendkívül sok kö­
szönhető még Dr. W alkó  Lajosnak is, k i a  
francia pénzcsoporttal és a Schneider céggel 
m eginditottá a  tárgyalásokat. Volt kereske­
delemügyi miniszterünk a  felmerült legfon­
tosabb kérdésekben határozott. Majd megér­
téssel foglalkozott ezzel Dr. Búd János pénz­
ügyminiszter, ki 1925-ben a  költségfedezet 
megfelelő felemeléséről gondoskodott. A kép­
zett műszaki személyzet rendelkezésre való 
bocsátása Szabó István (nagyatádi), majd 
Mayer János földmivelésügyi miniszterek ér- 

, deme, a  tervezés és a kivitel pedig annak a  
1 mérnök-gárdának a nevéhez fűződik, mely 

még ma is vezeti ezeket a nagyszertlatokat. Rozsnyay


