Fvente félmillio embert szallitott a Varhegyre

a budgpari
gO0zsiblo

Ma mar csak kevesen emlé-
keznek arra, hogy ilyen is volt.
Kilonos és a maga nemében ér-
dekes. A Lanchid budai hidfgjé-
vel szemben, az Alagut torkola-
ta mellett balra, 1945-ig Uzem-
ben volt egy, a Varhegy tetejére
vezetd, 100 méter hosszd, g6z-
Uzemd, személyszallitdo drotko-
télpalya-vasit. A haboru alatt
bombatalélat érte. Csak a helye
emlékeztet a multra.

Alig tébb mint szaz esztende-
je annak, hogy Széchenyi Istvan
Odon fia, apja nyomdokain ha-
ladva, javasolta e furcsa kisvas-
Ut épitését. Az az otletdus Szé-
chenyi Odoén, aki annak ellenére,
hogy alkotott, hajozott, tiizet ol-
tott — valdszinlileg apja multja
miatt is —, idegenbe szorult és a
torok tlzvédelem szervezdje-
ként, a szultdn szolgélataban
halt meg, 1922-ben, Konstanti-
napolyban.

A ,Vasarnapi Ujsag” 1869. de-
cember 19-én megjelent szama
— a tobbi kézott — igy kom-
mentéalta az éplld kisvasutat:

»Ha bamulva csodaljuk nap-

Egyik az elfogadott kocsitervek kozil

jainkban az emberi szellem rop-
tét, mely villamgyorsan halad a
magaslat felé — ne feledjik,
hogy alant a vdlgyben, labaink
alatt rohané g6zosok tiszkolnek,
s a gondolat a tavirda sodro-
nyain rohan. Kinek jutott volna
ezel6tt csak Otven évvel is eszé-

sa felé

Széchenyi Odon, a Siklo épitéje,
mint térok pasa 1912-ben

be a vakmer6 gondolat: gdzko-

csikkal megmaszni a varfala-
kat? S ime! Szegény Matyas,
Zapolya, Enyingi Torok, mit

mondanatok, ha reszketve vé-
dett palotaitok falainal a nyuzs-
~?7hangyarajt latnatok felkusz-
ni*

Tobbet ésszel, mint__eré’vel!

A grof Széchenyi Odon altal
tervezett, s mar-mar megnyita-
kozelgé hires gbzsiklo a
m?gyar példabeszédet fogja iga-
zolni.

Két, vagi(y ha tetszik, négy sin
a meredeken emelkedd hegyol-
dalon a hegy labatél fel az
oromig. E kettés vonal fels6 vé-
génél egy oOrias vas kerék, ré-
zslit mint egy csigakerék, mely-
nek rovatékjaban egy vassod-
rony kotél jar el6re, hatra. E
kotel két végén aztan két vagon,
melynek mig egyike emelkedik,
masika szall a rézsitos sineken,
mint a két vedrd katnal. Ha
ama nagy kereket, a hat Io-
er6s gozmasina  segitségevel
mozgasba hozzuk, ugP/ rajta a
vagonok fel, majd [eszallnak,
meégpedig annal kénnyebben,
hmivel itt a lemendben is lesz te-
er.”

A vilag masodik (az els6 1862-
ben Lyonban nyilt meg) drotko-
télvasutja, Pest-Buda polgarsa-
ganak nagy 6rémére, 1870. mar-
cius 2-an nyilt meg. Csaknem
valamennyi eurdpai mdszaki lap
méltatta a magyar Ujdonsagot.
A megnyitds utan hamarosan,
majd a szazad eleji években is,
feldjitottdk a palyat. Ennek el-
lenere egy 1913-ban torténd
vizsgalat megallapitotta, hogy a
gépeszeti berendezések avultak.
llyen korulmények ellenére is
600 ezer utast széllitva, évi 84
ezer korona brutt6 bevétel mel-

lett, 31 ezer korona volt a tarsa-
sag tiszta nyeresége. 1929-t6l, az
autobusz-kozlekedés  megindu-
14satol kezdve csokkent a Sikld
utasforgalma. 1932-ben, amikor
a BSZKRT kezelésébe vette, mar
csak 435 ezren utaztak rajta. Ez
idé tajt kerilt szoba a g6ziizem
gazdasagtalansaga, a villamosi-
tés, a Kki- és beszallasi nehézség
indokolta atalakitas, sét még eg{
mozg6lépcsd épitése is. Eze
azonban csak tervek voltak,
minden maradt a régiben.

A Statisztikai Evkonyv 1945,
évi szama a kovetkez6ket kozli:
»A haboris események kovet-
keztében a Sikl6 épllete, palya-
ja, felvondszekrényei és a gep-
az teljesen megsérilt. A var és
kornyékének romos allapota

A Vérhegy oldalan felkuszo Sikld

miatt helyredllitdsa a kozeljovo-
ben nem varhat6.”

Ezutan:

A Hirlap 1949-ben irja: ,,Moz-
olépcs6t akarnak épiteni a Sik-
0 helyén...” A Népszabadsag
1960-ban mar tajekozottabb:
»-Meggyorsult a Var helyrealli-
tasa. Siklo szallitja majd a la-
togatokat a Szent Gyorgy ter-
re...” Tdébb heti- és napilap
foglalkozott a varhat6 helyreal-
litasaval.

Semmi sem tortént.

Elén Dr. Csanadi Gyorgy koz-
lekedés- és postaligyi miniszter-
rel, a Kozlekedéstudomanyi
Egyesulet és azon belll 1966-
ban megalakult budai hegyi pa-
lya Gjjaépitését szorgalmazo és
szervezd, ugynevezett ,,Sikl6 Bi-
zottsdg” kozbenjarasara egy-
mas utan szllettek és szilet-
nek kulénboz6 tervek. Dr. Ra-
kovszky Janos, a F6varosi Ta-
nacs VB kozlekedési igazgatosa-
ganak el6addja, a Siklo-ugy lel-
kes tdmogatoja az UVATERV
készitette terveket mutatja.

— lgaz — mondja —, 1973-ra
volt betervezve az UGjjéépités.
Elmaradt... Nincs pénz ... Ha
van is, kevés... De nemcsak ez
a baj, hanem az is, hogy az ér-
dekeltek nem egyeznek. Esszer(
lenne a régi helyén, fel a hegy-
tet6ig vezetni a vasutat. Masok
nem igy, hanem fent egy elte-
rel6 lepcs6t javasolnak eépiteni.
— Néhany érdekes tervet mu-
tatva hozzateszi: — Bizom ben-
ne, hogy el6bb-utébb egyértel-
mi megoldas kerekedik ki és
févarosunk centenariuma segi-
téje lesz Budavar érdekessége, a
kedves és hasznos miiemlék, a
Siklo Gjjaépitésének.

Gergely Jozsef



