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k2 Szaztiz éve indult az elsé

lbvonat Pestr6l Kébanyara

Miklés Imre nyujdijas vasutas A magyar
vasutassag oknyomozo torténelme cimen
ezeroldalas munkat irt, amely a napokban je-
lent meg. Az Ujszer( mi eredeti utakon jaro
szerz8je egészen a vasut d&skoraig megy
vissza kutatadsaiban. Nemcsak a g6zvasut,
hanem a lévontatasu vasut korszakat is is-
merteti. Miklds Imre mint a legels6é magyar
vasutast emliti Széchenyi Istvant, Kossuth
Lajost és Decika Ferencet, 6k voltak az uti6
r6i a magyar vasuti kozlekedés rendszeres}
tésének. Magyarorszagon 1827-ben nyitottak
meg az elsd lévasutat. Ezt a l6fogatu vasuti
palyat Pest és K6banya kozott épitették. Ar
els6 vonat hat kocsival, 300 mazsa tégla-
rakomannyal indult Kébanyarél Pestre. A
hét és félkilométeres utat egy Ora alatt tette
meg. A masodik indulasndl még négy kocsit
kapcsoltak hozza s 448 métermazsa terhelés-
sel és 68 granatos katonaval két 16 vontatasa
mellett szintén egy Ora alatt érkezett a vonat
Pestrél Kébanyara. A kulonleges vonat, ame-
lj'et lebegd vasutnak neveztek, nem felelt
meg a varakozasoknak, mert a kdzénség nem
igen hasznalta, emiatt megnyitas utan nyolc
|hénapra, 1828 marciusdban, a Pest varos
|kdzgyllése elhatarozta a vasuti jaratok meg-
Iszlintetését és a vasUti vaganyok folszedését,

A lebontott vasut anyagat Széchenyi Istvan
grof vasarolta meg., A vasanyag egy részét
késébb a Lanchid épitésénél hasznaltak fol.
Az els6 vonatjaras idején a magyar vasutas-
sag harom fébdl allott: két kocsisbol és egy
jegyszed6bol.

Az els§ g6zvontatasu vonat
kozott 1846 julius 15-én indult. ‘A magyar
kozépponti  vasUttarsasdg pest—vaci g6z-
Uzem(i vonalahoz Belgiumbdl hozatott négy
személyvonat! mozdonyt darabonként 20.150
forint beszerzési aron. A mozdonyok hajon
érkeztek s a vasUttarsasdg az els6 gépeknek
ezeket a neveket adta: Buda, Pest, Debrecen,
és Poson. Egy évvel kés6bb még nyolc moz-
donyt rendeltek a belgiumi gyarbdl. Ezeket
Vac, Neograd, Esztergom, Komarom, Hont,
Borsod, Nyitra és Heves névre keresztelték.
1846. év végén mar lUzembe helyezték az els6
magyar gyartmanyl gézmozdonyt, amelyet a
bécsi—gydri vasutgyar széllitott. Ez a Béts
nevet kapta. Az értékes torténelmi munka
tovabbi felsorolasai kozott megtaldljuk az
1867-ben kinevezett els§ magyar allomas-
fénok nevét: Kelenffy Karoly hivatalnokot
biztak meg a pesti allomas vezetésével.

Az illetménycsokkentés mar a régi jo vi-
lagban sem volt ismeretlen fogalom. A
vasUti és hajozasi fellgyel6ség 1870 janius
26-an kelt korlevelében felhivta a vasutasok
figyelmét arra, hogy a vasUtizem gazdasa-
gosabba tétele céljabdl az eddiginél olcsébb
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tatni, emiatt kilatasba helyezte az illetmé-
nyek leszallitasat. Ugyancsak az 1870-ik év-
ben adta ki az Uzletigazgatosag azt a kordz-
vényt, amelyben azt mondja, ,sajnalattal ki-
jelentem, miszerint a folyé év masodik felére
vonatkozo el6léptetési felterjesztményeket je-
lenleg nem lehet benyujtani, mert az elsd fél-
évre szOlo bevételek és kiadasok eredménye
az el6iranyzott kdvetelményeknek nem felel
meg“. Két évvel késébb azonban mér javult
a magyar vasut helyzete s a vasutasok uj
illetménytablazatot kaptak. A kezd6 vasuti
hivatalnok fizetése egy évre 900 forint volt.
A vasUti szolgak legalacsonyabb &sszegl ja-
randoésaga S70 forintot tett Kki.

A vasuti oknyomozdé munka ismerteti a
vasutassadg 1904. évi mozgalmét, amelyrél a
vasutassag korében mint a nagy sztrajkrol
szoktak megemlékezni. Hieronymi, akkori
kozlekedési miniszter a vasutassag illet-
ményjavitasra irdnyulé mozgalmat tobbszor
betiltotta, ezek a szigorU intézkedések vezet-
tek aztan a sztrajk kimondasahoz. Ismer-
teti a sztrajkban résztvett vasutasok Ugyé-
ben hozott birésagi felmentd [téleteket is.
Azutdn az értékes mi sorraveszi a vasUt
minden toérténelmi mozzanatat, végul kozli
a vasUti elndkigazgatok és kozlekedési mi-
niszterek névsorat és fényképéi. A képsor
a mai Kkozlekedési miniszter, Bornemisza
Géza képével végzdodik.



