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Vallalkozok eslparosok Lapja

Ipart vallalkozasi és szallitds! kozlony.
A MAGYAR KERESKEDOK LAPJA rendes ingyen-melléklete

KE@JEX.ENIK BINSEN SZOMBATON

El zetési ai a Magiar Keresked6k £.apja-val egyutt:
B<tea évre 18.— kéi. Félévre 9 — bor.

I, Az autobusz.

A f6varos elétt egy Gjabb ajanlat fek-
szik, a Marta magyar auto-
mobil rt. a mualt évben ajanlatot tett angol
érdekeltséggel egylttesen i: autdbusz-for-
galom azonnal vald létesitmére vallalkozik,
a nélkil, hogy a févarostél" bosszi id6re
koncessziot kérne. A kozlekedési tgyosztaly,
a tanacs és a szakbizoitmény az ajanlat el-
fogadasa mellett nyilatkozott. Minthogy ez
uj ajanlat értéke leginkabb automobil-szak-
emberek altal biralhato el, kikértik nehany
szakért6 véleményét e kérdésben és ezeket
az alabbiakban ko6zoéljuk:

*

Bardi Jozsef,

a Magyar automobiliparosok és keresked6k
egyesiletének elnodke:

A székesfévaros autobusz-kozlekedésének
rendezésénél két fontos szempont kelti, hogy
iranyadd legyen. Az egyik a kdzdnség, helyeseb-
ben a székesfévaros vagyoni érdeke és a kozle-
kedés kérdésének helyes megoldasa, a masik a
magyar ipar és kereskedelem méltanyos igényei-
nek a kielégitése.

A legutobbi napokban annyit vitatott angol-

magyar ajanlat, amelyet tudvalevéleg a Marta
magyar automobil rt. a Budapesti alt. omnibusz
rt. cége alatt szerepl6 angol konzorciummal
egylttesen nyujtott be, a székesfévaros vagyoni
érdekeit nemhogy nem szolgélja, hanem egyene-
sen karositja. Kéarositja pedig azzal, hogy koril-
belil egv milli6 K-ra rig az az 0sszeg, amelyet
a varos az ajanlattevokliéE ajanlatuk elfogada-
saval val6saggal ajandékozna. Amikor ugyanis
az elsd angol ajanlat beérkezett, az Ugyosztaly
ebben a targyban egv részletes emuékiratban
fejtette ki az akikori ajanlat minden pontjat. Ez
az emlékirat az omnibusz ingatlanait és lovait,
valamint egyéb felszerelési targyait 1,517.000
K-ra értékelte. A mostani angol ajanlat u?v
kontemp laija, hogy 1918. végén ha a székesf6-
varos az autobusziizemet sajat kezelésébe akarna
venni, az ingatlanok, loyale és l6fogatu kocsik
a vallalat tulajdonai maradnanak, amiért kere-
ken 500.000 K a kamatokkal egyutt 2,065.000
K-ban megéllapitott megvaltési arbél le volna
szamitandd. Ennél az egy tételnél maganal te-
hat a varos kerek szamban 900.000 K-4 veszi-
tene. Az idézett emlékirat a beéallitandé gépko-
csik torlesztési hanyadat évi 15 %-ham allapitotta
meg, ami mar szintén nagyon kevés, mert alig
'lehet hat évnél hosszabb élettartamra szamitani;
minthogy most mar a négy év és tiz hénap mulva
50% értékben megvaltandd kocsi« annuitasa
korulbelil 11%%-ra redukalédik, a kocsik
1,760.000 K-ban el6iranyzott vételaran a varos
szintén 18— 19%-ot, kerek 0Osszegben 340.000
i-t veszitene. Amikor 170 koosir6l volt sz6. a
arazs- és muhelyi berendezésért az elGiranyzat
minddssze 125.000 K-r6l szélt, mig most 80
4csinal ezen a cimen 390.000 K-t allitanak be,
hat .megint csak korilbelil 300.000K-val t6bbet,
li szintén a varos vesztesége. Ezutdn az 6sz-
ig utdn a vallalat nem elégszik meg a ba-
mban kifejez6d6 annuitasban, hanem azon-
Ul a megvaltds esetén még kamatokat is
nyel.

A masodik szempont, a magyar keresked6k

iparosok érdeke, a tervezett megoldas mél-

tobbal tiportatnék, mert hiszen nem lehet a

yar ipar partolasanak nevezni azt, hogy

kiszemelt véllalat részesittetik el6nyben a

eny tokéletes kizarasaval. A magyar iparo-

és keresked6k jogos érdekei ebben a kar-

én csak ugv volnanak megvédihetdlk, ha a

vilésnek annak idejéen hozott hatarozata

méhen nyilvanos versenvtargvalast Irnanak
lem egészen mellékes az sem. hdégv éppen

nlitett kdzgydlési hatarozat kovetkeztében a

tétbe johetd magyar iparosok és kereske-

sok koltséggel, faradsaggal és munkaval
részt Osszegydjtotték mar azokat az ada-

, amelyek alapjan a nyilvanos versenvtar-

isban részt vehetnének. Mind ez a munka,
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koltség és faradsdg az angol ajanlat elfogadasa
esetén karbe veész, mert hiszen arra még csak
gondolni sem lehet, hogy valamelyik hazai cég-
nek .modjaban legyen a szerdan este hozott az-
zal a hatarozattal, hogy hétf6ig beérkezd eset-
leg mas ajanlatokat is tekintetbe vesznek, a
siker legkisebb kilatasaval élhessen.

A koz szempontjabol elutasithatatlandl
Sziikséges tovabba, hogy miel6tt a székesfeh aros
egy ilyen messze kihatd, nagy horderejd Ugyet
elintéz, annak minden mozzanatat technikai,
Uzembiztonsagi és égveéb figyelembe johet6 te-
kintetekb6l alaposan fellilvizsgélja-

Kaltli Jend,

a Benz magyar automobil- és motorgyar rt. ve-
zérigazgatoja:

Az autdbusz-kérdés megoldasanak az volna
a leghelyesebb maédja, ha a févaros ezt az Uzle-
tet egyetlenegy napra sem adna ki a kezébdl,
hanem a sajat szdmlajara kezdené és folytatna,
igy kovetelik ezt egyardnt a varos financiélis
és magasabb kozlekedési érdekei. A megoldas
sem valami bonyolédott, mert hiszen éppen
ugy, mint akarmelyik maganvallalat, a székes-
févaros is megvehetné a Budapest székesféva-
rosi kozlekedési vallalat rt., a mostani omni-
busz-tarsasag 0Osszes részvényeit: erre fedezetet
taldlni bizonyadra nem volna nehéz, mert az
minden kétségen felll all, hogy az omnibusz-
Uzem még a mai alakjaban is igen jovedelmezé.
A megvaltott omnibusziizemet aztdn a varos
sajat kezelésében kellene hogy folytassa és
szukcesszive, amint a varos koézlekedési politi-
kaja megkdveteli, automobil jaratokra rendezze
be. Ha mar a Lanchid elzardsa, vagy ehhez
hasonlé érvek az autObuszok siirg6s beallitasat
1 koweteli, meég ennek sincs legy6zheteilen aka-
dalya, igen rovid id6 alatt be lehel allitani azt
az aranylag nem nagyszamu kocsit, amelyre a
valésagban éget6 sziikség van,

A Kkérdésnek ilyetén megoldasaval az az
elény is egyitt jarna, hogy az autémobilositas
altal feleslegessé valt lovakat és l6fogatu kocsi-
kat nem kellene elkétyavetyélni, s6t még azok
eladasa sem volna sziikséges, mert hiszen éppen
ezek segélyével volnanak gyorsan, aranylag ke-
vés befektetéssel uj jaratok létesitheték, féleg
a perifériakon, ahol a kozlekedés ma gyenge és
ahol legaldbb a villamos vasutak végallomasaig
még bosszU id6n at jarhatnanak lofogatu tarsas-
kocsik.

A géplzemii tarsaskocsik beszerzésénél a
févaros pénziigyi érdekeit csak uyy lehet min-
den iranyban kielégit6 médon megvédeni, ha a
kocsik beszerzése nemzetkodzi nyilvanos verseny-
targyalas ulian torténik, mi mellett természete-
sen a hazai ipar nemcsak figyelembe veend6,
de el6nyben is részesitendd.

Ha a varos mar olyan soka késett ennek a
modern kozlekedési eszkdznek a beallitasaval,
a legelemibb kovetelmény bizonyara az, hogy
forditsa hasznara mindazokat a tapasztalatokat,
amelyeket ezen a téren a kontinens mas nagy
varosai szereztek. Mar pedig ez a vallalatba
adasnal sohasem lehetséges annyira teljes mér-
tékben, mintha a varos sajat kezelésében foly-
tatja gz autdbusz-lizemet.

Urbaa Zsigmoml,

a Fiat-muvek rt magyarorszagi fiokjanak igaz-
gatoja:

A kozlekedési Ugyosztaly elGterjesztése
semmiképpen sem helytallé. Eltekintve attdl,
hogy a kozlekedési Ugyosztaly az 1913. decem-
ber 17-én hozott koézgy(lési hatarozat ellenére
mindennemd nyilvanos palydzat kiirasa nélkil
tesz el6terjesztést az autdbusziizem létrehoza-
sara, az elGterjesztésben favorizalt angol tarsa-
sag ajanlata sem bir azokkal az el6nyokkel,
amelyeket neki az el6terjesztés tulajdonit.

Els6sorban nem felel meg a tényeknek a koz-
lekedési Ugyosztalynak az az allitdsa, hogy az
autébuszok garazsirozasara nincs mas alkalmas
gardzs a févarosban, mint a jelenlegi aulotaxi-
garazs, mert szdmos arra alkalmas garazs van
a févaros teruletén.

A ko’ Irkedési Ugyosztaly a kdvetkez6 beru-
hazasokat iranyozza el6:
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az omnibusz-részvények megvételére 1,750.000 K,
ezzel szemben az egész vallalat meg-
valtasara a megel6z6 szamitasok-

ban 1,517.000K
van felvéve, itt tehat mar 250.000 K
kiadas-tobblet mutatkozik.
Tovabba 80 darab kocsi beszerzési

ara 4 22.000 K 1,760.000 K

és ezeknek a kocsiknak a garazsiro-
zasa egyénként 5000 K-val, dsszesen 400000 K.

A régebbi targyalasokban 27.000 K-nak
volt feltlintetve egy-egy kocsi beszerzési ara,
most pedig S20GQ K, ami latszélag 400.000 li
megtakaritast jelent. A valésadgban azonban ez
320.000 K kiadasi tébblet, meri az ajanlattevék
jelzik, hogy a févaros a kocsikat a 4 éves szer-
z8dés lejarta utdn 50%-0s engedménynyel atve-
heti, A kozlekedési Ugyosztaly a fGvaros altal
tortén6 megvaltas esetere tényleg 50%-0s en-
gedményt vesz szamitasba a 80 kocsi arabol, de
a garazsirozasra, a 400.000 K-ra csak 20%-ot
szamit.

Az autébuszok 4 évi hasznalat utan vald
50%-0s megvaltasa tekintetében felt(in6 tajéko-
zatlansag vilaglik ki az el6terjesztésib6l. A szak-
korok tisztaban vannak azzal, hogy égy auto-
busz speciell a budapesti olyannyira kedvezétlen
helyi viszonyoknal fogva 4 év utan teljesen ér-
téktelenné valik. Es igy nemhogy 50%-ot nem
ér, de legfeljebb a beszerzési arnak a 10%-at,
mint Ocska anyag. Az ajanlattevkkel szemben
mas konkurrens cégek a koncesszio elnyerése
esetén hajlanddk volndnak a kocsikat 4 évi
hasznalat utan teljesen dijmentesen atengedni a
févarosnak és mar ez a kulénbodzet is az Ugy-
osztaly szamifasaval szemben 880.000 K megta-
karitast jelentene a févarosnak.

Tovabba a kozlekedési ligyosztaly szamitasa
szerint a garazsberendezésért is fizetne 790.000
K-t, amib6l amortizacioként levonand6 volna
158.000 K, marad tehat 632.000 K és ennek
3%%-o0s kamata 118.000 K, vagyis 0sszesen
750.000 K-t kellene ezen a cimen fizetni. De ez
a szamitas merdben ellenkezik a két ajanlattevé-
nek azzal az inditvanyaval, hogy nem épitené-
nek kulén garédzst, hanem egvel6re dtmenetként
az autotaxi-vallalat gardzsa allana rendelkezé-
sikre. Miért fizesse hat a févaros a kimutatoit
750.000 K-t, amikor azért semmi ellenszolgéalta-
tdst nem kapna? Mert az autobaxi-garazs az
autdfaxi-vallalat tulajdona marad.

Feltin6, hogy a kozlekedési Ugyosztaly a
tarsaskocsi-luzem likvidalasdért 500.000 K be-
vételt szamit, mig a részvényekért 1,750.000
K-t kellene fizetni. Azok a telkek, amelyeken a
székesfévarosi kozlekedési vallalat rt. istall6i
és kocsiszinjei vannak, a tarsasag tulajdonat
képezik, tehat vagy mint telkek lennének érte-
kesithet6k és akkor ezek eladasabol sokkal
tébb, mint 500.000 K folyna be, taldn a dupldja
is, vagy pedig a telkek és éplletek garazszsa
lennének atépitheték és mint ilyenek az auto-
buszok garazsirozdsara is lennének hasznalha-
tok. Itt is legalabb 500.000 K volna a f6varos
karosodasa.

Felette ajanlatos volna tehat Ugy a féva-
ros érdekeinek védelme szempontjab6l, mint
az autéipar és kereskedelmi érdekeltjeinek
szempontjab6l a nyilvanos arlejtés Kiirdsa, az
eddigi lovas-omnibusz (zemének fenntartasa.
A Lénchid elzarasa kovetkeztében el6allott for-
galmi nehézségeken Ggy lehetne segiteni, hogy
a févaros mindegyik hidféhdz két-két, tehat
Osszesen négy autdbuszt-allitana, amelyek a
hidpénz lefizetése ellenében a kdzonséget egyik
hidf6t6l a maésikig az Erzsébethidon &t szallit-
jdk. A négy autdbusz fentartdsi koltsége az
egész 1914. évre legfeljebb 100.000 K-ba kerdl.

Abban az esetben, ha a tarsaskocsi-véllalat-
tal fennallé szerz6dés értelmében nem 4allana
jogadban a févarosnak a fentemliiett négy ko-
csit Uzemben tartani ,ajanlatos volna, hogy az
autébuszokat a sajat koltségén szerezze be és a
garazsirozas és rendbentartasrél is gondos-
kodva, az omnibusz-tarsasag rendelkezésére bo-
csatana a forgalomnak a jelzett Utvonalon val6
lebonyolitasa céljabél. llyen négy, esetleg tobb
kocsinak garazsirozasat barmelyik  févarosi
autogarazs szivesen elvallalja, ugy hogy a féva-
rosra abbol tetemesebb kiaddsok nem haramia-



nanak. A garazsirozds koltsége kocsi és kilo-
méterenként kb. 20 fillérre tehet6, nem pedig
30 fillérnél is tdbbe, amennyit a Marta rt. kér.
A‘kocsik beszerzési arat nem kell killén kiadas-
nak szamitani, mert az omnibusziarsasag szer-
z6désének lejarta utan, tehat egy év miulva a
kocsik még hasznalhaték lesznek az akkor léte-
sitend6 rendes autdbusz-lzemben.

Nem szabad annak az esetnek megismétl6d-
nie, amely az autdtaxi-koncesszié kiadasanal
el6fordult, amikor a verseny kizarasaval a Benz
és a Marta rt.-okat biztak meg azzal a megoko-
lassal, hogy a két cég kizarélag magyar gyart-
manyl autodikat fog széllitani. Kés6bb'pedig ki-
tlnt, hogy az alvdzak egv része kulféldon ren-
deltetett, de valamennyi karosszéria kilfoldén
készllt és csak a legutobbi idében készitik a
karosszéridkat Budapesten'.

Az is elfogadhat6 lenne, hogy a f6évaros az
arlejtésben résztvev6 cégektdl szerezzen be pro-
bakocsikat. még ha a tarsaskocsi-vallalattal
fennall6 szerz6désbdl kifolydlag a kozénséget
ingyen kellene is széllitarnia a prébakocsikon.
A probakocsik utjan pontos, szamitasok végez-
heték arra vonatkozélag, hogy melyik vallalat
kocsijai felelnek meg legjobban a budapesti vi-
szonyoknak. Az Ugy ilyenforman valé megol-
dasa nem érintené az omnibusz-tarsasag .jogait
és a vele vald szerzédés lejartaval a févaros mar
teljes tdjékozottsaggal birna a kulonbozé gyart-
manyu kocsik hasznalhatésagarél és alkalmas-
sagarol. De nem szabad azzal érvelni, hogy a
legjobbak az angol Daimler-auiéfouszok, amikor
0 Becsben Uizemben lev6é nyolcféle kocsi kézil
éppen ez bizonyult a leggydngébbnek, ennél
volt a legtobb tengelytdrés, — szdmszerdit 18,
— ami az automobil-lzemnél a legveszedelme-
sebb sériilés. Mar pedig Budapesten még rosz-
Rzabb a kodvezet, mint Becsben, itt tehat a
Daimler-kocsik nem véalhatnak be.



