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Mi mindent kell majd ,kibirnia” az Erzsébet-hidnaki

A pesti

19, Ujsagcikk-gyujtti 58

hidak forgalm anak alakuléasa

gC wW d (CJuén
(Hely)

Oh, mennyivel tobbet jelent
nekiink a karcsu _ pesti
hid, mint puszta 0sszekottetest
a Duna jobb és balpartja ko-
z6tt! Ha Buda valamelyik ma-
gaslatarol a poros, zsufolt és
Ugyanakkor rajongva szeretett
varost nézegetjuk,” szemunk a
Dunan, a_hidakon pihen neg.
Att,]\{l(anut&_me nah|§ emle-
etjuk, pedig de nehéz n.
Jgai%k -erpr%elget _idezi. Allalf?-a
akad _ pestl, _Ne - sajnalna
Gjkori~ torténelmiink, a ma-
ar munkassag €s a_szovjet
adsereg kozos ‘erbfeszitesének
relikviava valt , mUemléke-
nek” a Kossuth-hidnak kény-
szer( eltlinését. A _ Lanchid
Ujjaepiteséért annak idején az
egész magyar tarsadalom 6sz-
.S;f(fogo,tt. S Szgosan olr,llgggg
i a gydjtés emlék-bé-
Veget. Mot nemesivi Er
zséhet-hid  rekonstruélésa  ko-

a nemesivd
z0s szivugyunk

pe félre_a romantikéval, hi-
szen a hidakon haladim mi
unk is ezerszer bosszan
kodunk a forgalom-torlodason,
s elt(inbdink azon, = optikal
6das-e, a hid

nagyon is enl6tlendl viseli
aaﬂzldzterheelgyet” ?

1932-tdi

— 1975-ig
Amikor
bet-hid helyreallitasanak ter-
vezése elkezd6dott, az Utlgyi
Kutatéintézet célforgalmi vizs-
galatokat végzett a hidak at-
bocsaté-képességének mérésé-
re, hogy az 193,2-es, 42-es,

1957-ben aZ Erzsé-1

€egy

fa,
(1d6)

52-es €S 57-es adatokkal §sz-
szehasonlitva, kiszdmithassa a
kovetkez6 husz év hidforga-
lom alakuléasat.

A felszabadulads utan félszé-
lességhen megépitett Arpad-
hidon 1952-ben 14 o6ra lefor-
gasa alatt 2400 jarmd haladt
at, 1957-ben mar 4990, s mégis
a hat hid terheib6l mindéssze
11 szé&zalék harul
githid jarmGforgalma 1932-
ben azonos iddé alatt 7000 jar-
m@ volt. 1952-ben ez 8600-ra
és 57-ben pedig 12 200-ra nétt.
27 széazalékot bonyolit le a
hat hid forgalméabél. A Lanc-
hid forgalma a negyedszazad
alatt tizennégy o6ranként 4100
jarmdvel lett toébb, a Petdfi-
hidon viszont ma annyi jar-
md halad at, mint 25 évvel
ezel6tt a Lanchidon, vagyis
tizennégy o6ranként 7500. A
Szabadsag-hidon szamszer(en
névekedett a forgalom, de a
tébbi hidakkal valé osszeha-
sonlitadsban ma szazaléksze-

r&. A Mar-

Személy

negyedszazad tukrében

Helyszam
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rden kevesebb jut ra, mini
25 évvel ezelétt. Lényegében
a hat hid tizennégy 6rai ossz-
jarmGforgalma csaknem 45 000
autd, villamos, teherauté, mo-
torkerékpar, autébusz. Elére-
lathatéan ez 1965-re 80 000-re
novekszik, 1975-re viszont
120 000-re.

80 000 jarmd 35
szazaléka

1965-ben a 80 000 jarmd hid-
forgalmanak 35 szazaléka az|
Erzséhet-hidra jut, igy tehéat
a ,legfiatalabb” viseli majd a
legnagyobb terheket. Ez per-
sze valészinliség-szamitas,
minden esetre a hid konstruk-

cidja ezen alapszik. Két sin-
par két-két autényom vezet
végig rajta, gyorsabban hala-

dé jarmdidvek a sinek mellett,
a lassabban haladék a jardak
mellett goérdulnek majd, ép-
pen dgy, mint jelenleg a
Margithidon.

Ezt mondjak a hidakro6l a statisztika hivatalos becslései.

De taladn az

is érdekes volna,

ha a teherauték gépkocsive-

zet6i mondanak el, hogy Csepelrél és Obudarél miért a bel-

varosi hidakon

at szallitanak,

miért idegenkednek a cél-

szer(i és kifejezetten a kuls6 tertletek teherforgalméanak kony-
nyitésére épult hidak igénybevételétél? Az is nyitott kérdés,

nincs-e mod
kében, az autébusz-,
lenditsék fel”
hid felé?

r4d, hogy a hidakon &thaladas gyorsitasa érde-
.villamosutasok érdekében

LJhivatalosan

vagyis tereljék a teherforgalmat a két szélsé
Mert szép és kedves ez a varos,

novekszik is &l-

landéan, de a megszokas zsufoltsagot okoz ott is, ahol lehel-

ség volna a tagasséagra.
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