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Egy honappal a premier utan

Az utasok dicsérik a metrot

Egy hoénappal ezel6tt
mindenki o6rdlt, mert a
metro teljes vonalan meg-
indult a forgalom. Ami-
nek kevésbé orultek: 41
villamos- és autébuszjarat
atvonalat  modositottak.

Hétf6n hajnalban a legil-
letékesebbek, az utasok
tapasztalatai irant érdek-
l6dtink Biré Lajostél, a
BKV forgalmi igazgato-
jatol.

Amikor a mozgélépcséd nem mozog

Az utasok dicsérik a
metrét. El6nye: gyors,
nem befolyasolja az id6-
jaras, mindig tartja a me-
netrendet, s kulondsen
azok szaméara el6nyos,
akik nagyobb tavolsagra
utaznak. Az utcdk egyre
zsufoltabbak, s a felszini
kozlekedés lassul, sokan
inkdbb a kétszeri atszal-
last is vallaljak, hogy a
metrét igénybe vehessék,
mert igy hamarabb érnek
Gticéljukhoz.

Azok reménye azonban,
akik arra szamitottak,
hogy a metré megsziunteti
a zsufoltsagot, szertefosz-
lott, A Fehér Gt és a Dedk
tér kozott naponta 240—
250 ezren utaztak, most a
teljes vonalon 550 ezren,
tobben, mint amennyire
szamitottak. Hétfé6n reg-
gel példaul az Emkénél, a

Tapasztalato

Zuglé és a centrum kap-
csolata hosszU idére meg-
oldédott. A 74-es auto-
buszjarat a Kacséh Pong-
rac telepiek szamara na-
ponta 30—40 perc id6énye-
reséget jelent, ennyivel
gyorsabban jutnak mun-
kahelyukre és haza. E vo-
nal bels6 szakaszan, a
Dézsa Gyorgy ut és a Ma-

Dedk, a Kossuth és a Bat-
thyany téri csarnokban
sorba kellett allni a moz-
golépcs6khéz. De min-
denttt harom lépcsé ko-
zul csak kett6 mikodott.

A metré egész vonalan
harminc mozgdélépcsé van,
ebbdél 20 allandéan miiko-
dik, a 10 tartalék feladata,
hogy kisegitsen Ulzemza-
var esetén, illetve, ha
nagy a témeg, a forgalmi
aramlasoknak megfele-
16en, le- vagy felfelé ma-
kddjenek. Ha a forgalom
iranyitéi nem akarjak,
hogy tul sokan legyenek a
mélyallomasokon, meg
kellene nyitni a még ren-
delkezésre all6 bejarato-
kat is. A Blaha Lujza té-
ren példaul allandéan
zarva van a csarnok egyik
kapuja.

k, javaslatok

dach tér kozott viszont el-
viselhetetlen a zsufoltsag.
Mindenképpen szilkség
lenne egy betétjaratra. A
19-es autdbusz vonalanak
meghosszabbitasa is be-
valt. A Furedi uti lako-
telepiek, akik messzebb
laknak a metrotoél, oral-
nek a megoldasnak a leg-
jobban. A Kerepesi Gton a
gumigyariak viszont pa-
naszkodnak, mert azel6tt
percenként kovették egy-
mast a buszok, most a 95-
6s és a 95/A sokkal rit-
k&bban jar.

A BKYV tdbb buszt igér.
Budapest leghosszabb
autdbuszvonala a 39-es
volt, a két végallomas ko-
zott  hatszoros utascsere
zajlott le. A 8l-es és a
181-es gyors kapcsolatot
teremt a Koruattal, onnan
pedig sok Osszekottetés all
rendelkezésre, igy érthe-
t6: errdl a teruletrél alig
érkezik panasz a tanacs-
hoz. A legnagyobb vita a
Rakéczi ati villamoskoz-
lekedés megszuntetését
el6zte meg. Az elGzetes
tervek modositasaval — a
korati megéallok athelye-
zésével, a Nyar utcanal
aj megalld létesitésével —
a kivansagok legtobbjé-
nek eleget tettek. A 89AA
jelzésli csuklés busz vi-
szont Uresen kozlekedik.
Ezeket j6 lenne sz6l6 ko-

;csikkal felvaltani, mivel a

zsufolt vonalakon a csuk-
lésokra nagyobb sziukség
lenne.

Tobben kifogasoljak —
és ez igaz —, hogy a busz
dragabb, mint a villamos
és a megszintetett villa-
mosok helyett az utébbit
kell igénybe venni. A t6-
megek érdeke viszont azt
kivanta, hogy a metrét
hosszabbitsdk és azzal te-
hermentesitsék a felszini
forgalmat, gyorsitsak az
utazdst. Ennek megépité-
se 7,5 milliard forintba
kertlt, a csomoépontokkal
egyutt, és elfogadhaté érv,
hogy nem lehet a varos
belteriuletein parhuzamo-
san kozlekedtetni a met-
réot és a villamosokat,
ugyanakkor a peremkeru-
letekben pedig a kevés
kocsi miatt alig fémek fel
a buszokra és villamosok-
ra.

A 18-as villamos ritkan
és zsufoltan kozlekedik Uj
vonalan. Most Gjabb két
szerelvényt allitottak be.-
és ha kell, még tovabbi
intézkedéseket is tesznek,
mert példaul Budan a
metréhoz csatlakozé auto6-
buszjaratok altalaban
zsufoltak. Ezért tervezik

az 59-es jarat sdritését is.

Jobb szervezést

Bar egészében javult a
kozlekedés, az &tszerve-
zett vonalakon is csltcs a
cstucs. Taldn ezen majd
valamelyest segit a lép-
cs6zetes munkakezdés,
amelyet a tervek szerint
janiusig az egész féva-
rosban bevezetnek. A BKV
tavaly 200 autébuszt va-
sarolt, igy az 1972 janua-
rinal 12 ezerrel tobb féré-
hely all rendelkezésre, ak-
kor naponta 1149 buszt
allitottak forgalomba,
most 1246-oL A népgazda-
sag szazmillidkat forditott
és fordit a budapesti koz-
lekedés javitasara. De is-
mét felmerdl, hogy nem-
csak Uj jarmuivekkel, ha-
nem jobb szervezéssel is
segiteni lehetne, s e tekin-
tetben még van mit tenni.
Gyakori, hogy 4—5 azonos
jelzés busz koveti egy-
mast, aztan 10— 15 percig
egy sem jon, ez sokszor a
végallomasi inditékon
mulik. A bels6 ellen6rzé-
sek is ezt bizonyitjak. De
most mar a felelGsségre
vonas se maradjon el, hi-
szen milliardos értékkel
gazdalkodnak és szazez-
rek kényelmesebb utaza-
sarél kotelesek gondos-
kodni.
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