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Az utasok dicsérik a metrót
Egy hónappal 

mindenki örült, 
metró teljes vonalán meg­
indult a forgalom. Ami­
nek kevésbé örültek: 41 
villamos- és autóbuszjárat 
útvonalát módosították.

Az utasok dicsérik a 
metrót. Előnye: gyors,
nem befolyásolja az idő­
járás, mindig tartja a me­
netrendet, s különösen 
azok számára előnyös, 
akik nagyobb távolságra 
utaznak. A z u tcák egyre  
zsú foltabbak , s a felszín i  
k özlek ed és  lassul, sokan  
inkább a kétszeri átszál­
lást is vállalják , h ogy a 
m etrót ig én yb e  veh essék , 
m ert így ham arabb érn ek  
úticéljukhoz.

Azok reménye azonban, 
akik arra számítottak, 
hogy a metró megszünteti 
a zsúfoltságot, szertefosz­
lott, A  Fehér út és a Deák 
tér között naponta 240— 
250 ezren utaztak, most a 
teljes vonalon 550 ezren, 
többen, mint amennyire 
számítottak. Hétfőn reg­
gel például az Emkénél, a

Hétfőn hajnalban a legil- 
az utasok 

tapasztalatai iránt érdek­
lődtünk Biró Lajostól, a 
BKV forgalmi igazgató­
jától.

Deák, a Kossuth és a Bat­
thyány téri csarnokban 
sorba kellett állni a moz­
gólépcsőkhöz. De min­
denütt három lépcső kö­
zül csak kettő működött.

A metró egész vonalán 
harminc mozgólépcső van, 
ebből 20 állandóan műkö­
dik, a 10 tartalék feladata, 
hogy kisegítsen üzemza­
var esetén, illetve, ha 
nagy a tömeg, a forgalmi 
áramlásoknak megfele­
lően, le- vagy felfelé mű­
ködjenek. Ha a forgalom 
irányítói nem akarják, 
hogy túl sokan legyenek a 
mélyállomásokon, meg 
kellene nyitni a még ren­
delkezésre álló bejárato­
kat is. A Blaha Lujza té­
ren például állandóan 
zárva van a csarnok egyik 
kapuja.

zsúfolt vonalakon a csuk­
lósokra nagyobb szükség 
lenne.

Többen kifogásolják —  
és ez igaz — , hogy a busz 
drágább, mint a villamos 
és a megszüntetett villa­
mosok helyett az utóbbit 
kell igénybe venni. A tö­
megek érdeke viszont azt 
kívánta, hogy a metrót 
hosszabbítsák és azzal te­
hermentesítsék a felszíni 
forgalmat, gyorsítsák az 
utazást. Ennek megépíté­
se 7,5 milliárd forintba 
került, a csomópontokkal 
együtt, és elfogadható érv, 
hogy nem lehet a város 
belterületein párhuzamo­
san közlekedtetni a met­
rót és a villamosokat, 
ugyanakkor a peremkerü­
letekben pedig a kevés 
kocsi miatt alig fémek fel 
a buszokra és villamosok­
ra.

A 18-as villamos ritkán 
és zsúfoltan közlekedik új 
vonalán. Most újabb két 
szerelvényt állítottak be.- 
és ha kell, még további 
intézkedéseket is tesznek, 
mert például Budán a 
metróhoz csatlakozó autó- 
buszjáratok általában 
zsúfoltak. Ezért tervezik 
az 59-es járat sűrítését is.T a p a s z t a la t o k ,  ja v a s la t o k

ezelőtt 
mert a letékesebbek,

A m ik o r  a m o z g ó lé p c s ő  n e m  m o z o g

Zugló és a cen trum  ka p­
csolata hosszú időre m eg ­
oldódott. A 74-es autó- 
buszjárat a Kacsóh Pong­
rác telepiek számára na­
ponta 30—40 perc időnye­
reséget jelent, ennyivel 
gyorsabban jutnak mun­
kahelyükre és haza. E vo­
nal belső szakaszán, a 
Dózsa György út és a Ma­

dách tér között viszont el­
viselhetetlen a zsúfoltság. 
Mindenképpen szükség 
lenne egy betétjáratra. A 
19-es autóbusz vonalának 
meghosszabbítása is be­
vált. A Füredi úti lakó­
telepiek, akik messzebb 
laknak a metrótól, örül­
nek a megoldásnak a leg­
jobban. A Kerepesi úton a 
gumigyáriak viszont pa­
naszkodnak, mert azelőtt 
percenként követték egy­
mást a buszok, most a 95- 
ös és a 95/A sokkal rit­
kábban jár.

A BKV több buszt ígér. 
Budapest leghosszabb 
autóbuszvonala a 39-es 
volt, a két végállomás kö­
zött hatszoros utascsere 
zajlott le. A 81-es és a
181-es gyors kapcsolatot 
teremt a Körúttal, onnan 
pedig sok összeköttetés áll 
rendelkezésre, így érthe­
tő: erről a területről alig 
érkezik panasz a tanács­
hoz. A legnagyobb vita a 
Rákóczi úti villamosköz­
lekedés megszüntetését 
előzte meg. A z e lő zetes  
terv ek  m ódosításával — a 
körúti m egá llók  á th ely e ­
zéséve l, a N yár utcánál 
ú j m egálló lé tes ítésév e l  — 
a kívánságok  leg tö b b jé ­
n ek  e leg et te ttek . A 89AA 
jelzésű csuklós busz vi­
szont üresen közlekedik. 
Ezeket jó lenne szóló ko- 

; csikkal felváltani, mivel a

J o b b  s z e r v e z é s t
Bár eg észéb en  javu lt a 

közleked és, az á tszerve ­
ze tt vona lakon  is csúcs a 
csúcs. Talán ezen majd 
valamelyest segít a lép­
csőzetes munkakezdés,
amelyet a tervek szerint 
júniusig az egész fővá­
rosban bevezetnek. A BKV 
tavaly 200 autóbuszt vá­
sárolt, így az 1972 januá­
rinál 12 ezerrel több férő­
hely áll rendelkezésre, ak­
kor naponta 1149 buszt 
állítottak forgalomba, 
most 1246-oL A népgazda­
ság százmilliókat fordított 
és fordít a budapesti köz­
lekedés javítására. De is­
mét felmerül, hogy nem­
csak új járművekkel, ha­
nem jo b b  szervezéssel is 
seg íten i lehetne, s e tek in ­
te tb en  m ég  van  m it tenni. 
Gyakori, hogy 4— 5 azonos 
jelzésű busz követi egy­
mást, aztán 10— 15 percig 
egy sem jön, ez sokszor a 
végállomási indítókon 
múlik. A belső ellenőrzé­
sek is ezt bizonyítják. De 
most már a felelősségre 
vonás se maradjon el, hi­
szen milliárdos értékkel 
gazdálkodnak és százez­
rek kényelmesebb utazá­
sáról kötelesek gondos­
kodni.
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