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'. ~.. természetesen nem 

egészen úgy, miként a 
cím szói, vagy olyképpen, 
ahogy hatalmas épülete­
ket szoktak görgőkön he­
lyükből kimozdítani. »Le- 
nyesnek« jócskán a bu­
dai Duna-part támfalai­
ból — körülbelül 3,5 mé­
tert — hogy a gépjármű­
vek (t Császár-fürdőtől a 
Lágymányosig az alsó 
rakpart 7 méter szélessé 
alakított, új burkolattal 
ellátott sávján közleked­
hessenek — hasonlóan a 
gyorsforgalmú utakhoz.

A Halász utca és az 
épülő Erzsébet-híd közöt­
ti partszakaszt járjuk 
Faith Mihállyal, a fővá­
rosi tanács közlekedési, 
igazgatósága mérnökével. 
Ezen a szakaszon szük­
séges elsősorban a széle­
sítés — máshol a felesle­
ges lejárólépcsők lebon­
tása is elegendő. Kőkoc­
ka-monstrumok hevernek 
szerteszéjjel; az új dara­
bokon serényen kopog a 
kőfaragók vésője. Ezek a 
készülő partfalat támaszt­
ják majd — megfelelő 
beton-aláépítménnyel és 
erősítéssel. Három válla­
lat munkásai dolgoznak 
itt egyidőben; a Gázmű­
vek a régi vezetékeket 
újítja fel, a Fővárosi Üt­
és Vasútépítő Vállalat az 
utat készíti, míg a Híd­
építő Vállalat a támfalat 
bontja, illetve emeli.

A Lánchíd alatt vashu­
zalokat kötözgetnek és 
hajlítanak fel a Duna fe­
lé. Ez védi majd — elké­
szültével betonfalként — 
a gépkocsikat az itt el­
keskenyedő úton, nehogy 
véletlenül a folyóba zu­
hanjanak. Érdekes építé­
szettörténeti maradványo­

kat is megfigyelhetünk 
kissé délebbre; a század- 
forduló táján létesített 
támfal maradványai buk­
kannak elő a rakpart fel­
ső oldalából. Itt-ott még 
a régi lépcső fogazatai is 
látszanak — ezeket aztán 
eltakarja és megerősíti az 
új fal.

Tulajdonképpen miért 
szükséges e munkákat vé­
gezni és miért vették terv­
be a pesti oldalon is a 
rakpart korszerűsítését?

A szakértők elmondják, 
hogy a belső városnegye­
dek forgalmának teher­
mentesítésére kitűnő le­

hetőséget nyújt a Duna- 
part —  elsősorban a te­
hergépkocsik számára. 
Budán ez összefügg az 
Erzsébet-híd környéki, 
1964-ben kialakuló forga­
lommal és több góc — 
például Gellért tér, Clark 
Ádám tér — kissé felsza­
badul a hatalmas forga­
lom alól. A pesti oldalon 
pedig jelentősen csökken­
het a baleseti veszély  az 
új közút kialakításával. 
Gondolnak ugyanakkor a 
rakpartot kedvelő sétálók­
ra is; gyalogjárót építe­
nek számukra mindkí 
oldalon, (j. j.)
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