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Az evezőssport mellékterméke volt Szé-Néhai Szarvas Gábor csak félsikert ért 
el avval az éles és tudományosan megala­
pozott harccal, amelyet a Vigarda és társai j 
ellen megindított. A Vigarda ugyan eltűnt, 
az agyonbunkózott da-dc képző azonban

• még itt is, ott is kérkedik. A C  só ¡labdával 
pl. nem lehetett bírni, de még az Uszodával 
sem. Kém csoda: az elsőt nem kisebb 
ember alkotta, mint Széchenyi István gróf, 
a második pedig — Vajda Péter agyter­
méke — hozzácsatlakozott az elsőhöz a 
jólétben.

Ám a legnagyobb magyar nem nyelvész­
kedés kedvéért csinálta a Csónakdát, hanem 
azért, hogy nevet adjon;a gyermeknek, a 
hatalmas alkotásai között egy kis Benjámin­
nak, akiről mindezideig megfeledkezett a 
történetírás. A felvirágzott dunai sport mai 
aranynapjaiban hadd igyekezzem pótolni e 
mulasztást én.

Persze Széchenyi Csónakdája nem adott7 
ki évi jelentéseket, amint azt modern 
svezősegyleteink teszik, s igy életét Bem 
fcrónikázhatjuk el szüleiése-alapitása napjá­
tól egészen elmúlásáig. Bármily mozaik­
szernek legyenek is azonban a fenmaradt 
adatok: nagyjából összefüggő képet kapunk 
belőlök. És egy büszke tanulságot is. Eddig 
ugyanis azt hittük, hogy a modern dunai 
Bvezőssport az IS61. évvel kezdődik, amely 
esztendőre esik a mágnások Buda-Pesii 
Hajós Egyletének formaszerü megalakulása 
s amelyet egy évre rá követett az érdemes 
Nemzeti Hajós Egylet, létező evezősegyle- 
teink Nesztora. E szerény kutatás szerint 
«ónban a budapesti Csónakdák történetét 
Széchenyi Csónakdája nyitja meg, a modem 
írtelemben vett ezezést pedig maga Széchenyi 
kezdte meg 1830-ban első aldunai utjával, 
inai nyelven szólva * leevezésével, úgyhogy 
iát esztendő múlva, bátran, megüthetjük aj 
w igyar evezőssport centemubriumát. i

shenyi nagy alkotásainak: a Dunaszaoályo- 
íásnak és a Dun&hajózásnak. Ezek szolgá­
latában állt Széchenyi első aldunai útja. 
Naplójában értesülünk ennek részleteiről.

»1830 június 24-én indultunk el Pestről 
l Fekete-tengerre, Írja Széchenyi. Hajó, 
Diát Pesten tákoltattam össze s olyan volt 
íz ,  minő az első embereké, akik vizre mén?* * *, 
ek, lehetett. Lakunk rajta tizenegyen. En, 
gr. Waldstein János, Beszédes, a földmérő, 
így szakács, három inas, négy hajóslegény.«

Ez volt valóban a legkevesebb számú 
Személyzet, amellyel egy magyar ur abban 
fcz időben útra kelhetett. Ez még a feudális 
Hagyarország korára esik, amikor ugyan- 

j esak nagyszámú cselédséghez voltak az 
arak szokva. Aztán meg, miféle vidéken 
rolt a hajó átúszandó: a dekadens Török- 
arszágon és primitív kultúrájú vazallus 
illám ain. *  * -■ m ,-:.

A hajó a Zhsdeniona nevet kapta. Volt 
azonban mellette egy csónak is, mely külö- 
ttösen felkelti érdeklődésünket. »A Juliette — 
Avassuk —, mely kissé angolosan van fel­
szerelve 9 négy evezővel? with bent blades 
átlátva, a mi legfőbb örömünk. Sokat úszunk 
Is evezgetünk.«

íme, i t t  mar elárulja ínagát az a Széchenyi, 
l&i többször megjárta Angliát s aki ismeri 
a modern evez&spsrtot. Hogy is ne ismerné 
és hogyne vágyódnék utána ő, a kitűnő 
bvas, vívó, vssdász és úszó, aki ezenfelül 
pereim.es a Btmába. Ő, a sport embere, ne 
ismerné fel » Duna sportvonatkozásait ?

Bizony felismerte! Es ba a Desdemona 
Vak & körülmények diktálta bárka volt is, 
% Juliette-en már megvan az angol iz. 
(Angolosan van felszerelve s négy evezővel

iritn bent blades...« Tehát a vizfogásra 
alkalmas homorú lapátokkal. íme, itt kez­
dődik a modem magyar evezőssport, pop- 
faosan 1830-ban. Es fogjuk látni tervszerű

1 folytatását. Am egyelőre maradjunk az 
aldunai útnál.

Junius 21-én indult a csapat Pestről és 
augusztus 4-én ért a Fekete-tengerhez, 
tehát 42 nap alatt. A Fekete-tengerhez 
leevezni még manap is merész és makacs 
vállalkozás számba megy. 1885-ben a Hun­
niának (a Lisznyay testvérek és még három 
ur), majd a Neptünnak volt egy-egy Fckete- 
tengert-járt csapata. Méltán becsüljük meg 
ezeket a : Ijesitményeket is, amelyek közül 
a Hunnia csapata 27 nap alatt érte el célját.

Ám mily különbség* az akkori és mostani 
viszonyok között, Széchenyinek egy szabá­
lyozatlan folyót kellett bejárnia; meg­
bízható térkép nélkül, árterületeken, vízi 
zsákutcákon bolyongania. Eleintén iít-ott 
előbukkan egy kis városka, egy-egy urilak; 
ezek is mind gyérebbek lesznek. Embert 
sem sokat látnak ; és ba látnak, nem valami 
kulturáltakat: »a férfiak vad kinézésüek, 
haj ok elfedi homlokukat, bután néznek 
maguk elé«, írja Széchenyi még magyar 
területről.

Figyelembe kell azt is vennünk, hogy 
Széchenyi útja nem öncélú turistaút volt. 
Messzelátó közgazdasági és politikai célok 
vezették őt ez utján, melyet ennek követ­
keztében számos alkalommal meg kellett 
szakítania. De a sportteljesítmény is bámu- 
latraméltó. Az evezés és úszás nagy szerepet 
játszott a nagyszabású kiránduláson. A Des­
demona, amelyet Testemonerli-nak csúfolt 
a társaság, afféle kezdetleges úszó hotel 
számba ment. A nagy magyar legtöbbnyire 
kedvelt Juliette-ién evezgetett, maga mögött 
hagyván a lomha Desdemonát. Juliette-en 
rándul fel a Tiszán Titelig, majd látogatja

meg ¿iimonyr. &. BapiQDOl itt-ott igazi I 
evezősnangulat hallatszik ki: »A víz át- ► 
látsző tisztaságát s a mély csendet sokszor g 
semmi sem zavarta meg, még csak az evező- 
lapátok egyhangú locsogása sem...«

Bizony, ez valóságos leevezés volt, különb, 
mint azoké a német vízi turistáké, akik 
»kein Paddelscblag!» felkiáltással szeretnek 
egyik nagy városból a másikba canoejukkái 
eljutni.

A legnagyobb magyar aztán visszakerült j 
millió gondjának zűrzavarában. De az1 
evezőssport sem hagyta nyugton. Napló já- 

; bán olvassuk, mennyire ' sajnálta, hogy 
| Desdemona helyett nem egy hatevezős 
hosszú csónakot építtetett; ám valamire 
való csónakot az osztrák birodalomban nem 
tudnak építeni. Szomszédaink közül is 
csak a törökök, olaszok és dalmátok értenek 
a hajóépítőéhez.

A mesterek természetesen az angolok 
maradnak. S ezek segítségére is jöttek a 
grófnak» olyannyira, hogy az lS40-es évek­
ben már működésben találjuk Pesten az 
angol mintára alakult Csónakdát és a Hajós- 
egyletei.

Hogy esett ez ? A fenmaradt — eddig 
egyáltalán figyelemre nem méltatott —

I adatokból a következőképen vélem a Csó­
nakja történetét megkonstruálni.

1810-ben tették le a Lánchíd alapkövét, 
de a munkálatok már 1838-ban serényen 
folytak. A Clark-testvérek vezetésével angol 
mérnökök, angol munkások dolgoztak itt. 
De angolok dolgoztak az óbudai hajógyár­
ban is- Az angolok megjelenésével még a 

i professzionátus csónakos világ is megváltó- i 
zott. Amíg a mi parti révészeink még mindig j 

1 afféle primitív, széles bárkákkal dolgoztak, ' 
amilyennel őseink Árpád idejében »Kelen- j 
földnél átkelőnek«, addig az angolok uj fcipusu ( 
ladikokat hoztak magukkal. A Pesti Hírlap § 
1842. évi 127. száma pl. korholja a pesti |



révészeket, akik ha közönséges legyezge- J 
lésnél erősebb szél támad, már beszüntetik | 
a vízi fuvarozást, holott a Lánchid épitke- jj 
zésénél »akármüy dühöngő viharban Í31 
vigan lát] k a munkásokat arasznyi lélek- | 
vésztőikén cirkálni; hja, de ezek angolok | 
ám . 'Á

Ezek voltak a professzionátusok. Fejük, 
Clark, viszont lelkes amatőr volt. Széchenyi 
az Ő segítségével alapította meg a Hajós­
egyletet és építtette meg a Csónakdát az 
épülő Lánchid pesti feje alatt. Olyan nagy 
koncepciójú embereknek, mint Széchenyi 
és Clark, nem okozott nagy fejtörést az 
alapítás. Mi kell egy csónakdához ? Angliá­
ban nem kell más, mint egy ember, akinek 
kedve és egy kis pénze van hozzá . Ha mégis 
sokalja a pénzáldozatot, összeáll egy-két 
társával, akinek amúgy is van csónakja, 
így történt Pesten is. A költségek mini- > 
malisak voltak. A hídépítésnél úgyis óriási 1 
ácsmunkák voltak folyamatban, Mellékesen I

egy tutajra — ma pontonokra —- meg- S( 
épitctték a Csónakdát is, amelybe bekerül- ;1 
tek Széchenyi és Clark csónakjai. Mint 1 
biztos harmadik tagot, említhetjük Wald- jj 
stein jáno3 grófot, Széchenyi aídunai úti- I 
társát, aki 1830-ban 21 éves, 1840-ben — a j  
Csónakdaalapitás sejthető évében — 31 éves 
volt. Az evezés legszebb kora! A többi 
tagok a Nemzeti Kaszinóból, kerültek ki. 
Ha Széchenyi a Kaszinóba még Metternich 
herceget is be tuuta léptetni, nem kétséges, 
hogy' a Hajósegyletnek is tudott tagokat 
szerezni, akár akartak azok evezni, akár 
nem. A fentiek értelmében olvasunk egy 
rövid híradást a Regélő 1843. évfolyamá­
nak 505. lapján : íA esolnakdánuk nem igen 
nagy hasznát veszik még eddig, annak 
majd minden tagjai Posonba készülvén«. T. i. 
a követ urak mentek a diétára. A jóslat 
azonban mégsem vált be egészen, mert f 
ugyanebben az évben már evezősverseny j 
is volt a Dunán, amelyről viszont a Honderű j 
(1843, L 414.) számol be ilyenképen: 

»Ugyancsak múlt vasárnap igen érdekes 
Iátmányt nyújtott egy fogadás következté­
ben a Margitszigettől le a casino irányáig 
tartott csolnakverseny. A versenyzők vol- I 
tak [Béla (angol yachit), Carolina (szinte az) 1 
és egy velenczei módra készült gondola. Az 
elsőben ült Clark ur (a hídépítő), evezett négy 
ide való munkás; másodikban ült Barry ur 
(angol) s evezője négy angol vala, a harma­
dikon pedig négy olasz katona (kik csóna­
kászok voltak). Első nyertes Béla, a második 
pedig Carolina lön. Sebességük valóban bá­
mulandó vala.í

íme, működésben látjuk Széchenyi Csó- 
nakdáját. De működésben látjuk őt magát 
is, Autentikus szemtanunk van erről is: 
John Paget, aki a harmincas-negyvenes évek-1

__'  /
ben többször beutazta Magyarországot, 
amelyről több kiadást ért pompás müvet is J 
irt. Pagetnek feltűnt Széchenyi, az evezős: j

»Amikor az egyenetlen Dunaparton botor­
káltunk —• Írja — egy, könnyű négyevezős 

1 kiránduló hajó, amelyről el̂ p pillantásra lát­
tuk, hogy Londonban épült, jött gyorsan le­
felé a folyamon és siklott át derekasan az 
épülő hid cölöpjei között. A csónak Széchenyi 
grófé volt. Ő maga és barátai eveztek benne ; 
jó l leforgatták a  lává tokat; egyáltalán a 
csónakban minden annak rendje és módja 
szerint történt.«

Az angol szakértő tehát elismeri, hogy az 
angol evezőssport megjelent a Dunán. Sejt­
hető, hogy Széchenyi értett az evezőshajó 
struktúrájához is. Csónakjait a legnagyobb 
gonddal építtette meg. Olvastuk fentebb, 
hogy a csónakda tagjai 1843-ban a pozsonyi 
diétára mentek. Ez elsősorban Széchenyire 
vonatkozik, aki előrelátta, hogy dunai 
sportja egyelőre veszélyben forog. A esóna- 
kázást most czenki birtokán, a Fertőn akarta 
gyakorolni. 1843-ban már megteszi a lépése­
ket, hogy csónakállományát tavaszra-nyárra 
kiegészítse. Clark Adámofc kéri meg, építtes­
sen részére két ha jót is, amelyek közül egyet 
Esterházy Niki hercegnek akar ajándékozni. 
Ezeket a hajókat parasztokkal akarja evez­
tetek ezenkívül akar egy »elinker bwilU 
hajót, amelyben egyedül vagy máscdmagával 
evezhessen. Méretekkel, szakkifejezésekkel 
megspékelt instrukciók egészítik ki a ren­
delést. Clark örömmel vállalkozott e baráti 
szívességre, maga rajzolt tervet. »Wir íinden 
die Zeichnung allerlicbst — írja Széchenyi —, 
alles vas Clark machfc, is so vollendet.« lm  
a hajó, amikor elkészült, mégsem elégítette 
ki a grófot: nem volt elég könnyű ; kijelenti, 
hogyha az átnsmvótellel kárt okozna, fel­
tétlenül átveszi, szeretné azonban, ha az 
valamely más érdeklődőnek felajánltatnék ; 
ilyenekül nevezi meg a nádort, Lajos fő­
herceget, Sina és Botschild bárókat, akik­
nek nevét érdekes a vizisport kedvelői között 
olvasnunk.

Ali sem volna kedvesebb, mintha Széche­
nyiről volna egy evezőskópünk. Ilyen azon- 
bán nincs. A jeles Sterio Károlynak egy fest­
ménye kitűnő kőnyomatu reprodukcióban — 
az 18öl-iki Remény évkönyvben — a Duna 
közepén, csónakban mutatja be ugyan a 

. nagy magyart, de nem mint evezőst, hanem 
mint vele lévő fiának s a Dunára vonatkozó 
alkotásainak megoldóját.

Szerencsésebbek vagyunk magával a csó- 
nakdával, amelyről igen precíz, realisztikus 
egykorú ábrázolásunk van. Ez egy egyszínű 
kőnyomat, amely Grimm Vince kőnyomdá­
jában készült. Ott látjuk az épülő híd áll­
ványait — szemközt a budai várral —• s 
alatta a hajósegylet házát, rajta minden 
tévedést kizárólag hatalmas felírás: Csó­
nakda. Alig kezdetlegesebb ez a tornyos 
úszó ház, mint mai utódai. A rajz rendkívül



friss és ¿de, úgy hogyha nem tévedek, Ba« 
rabás Miklós rajzolta. Egy példányt, saiá« 
tómat, ismertem a kőnyomatból, amelyet 
a Hunnia csónakdának ajándékoztam.

E rajzon c-gy keritést is megfigyelhetünk* 
mely az alsó L'unasort a hidépitkezéstől s a 
esónákdától elválasztja. Ez utóbbi tehat a 
természetben is a hidépitkezéshez csatlakom 
zott. ,

Széchenyi egyik-másik levelében meg is 
emlékezik róla. így 1843 júliusában az ifjú 
Szápáry Géza grófot küldi bizalmasáhoẑ  
Tasner Antalhoz azzal, hogy ez mutassa 
meg neki » a hidat, az óbudai teiepitvényt, 
a gőzmalmot, az akadémiát, a csöasakdát«* 
íme, alkotásai között ott ezerepei & Csó*1 
nakda is. '

A rákövetkező 1844. évben ugyancsak 
Tasner Antalhoz irt egy levelében a követe 
kező rendkívül érdekes részleteket is olvas­
suk :

» A z  idén megszűnt a H ajós-E gylet. Most 
vagy uj aláírást kell s zerezni, vagy rajtam 
a teher; de a dolog is enyim . Én csaknem 
jobban szeretném az utolsót. Akkor több 
hónapra elvinném Johnt (a verseny utáni 
Czenkre. Béla Robinson és John közt jól 
megtanulna angolul. A  csónaM át néJiántf 
hajóval azonban rendben kellene tartani. 
Theilen Sie das Clark einstweilen mit.»-, j

E sorok értelme szerint a Hajós-Egylet —< 
amely.' -k most kapjuk meg hivatalos cimé# 
— a tagok pártolásának hiányából megszűnt. 
Ez azonban nem jelentette a Csónakda meg­
szűnését. Széchenyi mégis kicsinyesnek ítélte« 
hogy most uj tagok toborzásával vesződjék, 
inkább vállalta a Csónakda feltartásával 
járó terheket, azzal azonban, hogy afelett 
a jövőben, mint sajátja felett rendelkezhetik. 
John és Robinson Széchenyi alkalmazottai 
voltak lovai körül. John Lajosról, kiről a 
gróf hajóival való vonatkozásban is olva­
sunk, azt is kiolvasni vélem, hogy ö  -volt a 
Csónakda, csóruihnestere, »Akkor Jolinií 
több hónapra eivinném Csenkxee. Akkori 
azaz, ha »átvettem magaménak a esőnakdát 
és nem vagyok köteles Johnt ott tartani.« 
Hogy ki volt Béla, azt tudja az olvasó, a 
még mindnyájunk emlékezetében élő ara-; 
nyos öreg ur: Széchenyi Béla gróf.

Szóval a Hajós-Egylet megszűnt, dér meg­
maradt Széchenyi magáncsónakdája, ahol 
Clarkon kívül még minden úriember, aki a 
vizisport iránt érdeklődött, szives fogadta­
tásra talált. Aztán viharos idők jöttek, a 
nagy hazafi elköltözött Pestről. Tudjak, 
mily tragikus körülmények között érte végét# 
1860-ban. Nagy müvei túlélték őt, sőt örök- 
életüeknek is bizonyultak. A dunai vizisport 
is jobban virágzik mint valaha. Kérdés,

.. J
megá UapithatÓ- c az összefüggés Széchenyi 
H a jós-E gylete, Csónakdája és a m ai evezős*' 
sport között ? E kérdésre is igennel kell felel­
nünk, mert 1860-ban már hivatalosan is 
megalakul a Budapesti Hajós-Egylet, amely 
alapszabályaiban kétszer is kodifikálja em­
lékéi. Széchenyi Csónakdája támadt fel 
akkor, hogy a sejtoszlás törvényei alapján1 

| idővel a mai evezősélet alakját öltse íeL 
| Erről az átmeneti időről majd akkor beszé­
lek, ha elmondom az eltűnt régi csónakdák 
történetét.

Siklóssy László


