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A Nemzeti Ujsag sorozatos varosfejlesz-
tési cikkeinek élénk visszhangja is azt bi-
izonyitja, hogy a kdzonség legszélesebb ré-
tegei mennyire szivikdn viselik szeretett
févarosunk sorsat. Elvezzik szépségeit,
kivanjuk, hogy ezek a vilagszerte elismert
szépségek minél inkabb kibontakozzanak,
minél nagyobb biliszkeség tdlthessen el
benninket, amikor a kulfoldi méar alig ejti
ki a magyar févaros nevét, anélkil, hogy
hozzéa ne tegye: a feledhetetlen, gyonyori
Budapest...

Févarosunk szépségeivel tllnyomaorészt
a természet ajandékozott meg bdékezien
benniunket. De annél inkadbb tartsuk ko-
telességiinknek, hogy amit emberi kéz,
emberi hiha vagy mulasztas rontott a va-
rosképen, azt az allandé fejl6dés céltuda-
tos biztositasaval helyrehozzuk. Félmegol-
dadsok helyett messzi tavlatot nyité, nagy-
vonald varosrendezésre kell térekedni.
Ha valaki azt mondja erre, hogy a mai su-
Ayos id6k anyagellatdsi nehézségei koze-
pette, amikor egyébként is sokkal életbe-
vigobb feladatok hossz(U sora var elvég-
zésre, egyaltalan nem id6szerlek az ilyen
nagyszabasl varosrendezési tervek, annak
kéonnyen meg lehet felelni: az ilyen ter-
veknek a kivitele most és tal&n még hosz-
szu évekig csakugyan nem id&szerl, de
eszmei el6készitése annél inkdbb. A nagy-

vonall véarosrendezés nemcsak évekre, ha*-'
nem évtizedekre dolgozik el6re, a vele 6sz-
szefiiggd kérdések hosszO sorat kell itt
idejében megoldani, tisztazni az elvi szem-
pontokat, ami a nagy megolddsok gondos
el6készitésének elengedhetetlen feltétele.

Az illetékes tényez6k éppen erre valo
tekintettel allanddéan és behatéan foglal-
koznak Nagybudapest kialakitdsanak
nagyaranyl terveivel. Tekintettel arra,
hogy a jové Nagybudapestjének legna-
gyobb kérdGjele kétségteleniil a péalya-
udvarok problémaja, mind a févarost,
mind a MAV igazgatésagat régota foglal-
koztatja a Nyugati- és a Déli-palyaudva-
rok athelyezéseneK terve. Nem fér hozza
kétség, hogy Nagybudapest kifejlesztése
érdekében nagyszabéasu, évtizedekre sz6l6
vasuti, illetéleg péalyaudvarépitési prog-
ramot kell kidolgozni, hiszen a vasuti héa-
l6zat és a péalyaudvarok fejlédésének
nemcsak hogy lépést kell tartania a va-
rosfejlesztéssel, hanem ezt meg is kell
el6znie, el6 is kell segitenie. Ka egy f6-
varos terjeszkedése évtizedek alatt eléri,
s6t tulhaladja régi peremén elhelyezett
palyaudvarait, akkor ezeket a tovabbi
fejlédés biztositasa érdekében a Kkivi-
lebb fekvd peremen kell elhelyezni, sot
a szukséghez képest uj palyaudvarok
épitésérdl kell gondoskodni.
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A Nyugati-palyaiadyaa* athelyezése

Mindezeknek a szempontoknak érvé-
nyesitésével dolgozta ki varosfejlesztési
tervét Hjizay Artar ny. MAV-felugyeld,
akinek /padlyamiive a Magyar Vasuti és
Hajézasi Klub szakirodalmi palyazatan
dicsér6 elismerésben részesilt. Beszélget-
tunk Hazay Artarral, aki elgondolésairol
ezéket mondotta:

— Vérosfejlesztési tervem vezareszméjét
a Nyugati-palyaudvarnak a jelenlegi Ra-
kosrendez6-palyaudvar déli végére vald
athelyezése. Az a javaslat, hogy a Nyu-
gati-palyaudvart csak, a Szinyei Merse-
utca vonalaig toljak ki, csupan ideiglenes
megoldast jelent csak, mig a végleges meg-
oldas sokféle elénnyel jarna: A Berlini-ter
és az uj Nyugati-palyaudvar kozti vasuti
halézat helyén széles, befasitott, szép su-
garut épulhetne ki és ezeknek az értékes,
telkeknek eladasi arabol nagyrészt fedez-
heték volndnak az uj villamosvasut kdlt-
ségei. llyenforman a Berlini-tér rendezé-
sének nehéz kérdését is meg lehetne ol-
dani. A régi Nyugati-palyaudvar megszin-
tetésével és az uj sugarut megnyitasaval
itt egy nagy kortér alakulhatna ki, ame-
lyen minden forgalmi és személybizton-
sagi, s6t esztétikai igényt is ki lehetne elé$
giteni. Ez a megoldas el6segitené az An-
drassy-ut folytatasdnak Kkiépitését is, vala-
mint Rakosvarosnak Rakospalota és Pest-
Gjhely felé vald teljes kifejl6dését sMag-
dolnavaros kulsé peremének nagyvarosi
szinvonalra valé emelkedését. A MAV a
harom kilométernyi utmegroviditéssel
mind a Nyugati-, mind a Déli-palyaudvar-
nal évente sokezer személyvonat-kilométer
vontatasi koltségei alél mentesilne.

A nagyszabdsu terv indokolasa ramu-
tat arra, hogy az orszag tertletének meg-
nagyobbodasaval a vasuti forgalom nagy-
aranyu emelkedésével kell szamitani és
mivel ennek a nagy forgalomnak nemcsak
a Keleti-palyaudvar, hanem tdobbi szemé-

lyi palyaudvaraink sem lennének képesek J

megfelelni, az uj Déli-palyaudvaron Kkivul
még egy uj személyi palyaudvar megépi-
tésére van sziikség. Erre a célra az uj terv
legalkalmasabbnak tartja a népligeti meg-
oldast. Eszerint az uj kdzponti személy-
palyaudvar a Népligetnek a Kismartoni-ut
és a Simor—Fert6-utcdk vonalaval hata-
rolt kisebbik felére kerilne, a Kébanya
fels6 palyaudvartol és Budapest Ferenc-
varosbdl hozzavezet6 kétvaganyu palya-
val egyiltt. Erre a palyaudvarra a Nyu-
gati-palyaudvari személyvonatok kivételé-
vel befuthatnanak a tobbi vonalak 6ssszes
gyors- és sebesvonatai, az éjjel indulé és
hajnalban érkez6 tavolsagi személyvona-
tok, ugy hogy mindezek a vonatok ezen a

palyaudvaron érnék el egyméshoz vald
csatlakozasukat.

A Déli-palyaudvart Kelenfoldre kell
athelyezni, homlokzatadval az Etele-tér-

rel szemben, a Brédy Zsigmond-utca és

i1 palyaudvarig és innen a volt
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a Paradi-ut kozé. mig az uj kelenfoldi
teherpalyaudvar az Andor-utcai iparva-
gany végére kerilhetne, a kabelgyarral
szemben es6 teriletre. Az uj Déli- és az
uj kelenféldi palyaudvar a Budapesthez
kozelebb hozott Budafok—Albertfalva
allomasbol kiadgazéén jutna vaganykap-
csolatba a tébbi vonalakkal. Ennek az
lenne a mérhetetlen elénye, hogy a he-
gyeshalmi vonal kivételével a tobbi du-
nantuali vonatok a jelenlegi kelenfdldi
palyaudvar érintése nélkul futhatnanak
be az uj Déli- és az uj kelenfdldi teher-
palyaudvarra, mig a jelenlegi Budapest-
Keienfold alloméas helyén csak forgalmi
kitér6 maradna meg a hegyeshalmi a

tolm  chmSntnlf vonalai: vonsifctaaf at-
terelése céljabol.

— Az uj Nyugati, népligeti és Déli-
palyaudvar — folytatta Hazay Artdr —
nemcsak a nodvekvd forgalom
tusat tenné lehetévé, hanem biztositana
a f6évaros nagyardnyu fejlédésének le-
hetdségét is Rakospalota, Kispest, Pest-
erzsébet és Albertfalva felé, a régi Déli-
vasuti palya lebontdsdval pedig lehet6vé

.valnék a kelenfoldi hegyvidéken egy
’szebb és nagyobb uj Taban megalkotésa.
A févaros itt is olyan értékes teriletek
birtokaba jutna, amelyeknek eladasi ara
nagyrészt fedezné az uj villamospalyadk
épitési koltségeit. A foldalatti vasutat
meg kellene hosszabbitani az uj Nyugati-
Nyugati-
vaganyhalézat és a Szent
Istvan-kérut alatt elvezetni a Margit-
hidig, biztositva a gyorsvasuthoz vald
csatlakozast. Ugyancsak a gyorsvasuthoz
valé csatlakozassal kell megépiteni a
félkéralaku villamosvasuti palyat a Hun-
garia-kdéruton, a Dunatél a Dunaig.

Az érdekes tervezet nem tesz emlitést

e nagyszabasu épitkezések koltségeirdl,
mivel ezeknek kiszamitasa a mai kordl-
meények kozott realisan szinte lehetetlen,
de redmutat arra, hogy a MAV varhatd
100—120 milliés épitési koltsége a szé-
kely vasutak és kozutak kiépitése utan
mert hiszen ez a legslirg6sebb fel-
évi 5—6 millio
lenne. Keétségtelen
tény, hogy a Nyugati- és a Déli-palya-
udvarok varosfejlesztési feladatukat régi
helyikén teljes mértékben betdltotték,
veliik kapcsolatban tehat mindenképpen
uj megoldasra van szikség. Illyen meg-
oldas nélkul a févaros nem lendulhetne
Ujabb nagyaranyu fejl6désnek, sét ter-
jeszkedésének még az eddigi lUteme sem
lenne biztosithat6. Az itt ismertetett vas-
Utépitési és varosfejlesztési program,
illetéleg az abban foglalt elgondolasok
folott természetesen az illetékes szakko-
rok hivatottak birdlatot és Itéletet mon-
dani. A program mindenesetre olyan fel-
adatok elvégzésének eszmei el6készité-
sére iranyul, amelyek szorosan &sszefligg-
nek Nagybudapest kialakitasaval nélki-
l6zhetetlen el6feltételeivel.

Ez a Nagybudapest pedig mindnya-

junknak vagya, mindnyajunknak 4&lma.

palyaudvari

Mindnyajan azt akarjuk, hogy ez a szi- !

viinkh6z nétt févaros a jov6ben is az
maradjon, sét fokozott mértékben az le-
gyen, ami ma: a feledhetetlen, gyénydérd
Budapest.
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