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Á  N e m z e t i  Ú js á g  sorozatos v árosfe jlesz­
té s i  c ik k e in ek  é lén k  v isszhang ja  is az t b i- 
izönyitja, hogy  a  közönség legszélesebb ré ­
te g e i m e n n y ire  sz ivükön  v ise lik  sz e re te tt 
fő v á ro su n k  so rsá t. É lvezzük  szépségeit, 
k ív á n ju k , hogy  ezek a v ilág sze rte  e lism ert 
szépségek  m in é l in k áb b  k ibon takozzanak , 
m in é l nagyobb  büszkeség  tö lth essen  el 
b e n n ü n k e t, am ik o r a  k ü lfö ld i m á r  a lig  e jti 
k i  a  m a g y a r főváros nevét, ané lkü l, hogy 
h o z z á  n e  tegye: a  fe led h e te tlen , g yönyörű  
B u d a p e s t . . .

F ő v á ro su n k  szépségeivel tú ln y o m ó rész t 
a  te rm é sz e t a ján d ék o zo tt m eg bőkezűen  
b e n n ü n k e t. D e an n á l in k áb b  ta r ts u k  kö­
te lesség ü n k n ek , hogy  am it em b eri kéz, 
e m b e ri h ih a  vagy  m u lasz tás  ro n to tt  a  v á ­
ro sk ép en , az t az á llan d ó  fe jlődés c é ltu d a ­
to s  b iz to s ítá sáv a l he ly rehozzuk . F é lm e g o l ­
d á s o k  h e l y e t t  m e s s z i  t á v l a t o t  n y i tó ,  n a g y ­
v o n a lú  v á r o s r e n d e z é s r e  k e l l  tö r e k e d n i .  
H a v a la k i az t m o n d ja  e rre , hogy  a m ai sü- 
Ayos idők  an y a g e llá tás i nehézségei köze­
p e tte , a m ik o r eg y éb k én t is so k k a l é le tb e ­
vágóbb  fe la d a to k  hosszú so ra  v á r  elvég­
zésre, e g y á lta lá n  nem  időszerűek  az ilyen  
n ag y szab ású  v á ro sren d ezési te rv ek , a n n a k  
k ö n n y e n  m eg  le h e t fe le ln i: az ily en  te r ­
v ek n ek  a  k i v i t e l e  m ost és ta lá n  m ég hosz- 
szu  év ek ig  csak u g y an  nem  időszerű , de 
eszm ei e l ő k é s z í t é s e  a n n á l in k áb b . A  n agy ­

v ona lú  vá ro sren d ezés n em csak  év ek re , ha*-' 
nem  év tized ek re  dolgozik  e lőre, a  vele  ösz- 
szefüggő k é rd ések  hosszú  s o rá t  k e ll i t t  
id e jéb en  m egoldani, tisz tázn i az e lv i szem ­
pon to k a t, am i a  n agy  m ego ldások  gondos 
e lőkész itésének  e le n g e d h e te tlen  fe lté te le .

Az ille ték es  tényezők  ép p e n  e r re  való  
te k in te tte l  á llan d ó an  és b e h a tó a n  fog la l­
koznak  N ag y b u d ap est k ia la k ítá sá n a k  
n a g y a rá n y ú  te rv e iv e l. T e k in te tte l  a rra , 
hogy  a  jövő  N a g y b u d ap estjén ek  leg n a ­
gyobb k é rd ő je le  k é tsé g te le n ü l a  p á ly a ­
u d v a ro k  p ro b lém á ja , m in d  a fővárost, 
m in d  a M ÁV igazg a tó ság á t rég ó ta  fog la l­
k o z ta tja  a  N y u g a ti-  és a  D é li-p á ly au d v a ­
ro k  áthelyezéseneK  te rv e . N em  fé r  hozzá 
kétség , hogy  N a g y b u d a p e s t  k i f e j l e s z t é s e  
é r d e k é b e n  n a g y s z a b á s ú ,  é v t i z e d e k r e  s z ó ló  
v a s ú t i ,  i l l e tő l e g  p á ly a u d v a r  é p í t é s i  p r o g ­
r a m o t  k e l l  k id o lg o z n i ,  h iszen  a  v a sú ti h á ­
ló za t és a  p á ly a u d v a ro k  fe jlő d ésén ek  
n em csak  hogy  lé p é s t k e ll ta r ta n ia  a  vá ­
rosfe jlesztéssel, h an em  e z t  m e g  is  k e l l  
e lő z n ie ,  e lő  is  k e l l  s e g í te n ie .  K a egy fő­
város te rje szk ed ése  év tized ek  a la t t  e léri, 
ső t tú lh a la d ja  rég i p e re m é n  e lh e ly eze tt 
p á ly a u d v a ra it, a k k o r  ezek e t a  to v áb b i 
fe jlődés b iz to s ítá sa  é rd e k é b e n  a  k iv ü - 
leb b  fekvő  p erem en  k e ll e lhe lyezn i, só t 
a szükséghez k é p est u j p á ly a u d v a ro k  
ép ítésé rő l k e ll gondoskodni.
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A  N y u g a t i-p á ly a  íadyaa* á t h e ly e z é s e
Mindezeknek a szempontoknak érvé­

nyesítésével dolgozta ki városfejlesztési 
tervét Hjízay Artúr ny. MÁV-felügyelő, 
akinek /pályam űve a Magyar Vasúti és 
Hajózási Klub szakirodalmi pályázatán 
dicsérő elismerésben részesült. Beszélget­
tünk Hazay Artúrral, aki elgondolásairól 
ezéket mondotta:

— Városfejlesztési tervem vezáreszméjét 
a  Nyugati-pályaudvarnak a jelenlegi Rá- 
kosrendező-pályaudvar déli végére való 
áthelyezése. Az  a javaslat, hogy a Nyu­
gati-pályaudvart csak, a Szinyei Merse- 
utca vonaláig tolják ki, csupán ideiglenes 
megoldást jelent csak, mig a végleges meg­
oldás sokféle előnnyel járna: A Berlini-tér 
és az uj Nyugati-pályaudvar közti vasúti 
hálózat helyén széles, be f  ásított, szép su­
gárút épülhetne ki és ezeknek az értékes, 
telkeknek eladási árából nagyrészt fedez­
hetők volnának az uj villamosvasút költ­
ségei. Ilyenformán a Berlini-tér rendezé­
sének nehéz kérdését is meg lehetne ol­
dani. A régi Nyugati-pályaudvar megszün­
tetésével és az uj sugárút megnyitásával 
itt egy nagy körtér  alakulhatna ki, ame­
lyen minden forgalmi és személybizton­
sági, sőt esztétikai igényt is ki lehetne e lé$  ; 
giteni. Ez a megoldás elősegítené az An- 
drássy-ut folytatásának kiépítését is, vala- 
m int Rákosvárosnak Rákospalota és Pest­
újhely felé való teljes kifejlődését sM ag-  
dolnaváros külső peremének nagyvárosi 
színvonalra való emelkedését. A  MÁV a 
há rom kilométernyi utmegröviditéssel ¡1
mind a Nyugati-, mind a Déli-pályaudvar­
nál évente sokezer személyvonat-kilométer 
vontatási költségei alól mentesülne.

A nagyszabású terv indokolása rámu­
tat arra, hogy az ország területének meg­
nagyobbodásával a vasúti forgalom nagy­
arányú emelkedésével kell számítani és 
m ivel ennek a nagy forgalomnak nemcsak 
a Keleti-pályaudvar, hanem többi szemé- I 
ly i pályaudvaraink sem lennének képesek J 
megfelelni, az uj Déli-pályaudvaron kívül 
még egy uj személyi pályaudvar megépí­
tésére van szükség. Erre a célra az uj terv 
legalkalmasabbnak tartja a népligeti meg­
oldást. Eszerint az uj központi személy- 
pályaudvar a Népligetnek a Kismartoni-ut 1 
és a Simor—Fertő-utcák vonalával hatá- j 
rolt kisebbik felére kerülne, a Kőbánya 
felső pályaudvartól és Budapest Ferenc­
városból hozzávezető kétvágányú pályá- j 
val együtt. Erre a pályaudvarra a Nyu- ' 
gati-pályaudvari személyvonatok kivételé­
vel befuthatnának a többi vonalak össszes 
gyors- és sebesvonatai, az éjjel induló és 
hajnalban érkező távolsági személyvona­
tok, úgy hogy mindezek a vonatok ezen a 
pályaudvaron érnék el egymáshoz való 
csatlakozásukat.

A Déli-pályaudvart Kelenföldre kell 
áthelyezni,  homlokzatával az Etele-tér- 
rel szemben, a Bródy Zsigmond-utca és

a Parádi-ut közé. mig az uj kelenföldi 
teherpályaudvar  az Andor-utcai iparvá­
gány végére kerülhetne, a kábelgyárral 
szemben eső területre. Az uj Déli- és az 
uj kelenföldi pályaudvar a Budapesthez 
közelebb hozott Budafok—Albertfalva
állomásból kiágazóén jutna vágánykap­
csolatba a többi vonalakkal. Ennek az 
lenne a mérhetetlen előnye, hogy a he­
gyeshalmi vonal kivételével a többi du­
nántúli vonatok a jelenlegi kelenföldi 
pályaudvar érintése nélkül futhatnának 
be az uj Déli- és az uj kelenföldi teher­
pályaudvarra, mig a jelenlegi Budapest- 
Keienföld állomás helyén csak forgalmi 
kitérő maradna meg a hegyeshalmi a

tölM  chmSntnlf vonalai: vonsifctaaf át­
terelése céljából.

—- Az uj Nyugati, népligeti és Déli- 
pályaudvar — folytatta Hazay Artúr — 
nemcsak a növekvő forgalom lebonyolít* 
tusát tenné lehetővé, hanem biztosítaná 
a főváros nagyarányú fejlődésének le­
hetőségét is  Rákospalota, Kispest, Pest­
erzsébet és Albertfalva felé, a régi Déli- 
vasuti pálya lebontásával pedig lehetővé 
válnék a kelenföldi hegyvidéken egy 
szebb és nagyobb uj Tabán  megalkotása. 
A főváros itt is olyan értékes területek 
birtokába jutna, amelyeknek eladási ára 
nagyrészt fedezné az uj villamospályák 
építési költségeit. A földalatti vasutat 
meg kellene hosszabbítani az u j Nyugati­
pályaudvarig  és innen a volt Nyugati­
pályaudvari vágányhálózat és a Szent 
István-körut alatt elvezetni a Margit- 
hidig, biztosítva a gyors vasúthoz való 
csatlakozást. Ugyancsak a gyors vasú thoz 
való csatlakozással kell megépíteni a 
félköralaku villamosvasúti pályát a Hun- 
gária-köruton, a Dunától a Dunáig.

Az érdekes tervezet nem tesz említést 
e nagyszabású építkezések költségeiről, 
mivel ezeknek kiszámítása a mai körül­
mények között reálisan szinte lehetetlen, 
de reámutat arra, hogy a MÁV várható 
100—120 milliós építési költsége a szé­
kely vasutak és közutak kiépítése után 
—  m ert hiszen ez a legsürgősebb fel­
adat! — húsz év alatt évi 5—6 millió 
pengővel fedezhető lenne. Kétségtelen 
tény, hogy a Nyugati- és a Déli-pálya­
udvarok városfejlesztési feladatukat régi 
helyükön teljes mértékben betöltötték, 
velük kapcsolatban tehát mindenképpen  
uj megoldásra van szükség. Ilyen meg­
oldás nélkül a főváros nem lendülhetne 
újabb nagyarányú fejlődésnek, sőt ter­
jeszkedésének még az eddigi üteme sem 
lenne biztosítható. Az itt ismertetett vas­
útépítési és városfejlesztési program, 
illetőleg az abban foglalt elgondolások 
fölött természetesen az illetékes szakkö­
rök hivatottak bírálatot és Ítéletet mon­
dani. A program mindenesetre olyan fel­
adatok elvégzésének eszmei előkészíté­
sére irányul, amelyek szorosan összefügg­
nek Nagybudapest kialakításával nélkü­
lözhetetlen előfeltételeivel.

Ez a Nagybudapest pedig mindnyá­
junknak vágya, mindnyájunknak álma. 
Mindnyájan azt akarjuk, hogy ez a szi- ! 
vünkhöz nőtt főváros a jövőben is az 
maradjon, sőt fokozott mértékben az le­
gyen, ami ma: a feledhetetlen, gyönyörű 
Budapest.
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