
T E R M É S Z E T  T U D O M Á N Y  T E C H N I K A

mikor a terve- 
zők hosszú tá-

A von megalkot­
ják egy nagy­
város közleke­
dési rendsze­

rét —  így van ez Buda­
pestével js — , figyelembe 
kell venniük többek között 
a város kiterjedését, föld­
rajzi adottságait, lakótele­
peinek, ipari üzemeinek 
elhelyezkedését, a fejlődés 
várható alakulását, a la­
kosság számának, életszín­
vonalának növekedését is. 
így volt ez a metró építé­
sénél is.

Mint az előző számban 
már említettük, a kelet—  
nyugati metróvonal kijelö­
lésénél e tényezők város- 
rendezési szerepe még nem 
volt ennyire ismert, mégis 
a Fehér út— Déli pályaud­
var között olyan csomó­
pontok keletkeztek, mint a 
Keletig pályaudvari, a Bat­
thyány téri vagy a Déli pá­
lyaudvari.

A  villamosvonal meg­
szűntével a Rákóczi úton 
korszerű, négysávos autóút 
alakult ki, ahol a nap min­
den szakában hömpölyög 
az autók áradata. Üj vá­
rosközpont alakult ki az 
Örs vezér téren is.

Amikor a tervezők asz­
talán megszületett az 
észak— déli metróvonal, már 
kialakultak a városrende­
zés új lakótelepekkel el­
képzelt városközpontjai. 
Ehhez alakították a 22 km  
hosszú harmadik metróvo­
nal irányát. Amerre a met­
ró mélyben futó szerelvé­
nyei elhaladnak, a felszínen 
szanálnak, csomópontokat, 
autóparkolókat, kereskedel­
mi egységeket hoznak lét­
re, egy csapásra megváltoz­
tatják a főváros arculatát. 
Mindaz, amit leírtunk, iga­
zolva'látszik az észak— déli 
metróvonal építésénél. A  
Kőbánya— Kispest vasútál­
lomástól, a Rákospalota—  
Üjpest vasútállomást érint­
ve, a káposztásmegyeri új 
lakótelepet köti m ajd össze 
a főváros belső kerületei­
vel. összesen 24 állomás.

Budapest belső kerületeit 
kivéve —  ahol a beépíté­
sek miatt mélyvezetésű a 
vonal — Kőbánya— Kispest
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