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A Deák té ri metróállomás keresztmetszete (Sipőczy Lajos rajza)

Or. Rózsa László

M e tr ó  a  D e á k  t é r - N a g y v á r a d  t é r  k ö z ö t t
Budapestén a m etró  ke le t­

nyugati vonalának első szaka­
szát több  m in t három éve adták 
át a forgalom nak. A  második 
szakasz üzembe helyezése óta 
egy év te lt  el. A kelet-nyugati 
vonal beváltotta a hozzá fűzö tt 
rem ényeket. Az Örs vezér t é r -  
Deák té r  közö tti szakasz meg­
nyitása után 250 000 utast szál­
l í to t t  naponta, az egész vonalon 
pedig fé lm illióná l többe t. A  fő ­
város lakossága megszerette a 
m e tró t, az mindennapos életé­
nek részévé, megszokott köz­
lekedési eszközévé vált.

Csúcsidőben azonban ez a 
nagy te ljesítm ényű vonal is zsú­
fo lt, ezért indoko lttá  vált a je ­
lenlegi 4 kocsiból álló szerel­
vények he lye tt 5 kocsis vona­
to ka t rendszeresíteni. A  fejlesz­
téshez szükséges további ko­
csikat a közeljövőben szállítja le 
a m itis inszki vagongyár.

A  szakemberek és a közön­
ség e lő tt egyaránt világos ma 
már, hogy a gépjárművek szá­
mának növekedésével te líte tté  
vált főútvonalak, a belső város­
részek tömegközlekedését csak 
k ite r je d t metróhálózattal, azaz 
további vonalak építésével lehet 
megoldani. A  közlekedési cso­
m ópontok ko rlá to zo tt áteresz­
tőképessége, a legforgalmasabb 
órákban egyre tartósabb köz­
lekedési dugók m ia tt a m etró- 
hálózat építését minél gyorsabb 
ütemben kell fo ly ta tn i.

A kormányzati szervek dön­
tése alapján épül és három év 
múlva, 1976 végén üzembe he­
lyezik a m e tró  következő, 
észak-déli vonalának első sza­
kaszát: a Deák té r  és a Nagy­
várad té r  közö tt. A  közel négy 
k ilom é te r hosszú vonalszaka­
szon hat állomás lesz.

Az előzetes becslések szerint 
ezt az új szakaszt naponta m in t­
egy 300 000 utas fogja ig-énybe- 
venni. Ez a szám a további sza­
kaszok üzembe helyezésével (a 
Deák té r  és az Élmunkás té r 
közö tt 1978-ban, a Nagyvárad 
té r  és a Kőbánya-Kispest vasút­
állomás közö tt 1980-ban) to ­
vább em elkedik. A m iko r az 
északi szakasz (a Rákospalota- 
Újpest vasútállomásig, ille tve  a 
jövőben épülő káposztásme­
gyeri lakótelepig vezető elága­
zás) is bekapcsolódik, megkö­
zelítően egym illió  kétszázezren 
utaznak majd naponta az észak­
déli vonalon.

A Deák té r  és a Nagyvárad 
té r  közö tti vonalszakasz szerel­
vényeit a Fehér ú ti végállomás 
m e lle tt épü lt kocsiszínben tá­
ro lják. Egy kisebb tá ro ló te lepe t 
a Nagyvárad té r i állomásnál is 
létrehoznak.

A Deák téren három fö ld ­
a la tti állomás lesz: a két m etró- 
állomás (az egyik a jelenlegi, a 
másik az észak-déli vonalé) és a 
m illennium i fö lda la tti állomása. 
A két m etróállom ást a már meg­

épült üzemi alagút kapcsolja 
össze, ez lehetővé teszi a szerel­
vények átjárását a két vonal 
között.

A  három állomás kö zö tti utas- 
forgalom mozgólépcsőkön, át­
járófolyosókon bonyolódik le. 
A  két metróállomás közö tt 14 m 
a szintkülönbség. Az összekötő 
folyosó ennek a távolságnak a 
közepén helyezkedik el és m ind­
két állomással úgynevezett „k is  
emelési magasságú”  mozgólép­
csők k ö tik  össze.

A Deák téren gyalogos a lu l­
járó épül, így a m etró  lejáratai 
az utcák keresztezése nélkül 
e lérhetők, s a felszínen meg­
szűnhet a gyalogosforgalom. 
Az a luljáróból nyíló átjárón ke­
resztül köze líthe tik  meg az é r­
deklődők a Közlekedési Mú­
zeum állandó kiállítását, ami a 
m illennium i fö lda la tti 1954-ben 
felhagyott alagútszakaszában kap 
helyet.

A  Felszabadulás té r i állomás a 
Károlyi Mihály utca alatt he­
lyezkedik el. A  téren jelentős 
változások lesznek. Az állomás 
kijárata a Ferenciek tem plom a 
e lő tti térségre vezet. A  gyalo­
gos aluljáróval egyidejűleg köz­
úti alagút épül a Károlyi Mihály 
utca és a Petőfi Sándor utca kö­
zö tt, ebből egy lekanyarodó ág 
az Erzsébet-híd felé fo rdu l. To­
vábbi két a lu ljáró épül a m etró  
kijárata és az Erzsébet-híd kö­

zö tt, ezek közül az egyik a Váci 
utca vonalában.

A  Kálvin téren ugyancsak 
nagy kiterjedésű aluljáró épül. 
A te re t átrendezik, megszűnik 
az Ü llő i úti villamos, csak a Ma­
dách té r rő l Budára ta r tó  v illa ­
mosok haladnak i t t  át.

A  későbbiekben a Kálvin té r ig  
kéreg a latt bevezetik a csepeli 
gyorsvasutat, utasai i t t  szállhat­
nak majd át a m etró  észak-déli 
vonalára és az elképzelések sze­
r in t a 80-as évek közepén meg­
épülő délbuda-zuglói m etróvo­
nalra, amelynek állomása szin­
tén a Kálvin té r  a latt helyezke­
d ik  majd el.

A Kálvin té r i és a Ferenc kör- 
ú t—Ü llő i út keresztezésében 
fekvő állomásokon épül —  Bu­
dapesten először —  négy moz­
gólépcsős ferde alagút. A  négy 
mozgólépcsőt érdekes kialakí­
tású, oszlopos osztású lejtakná- 
t>an helyezik el.

A  Ferenc k ö rú t—Ü llő i út ke­
resztezésénél épülő állomás moz- 
gólépcső-alagútja a forgalom ­
nak már átadott aluljáróhoz 
csatlakozik. Az Ü llő i ú ti v illa ­
mos megszüntetése és az úttest 
átépítése után a feleslegessé 
vált lépcsőlejáratokat lefedik.

A  klin ikáknál épülő m etró- 
állomás mozgólépcsői az Ü llő i 
út páros oldalán fekvő felszíni 
csarnokba viszik az utasokat 
(m in t a Kossuth Lajos téren). Az 
áthaladást az úttesten forgalm i 
jelzőlámpa teszi biztonságossá.

A Nagyvárad té r i állomás a 
felszínen, n y ito tt munkagödör­
ben, úgynevezett résfalas mód­
szerrel épül. Az állomás m ögött 
megépülő tárolóvágány-alagutak 
a Könyves Kálmán kö rú tig  hú­
zódnak. A  Mező Imre út és 
Ü llő i út sarkán a több irányú 
forgalmat kiszolgáló aluljáró 
épül.

A mélyállomások oszlopos 
csarnokait az egymáshoz kap­
csolt ö t alagút terében a lakít­
ják ki, hasonlóan a Kossuth La­
jos té r i és a Batthyány té r i á llo­
másokhoz, de (a K lin ikák-á llo- . 
más kivételével) nagyobb belső 
m éretekkel. A  pályamenti o l­
dalfalakat alumínium panelek­
kel, a több i falat mészkővel, a 
padlót g rán itta l borítják. Az ál­
mennyezet színes alumínium 
panelből készül.

A világítóberendezések a ke­
let-nyugati vonaléhoz hasonló jó  
megvilágítást tesznek lehetővé.

A m etró  új vonala középső 
szakaszának üzembe helyezése 
teherm entesíti az utakat, je len­
tősen gyorsítja a közlekedést, 
javítja annak biztonságát is —  
újabb lépést je len t tehát a fő ­
város közlekedési rendszerének 
korszerű megoldása felé. j


