A Dedk téri metréallomas keresztmetszete (Sip6czy Lajos rajza)

Or. R6zsa Laszlo

Metro a Deak ter-Nagyvarad ter kozgtt

Budapestén a metré kelet-
nyugati vonalanak els6 szaka-
szat tobb mint harom éve adtak
at a forgalomnak. A masodik
szakasz lizembe helyezése 6ta
egy év telt el. A kelet-nyugati
vonal bevéltotta a hozza flizott
reményeket. Az Ors vezér tér-
Deak tér kozotti szakasz meg-
nyitdsa utan 250 000 utast szal-
litott naponta, az egész vonalon
pedig félmilliénal tobbet. A f6-
varos lakossdga megszerette a
metrét, az mindennapos életé-
nek részévé, megszokott koz-
lekedési eszkdzévé valt.

Cslcsid6ben azonban ez a
nagy teljesitményd vonal is zsu-
folt, ezért indokoltta valt a je-
lenlegi 4 kocsibé6l all6 szerel-
vények helyett 5 kocsis vona-
tokat rendszeresiteni. A fejlesz-
téshez szlkséges tovabbi ko-
csikat a kozeljov6ben szallitja le
a mitisinszki vagongyar.

A szakemberek és a koézon-
ség el6tt egyarant vilhgos ma
mar, hogy a gépjarmiivek sza-
ménak novekedésével telitetté
valt féutvonalak, a bels6é varos-
részek tomegkozlekedését csak
kiterjedt metrohéalézattal, azaz
tovabbi vonalak épitésével lehet
megoldani. A kozlekedési cso-
mopontok korlatozott ateresz-
t6képessége, a legforgalmasabb
ordkban egyre tartésabb koz-
lekedési dugok miatt a metro-
halézat épitését minél gyorsabb
utemben kell folytatni.

A kormanyzati szervek don-
tése alapjan épil és harom év
mulva, 1976 végén lzembe he-
lyezik a metro kovetkez6,
észak-déli vonalanak els6é sza-
kaszat: a Deak tér és a Nagy-
varad tér kozott. A kozel négy
kilométer hosszd vonalszaka-
szon hat allomas lesz.

Az el6zetes becslések szerint
ezt az Uj szakaszt naponta mint-
egy 300 000 utas fogja ig-énybe-
venni. Ez a szam a tovabbi sza-
kaszok tzembe helyezésével (a
Dedk tér és az Elmunkas tér
kozott 1978-ban, a Nagyvarad
tér és a Kébanya-Kispest vasut-
allomas kozott 1980-ban) to-
vabb emelkedik. Amikor az
északi szakasz (a Rakospalota-
Ujpest vasutallomasig, illetve a
jovében épulé kaposztasme-
gyeri lakételepig vezet6 elaga-
zas) is bekapcsolédik, megkod-
zelitéen egymilli6 kétszazezren
utaznak majd naponta az észak-
déli vonalon.

A Deak tér és a Nagyvarad
tér kozotti vonalszakasz szerel-
vényeit a Fehér ati végallomas
mellett épult kocsiszinben téa-
roljak. Egy kisebb tarolotelepet
a Nagyvarad téri alloméasnal is
létrehoznak.

A Deék téren héarom fold-
alatti alloméas lesz: a két metro-
allomas (az egyik a jelenlegi, a
masik az észak-déli vonalé) és a
millenniumi féldalatti alloméasa.
A két metréallomast a mar meg-

épilt Uzemi alaglt kapcsolja
Ossze, ez lehet6vé teszi a szerel-
vények atjarasat a két vonal
kozott.

A harom allomas kozdotti utas-
forgalom mozgdblépcsékodn, at-
jaroéfolyosékon bonyolédik le.
A két metroalloméas kozott 14 m
a szintkulénbség. Az 6sszekotd
folyosé ennek a tavolsagnak a
kézepén helyezkedik el és mind-
két alloméassal Gugynevezett ,kis
emelési magassagl” mozgdblép-
cs6k kotik ossze.

A Deéak téren gyalogos alul-
jaré épul, igy a metré lejaratai
az utcdk Kkeresztezése nélkil
elérheték, s a felszinen meg-
szlinhet a gyalogosforgalom.
Az aluljaréboél nyilé atjarén ke-
resztil kozelithetik meg az ér-
dekl6d6k a Kozlekedési Ma-
zeum allandé kiallitasat, ami a
millenniumi foldalatti 1954-ben
felhagyott alagutszakaszaban kap
helyet.

A Felszabadulas téri alloméas a
Kéarolyi Mihéaly utca alatt he-
lyezkedik el. A téren jelentés
valtozasok lesznek. Az A&llomés
kijarata a Ferenciek temploma
el6tti térségre vezet. A gyalo-
gos aluljaréval egyidejlileg koz-
Uti alagut épul a Karolyi Mihaly
utca és a Pet6fi Sandor utca ko-
zott, ebbdl egy lekanyarodé ag
az Erzsébet-hid felé fordul. To-
vabbi két aluljar6 épil a metré
kijarata és az Erzsébet-hid ko-

z6tt, ezek kozill az egyik a Véci
utca vonalaban.

A Kalvin téren ugyancsak
nagy kiterjedés( aluljar6 épul.
A teret atrendezik, megszilnik
az Ull6i ati villamos, csak a Ma-
dach térr6l Budéara tarto villa-
mosok haladnak itt at.

A kés6bbiekben a Kalvin térig
kéreg alatt bevezetik a csepeli
gyorsvasutat, utasai itt szallhat-
nak majd at a metr6 észak-déli
vonalara és az elképzelések sze-
rint a 80-as évek kdézepén meg-
épilé délbuda-zugléi metrévo-
nalra, amelynek a&lloméasa szin-
tén a Kalvin tér alatt helyezke-
dik majd el.

A Kalvin téri és a Ferenc kor-
at—0N6i at keresztezésében
fekvé allomasokon épul — Bu-
dapesten el6sz6r — négy moz-
go6lépcs6s ferde alagut. A négy
mozgé6lépcs6t érdekes kialaki-
tdsu, oszlopos osztasu lejtakna-
t>an helyezik el.

A Ferenc koérat—Ull6i at ke-
resztezésénél épiil allomas moz-
goblépcsé-alagutjia a forgalom-
nak mar atadott aluljaréhoz
csatlakozik. Az UlGi ati villa-
mos megsziintetése és az Uttest
atépitése utan a feleslegessé
valt lépcsélejaratokat lefedik.

A klinikdknal épulé6 metro-
allomas mozgdlépcs6i az UlGi
Ut paros oldalan fekvd felszini
csarnokba viszik az utasokat
(mint a Kossuth Lajos téren). Az
athaladast az uttesten forgalmi
jelz6lampa teszi biztonsagossa.

A Nagyvarad téri alloméas a
felszinen, nyitott munkagédor-
ben, Ggynevezett résfalas mad-
szerrel épul. Az allomas mogott
megépllé tarolovagany-alagutak
a Kdnyves Kalméan koruatig ha-
zédnak. A Mez6 Imre at és

Ulléi at sarkan a tdébbiranyad
forgalmat kiszolgalé aluljaré
épdul.

A mélyadllomasok oszlopos

csarnokait az egymashoz kap-

csolt 6t alagut terében alakit-

jak ki, hasonléan a Kossuth La-

jos téri és a Batthyany téri allo-

masokhoz, de (a Klinikak-allo- .
mas kivételével) nagyobb belsé

méretekkel. A péalyamenti ol-

dalfalakat aluminium panelek-

kel, a tobbi falat mészkével, a
padlét granittal boritjak. Az al-

mennyezet szines aluminium

panelbél késziil.

A vilagitoberendezések a ke-
let-nyugati vonaléhoz hasonlo jo
megvilagitast tesznek lehet6vé.

A metré6 0 vonala kozépsé
szakaszédnak Uzembe helyezése
tehermentesiti az utakat, jelen-
t6sen gyorsitjia a kozlekedést,
javitja annak biztonsagat is —
Gjabb |épést jelent tehat a f6-
varos kozlekedési rendszerének
korszer(i megoldasa felé.



