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Budapest fdé'vasuti palyaudvarainak
vegleges elhelyezése

A M M E E. ut-, vasit- és hidépitési szak-
osztalydban Wittenbarth Gy6z6 mérnok veti-

tett Kepek-kiséretében elGadast tartott a fenti
cimen. IAhpol indult ki, hq%y, Budapest, f6-
vasuti iszaftnélyforgalma az idok soran _na?_y
mértélJoeatuegnovekedett. Az 1875 évi 13
millidéitjjLhesszam az 1913 évig a 22-szeresére
emellJdett és kulminacigjait 1918-ban 41.7 mil-
lio utassal érte el. A habord" és a forradal-
mak alatt lezillesztett vasutak rendbehozatala
utan, es a 20 milliorol 8 millio fonyire jlecson-
kil6tt orszag altal létesitett budapeésti utasfor-
alom mar 1921-ben meghaladja az 1913 évit.
nnet azutan nagymértekben "emelkedik ugv,
hogy 1925 évben mar 434 milliét tett ki. M
jegyzi azonban az el6add, hogy megcsonkita-
sunk az atlagos utazasi tavolsag nagymértek
lecsokkenésében jelentkezik.
A nagy utasforgalom lebonyolitasara tudva-
lévGen az id6k soran harom nagyobb f6allo-
mas letesult, Ezen a 3 u. n. fejallomason kiviil
tobb atmend jellegld p. 'u. van, melyek

kozll legjelent@sebb Kdbanya als6- és a Ke-
lenfold palyaudvara.

A rohamosan fejl6d6 forgalom miatt a p.
u.-ok sziik volta mggePulesuk utan rovidesen
elentkezett, ElkezdGdott erre a palyaudvarok
ibOvitése, azonban mindig elkésve, és oly
sziikre szabva béviiltek, hogy allando forgalmi
zavarok mutatkoztak, amely eljaras pedig ép-
pen pénziigyi szempontbol ~ karos mindenkor.
VasUthalozatunk a févaros korul felesleges
kerul6ket tesz meg. A bajokhoz hozzajarult,
hogy jollenet annak idején palyaudvarainkat
eIDIIESUkkO[‘ messze a varoson Kivil helyeztek
el, de a példatlanul gyorsan terjeszked6™ féva-
rosunk novekedése kovetkeztében azok jelen-
leg mar annyira a varoshan vannak, hogy
mind a Kkozuti kozlekedésnek, mind  pedig a
varosfejlédésnek Iényeges akadalyozai.

A M ME E az 1901 évben indijttatva
érezte magat, hogy ennek a vasuti probléma-
kornek targyalasaba belekapcsolddjék, K. Lip-
thay Sandor a Mue%yetem volt Kivalo vasut-
épitési professzora kezdemenyezésével nagy-
szabasl vita indult meg. mely végeredmény-
képpen 4 pontban @sszefoglalva emelte hata-
rozattd a sziikséges tennivalékat. Az 1 pont
szerint a palyaudvarok, amennyire csak lehet,
a varos belsejében helyeztessenek el. 2. Az uj
vonalak alagutban vezettessenek, ami azutan
az uj szemeélypalyaudvarok foldalatti elrende-
zéséf is maga utan vonja. 3. Az uj palyaha-
zak a varos belsejében” atmend vaganyzattal
és ne fejallomasként épittessenek. 4."Az uj vo-
nalak foldalatti vezetese a f6varos sulyvona-
laban _menjen végbe. L

A felsorolt pontozatok alapjan, és Kilfoldi
példakra hivatkozva el6add arra a konkluziora
jut, hogy a keleti p. u. vonalat ,vagP/ le kell
csokkenteni vagy az uj megoldashol teljesen
Kihagyni, egyébként pedig a hatarozat 1
pontja helyesnek ismerendd el.

A 2 pontot illetéleg Budapesten csakis a
foldalatti megoldas johet szdba.

A 3. pont szerint a felsorolhaté Gsszes el6-
nyok feltétlenil a fejallomas elé helyezik az
gimené megoldast, A 4, pontra vonatkozolag
meg Kkell mindenek el6tt allapitanunk, hogy
hol” van Budapest sUlypontja, illetve stlyvo-
nala? A fovaros esetében, mivel nagy folyam
nellett teril el, a sulyvonal allapitando meg.
El6ado blséges adatokkal alatamasztott meg-
allapitasa szerint jelenleg a sulyvonal kb. a
Dunaval _parhuzamosan az Urania vonalaiban
van. A jov6 Budapestjében pedig ez a sulyvo-
nal atlépi a Karoly kiraly ut Mazeum Korut
vonalat, és kb. az Apponvi tér mélységeben
fogja kovetni a Dunat.
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mélyben a dpal,yau.dvar(_)k elhelyezésének végle-
ges megoldasat siirgeti, hogy “a varostervekelt,
valamint a kozlekedési halozatot véglegesen
megallapithassa, a Mav. ne?y kilonféle atmen6
elrendezest javasol. Az I, terv palﬁ/audvar,al a
nyugati p. ‘u. Rokus korhaz eés Jozsefvarosi
p. u. elegje volna. A 11 terv palyaudvarai a
nyugati_p. u. B@‘{Z@? uccai része, a gazgyari te-
lek a Tisza Kalman téren, és a Jozsefvarosi
p. u, kuldn része. A 1ll. terven a palyaudvarok
az Allatkert mellett, az Aréna Gtnal,"a régi 16-
versenytéren, és a Jozsefvarosi p. u. Kuls§
részein volnanak. A IV. terv a mai ceglédi

vonalat hasznalja fel, L
A felsorolt megoldasok kozol az 1. tervezet
Rokus paI%/aud,vara kozeliti meg leginkabb a
stlyvonalat, még pedig 1 km-re, a tobbi any-
nyira messze esik attol, hogy mint megoldas
koltseges voltukkal nem is  johetnek szoba.
Felemlitette még eldadd jKemeny Ignacnak
1914-pen kelt tervezetét, mely teljesen meg-
a a személyforgalmat a ‘mai elrendezésu

ha_g?/J : : .
fejallomas-rendszerben, csak a palyaudvari

"éplletet annyival helyezi hatrabb, hogy meg-
felel6 szam(”vagany elférjen. A ceglédi vona-
lat_a Korvasuton vezetné a nyugati p. u.-ba.
Ez_az elrendezés a Keleti p. u.-nal még to-
vabbi_teruleteket venne igénybe, ugv ho%/ a
Keleti p. u. a Baross tert6l” egészen a Hun-
ara 0tig 18 km-en zarna el ‘a varosrészek
Ozlekedesét.

Mivel a [ u.-ok vegleges rendezesénél a
korlatlan vasuti kozlekedés lehonyolitasa mel-
lett éppen ezen varosrendezési hibakat akar-
juk kikiisz6b6Ini, — ez a tovabbi terjeszke-
dés lehetetlen. A palyaudvarok egyébkent 25
km-re esnek a varoskozéptdl.

Ezutan el6ado az altala felsorolt tervezetek-
hez két. elrendezéssel sajat megoldasa sze-
rint jarult hozzal. ElGadasa szerint vezes-
suk Dbe a ceglédi vonalat vonulasi iranyaban
egyenesen delkeletr6l egy palyaudvarba. E
p-u. céljara a Keleti természetesen adddik, ha
a mar természetellenesen bevezetett eavéb vo-
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23 nalaktol mentesitjik. A bevezetéshez a Mav
kezében van a sziikséges teriilet, mely a fel-
hagyott kébanyai serteshizlalo allomas teri-
;letet” Ez egyenesen dsszekapcsolja a ceglédi
vonalat a Nepliget mogotti keleti p. u.-ba ve-
zeto fOvonallal. "Mivel a ceglédi vonal ellen-
kez6 iranyu, vaPyls jobboldali kozlekedesu, a
becsatlakozds elott a ket févaganyt egymé-
mon ait kell vezetni.

A keleti p. u-bol pedig vezessuk el a ter-
mészetellenesen nagy  Kerlilokkel bevezetett
dunantuli és szabadKai vonalakat. Ezek elhe-
lyezésére termeszetesen adodik a Kitelepitésre
itélt dunaparti teher p. u. es a kozraktarak
épllete. A szabadkai Ammal egészen egyenesen
bevezet ide. A dunantali vonalakat pedig vagy
az 0Osszekot6 hid mellett epitendé masik™ hidon
at 800 mtres sugarral és 12%/ooes_lejtével ve-
zetnénk le a dunapartra vagy pedig "Kelenfold
allomas el6tt a vonalat egyenesen a Dunanak
vezetve ott hidaljak a4t a Dunat.

Az idevezet§ rléfg)(vélqén u vasut a duna-
parti rakpatron a fold alatt volna vezetve és
villamos "izerni volna. Itt tehat a Belvaros
szeléig juthatnanak el az utasok. A palyaudvar
létesitese 16 millio pengbbe keriilne.

Az el6add masodik terve atmend megoldas
szerint van elgondolva, Az 0Osszes kelet, dél
&" nyugat felol erkez6 vonatokat észak-deli
iranyban kellene atvezetni a varos jelenlegi
és jovebeli stlyvonala kozott és északon, a
mai- Rakos-rendez6 palyaudvaron volna a vég-
allomas. Az északrol jov6 vonatokat pedig de-
len, az Gsszekotd vasuti, hid el6tti teherpalya-

(1d8)

(Kat, v. fuz.)l (Oldal)

udvar teriiletén allitanak le.

A varos' belsejében .a muzeum el6tt és a mai
nyugoti palyaudvar épllete elott = foldalatti
megalld _volna. A négyvaganyu palya, mel
alagut-kiképzesii volna, = a Dunapart,” Csarno
ucca, belsé kordt, Vilmos csaszar ut és a nyu-
gati. palyaudvar teriilete alatt vezetne az északi
palyaudvarhoz.

_El6ado a kdltsé|get 98 millio Pgng(iben alla-
pitotta meg. Ezzel' szemben a f6vaios teljes
szemeélyforgalma, az uj teherpalyaudvarok és
laz északi rendez6 ]pa yaudvar végleges elhe-
lyezési koltségei is fedezve volna.

El6adasa végén el6add hangsulyozta*, a prob-
léma megoldasara tervpalyazat kiirasat.

Az eladas irant feszilt figyelem mellett nagy
érdeklodés mutatkozott. Sztkszay Ger6  nvn.
tanacsos, elndk megkdszénte a nagy targy-
kort tefjesen felolel6 elGadast, és egylszers
mind koz6lte, hogy a kormanyhat6ésadg a kér-
dés fontossaganak tudatdban a legrdvidebb

idén belil meg akarja oldani a palyaudvarok
végleges elhelyezésének régéta vajudd prob-

lémajat.



