Budapest kozlekedése.

A’villamos utcai '(k6zati) kozlekedés terén
a mi Budapestiink Gttéré volt. Az eurdpai metro-
polisokat— Pa&ris kivételével megeldzve,
mar a nyolcvanas évek végén tartott fenn villa-
mosvasUti jaratokat. Sokan emlékeznek az elsé
villamoskocsikra, amelyeket az akkor létesilt B.
V. V. megbizasabol a Siemens és Halske cég ja-
ratott a Teréz-kérutnak a Podmaniezky- és Ki-
raly-utcak kozti részén, valamint a varosi vasut
nevezetes 59. szamu diszes kocsijara, amely a
frankfurti kozlekedési kiallitdson keltett méltd
feltlinést. AzO6ta — sajnos — e téren is visszama-
radtunk, annyira, hogy az utcai kozlekedés te-
kintetében a nagyvarosok, s6t még a legtdbb vi-
déki varos mogeé keraltink.

Kétségtelen, hogy a villamosvasuti balese-
tek meggéatlasa jelenleg legaktualisabb keérdés,
amelyre ime azonnal ratériink.

E lapok hasabjain néhany év el6tt béveb-
ben kifejtettuk az e téren kivanatos intézkedeé-
seket. Egyrésziket kovette is a két tarsasag. A
kivansagok nagyrodsze azonban teljestiletlen ma-
radt, pedig olyanok ezek, amelyek némi joaka-
ra}tal és kevés koltséggel megvalodsithatok lettek
volna.

Az immar tlrhetetlen allapot azonban fe- !
nyegetdleg koveteli a gyors intézkedéseket, ame- :
lvek elseje a megallohelyek szamanak csokken- ,

tése és amely pontnal a legradikalisabb maodon
kell a rossz rendszerbe belemarkolni. Régente a
megalldhelyek  beosztésa,

dékozadsa formajaban, Ggy, hogy id&vel tdme-
gesen tlintek fol uj, meg uj megallohelyek, hogy
a jo kozlekedést megakadalyozzak. A megallé-
helyajandékoz6k szerettek a budapesti k6zdnség
kényelemszeretetére hivatkozni, késébb pedig az

annyira-mennyire, '
megfelelt a normalisnak; kés6bb itt is maganén- 1
dekek léptek el6térbe egy-egy megallohe”™ ajan- 1
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allaspontot stereotyp hangoztatni, hogy a.bajok-
nak a budapesti kézénség az oka, mondvan, hogy
ez a kozonség nem kivanja a rendet. Mondjuk
ki, hogy e vadnak a fele sem igaz. Ko6zonségink
semmi mast nem oOhajt inkabb, mint azt, hogy a
rend megtartasaban vezetéje legyen. Epugy fog
alkalmazkodni ahhoz az elkerilhetetlen intézke-
déshez, hogy a megalléhelyek szama nem is a
felével, hanem kétharmadaval csokkentendd. E
mulhatatlanul szikséges intézkedés nélkil hozza
sem nyalhatunk a kozlekedési darazsfészekhez.

Nem vagyunk baratjai a kulféldieskedés-
nek, de sokan szeretnek a ,,maveit* kulféldre —
miért mindig e magunkataldz6 megkllénbozte-
tés? — hivatkozni. Latjuk, hogy Bécsben mily
nagy tavolsagra vannak a megallok. Berlinben
pedig egyéltalaban csakis a nagy csomoOponto-

kon, a tobbi megall6 mind feltételes (az autobus-
nal nalunk is bevalt). Minchenben a kalauz
minden megéalld el6tt hangosan  felszoélitja
az utasokat, vajjon van-e kiszall6  és
csak akkor, ha ilyen wvan, ad csengetéssel
jelt a megéallasra, kulonben a vezet6 csak ak-
kor all meg, ha — a megéalléhoz kdzeledvén —
felszallani kivano6 utast 14t

Tekintsik a varosi vasat 10-es vonalanak
a Vilmos csasza,r-uttol az Arpad-utcaig terjed6
kis részét. Itt nem kevesebb mint 8 megall6 van,
kozte a Bathory- és Hold-utcak kozétt alig 5—6
Iépésnyire egy-egy. Ezen a részen két megalld is
elégséges volna. Az a tarsasag, amely ezt igy
rendezte, nem is jarathat, még ha akarna sem,
tobb kocsit, mert kilénben egymas nyomaban
cammognanak. A kalauz igy persze kénytelen
folyton a kocsi belsejében maradni a nem szi-
netelé jegykiadas miatt s alig .van ideje, hogy a
perronra menjen, ugyhogy legtobbszér csak
gondolomforméan csdnget le. Ha azonban a meg-
allokai merész kézzel egyharmadukra apaszt-
juk, a kalauz elvégezheti a jegykiadast a kovet-
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kez6 megalloig és idejében ismét megjelenhet':a
perronon.

Nagy abuzus, hogy a keresztez§ utcak
mindkét oldaldn vannak megéallék, ami a torlé-
das mesterséges elSidézése.

Nézziilk a 10-es kocsit a Varosligetbe me-
netkor. A Kiraly-utca és Korat sarkan kifelé
menet az elsé megallénal az utasok, akik csak a
Kératra készulnek, még nem széllnak ki. Ugyan-
itt ez okbol a ligetbe térekvék lemaradnak. Még
hatranyosabb, hogy a megalléhelyek a két me-
netiranyban egymassal szemben vannak (példa-
ul az Andréassy-ut — Nagymez6-utcai Kereszte-
zés mindkét felén.) Megesik — kuléndsen annal
az Ujabb rendszernél, hogy a vaganyok az Uttest
kdzepén vannak — hogy pl a befelé halado
kocsi kalauzanak a csdngetését, a kocsik kozel-
ségénél fogva, a kifelé haladé vezet6 a sajat le-
csongetésenek hallja s a kocsit meginditja.

A csbngetés maga is leggyakrabban oko-
z0ja a baleseteknek. Nalunk kétféle csongojel-
zésU rendszer van. Néhany UGjabb kocsin auto-
matikus cséngd, a tobbin kézi csongbé. Egyik
mod sem megfelel6 és sehol sem hasznaljak. A
vezetd a balkezével a féket, jobbjaval pedig az
aramot kezeli, nem végezheti tehat egyidében a
csongetést is. Valamelyik funkciéja vagy semmi
vagy tokéletlen. Bizonyos, hogy a balesetek leg-
nagyobb szazalékat ez a mondhatni kilonc maéd
termeli, amit6l hogy az illetékesek miért nem
akarnak megvalni, érthetetlen. Az 6énmudkodé
csongdknél, amely a légfékkel hozhaté miikodés-
be, sem végezhet ugyanaz a kéz egyidejlileg két-
féle tokéletes munkat. Azonkivil a cséngé rend-
kivlil zajos, tompitdsara mar tortént sikertelen
kisérlet. El6fordultak esetek, amikor a veszély
pillanatdban ép a veldtrdzé csdngetés hajtotta
az illet6t a kocsi felé, arrdl nem is szolva, hogy
folésleges az amugy is zaklatott kdzénséget al-
landé riadoéjellel kinozni. A csongetést a vezetd
mindendtt a vilagon a labaval végzi, a Kkocsi



padléjan kiall6 kampd gydnge érintésével. A
vezetd igy szabadon kezelheti a féket és aramot,
de arra is marad ideje, hogy az ntols6 pillanat- j
ban a kocsit hirtelen megallité homokot vagy ka-
i vicsot szérjon megfeleld készulékkel a kerék elé.
| Masutt az 6sszes kocsikat ellattak kavicsszérok- j
| kaL Ez a vezet6 el6tt a kocsi jobb sarkaban el-
! helyezett kis tartaly, melyet id6nként megtdltenek
kavicsosai és amit a vezet6 a kell§ pillanatban
az ugyancsak el6tte lev6 tolcsérbe dob, amely a
kavicsot a kocsi kereke elé viszi s hirtelen meg-
allitja. Ujabb kocsikon 6nmiikédé kavicsszordok
vannak.

5 Surgdsen kertnk labcsong6t és kavmsszo-
rot Célszerl a potkocsin csiingd helyett knrtjel-
zést (ha két pétkocsi van, a masodikndl fitty-
jelzést) hasznalni.

A potkocsi nevezetd intézmény sokak sze-
mében latsz6lag sok zavar okozb6ja, pedig az,
amit evvel a nem éppen legszebb magyar széval
kifejezlink, nagyon szikséges valami; de csak
akkor valhatik be igazan, ha els6 perronjat el-
zarjuk. Az itt fel- és leszallokat a kalauz nem
latja, nem ellendrizheti. Persze, hogy a legtébb
esetben lecsdnget Ugy hogy a potkocsi elsé
perronjdn a kapaszkodasok és az utana kovet-
kez8 vitdk majdnem mindennaposak. Itt emlitjik
meg, hogy a tarsasdgok képtelenek keresztil-
vinni azt a foltétien szilkséges rendelkezést hogy
a felszallas helyén a kocsiba vivé (baloldali)
hely szabadon hagyand6. Pedig szép rezes szdg-
gel is kiverették e helyet A kalauzok nem Ugyel-
neik ra. Azt mondjak, hogy a kozdénség nem hajt
szavukra és még Oket dorgaljadk. A megalléknal
a majdnem &llandé dulakodasokat ennek a mu-
lasztasnak koszonhetjiuk. Reméljik, hogy az il-
letékesek modot taldlnak helyrehozatalara és
hogy nélunk is miel6bb megjelentetik a masodik
potkocsit is, amely a haboruban mindeniitt be-
valt, persze csak ott, ahol a megallok ritkdk. Nar
lunk egy harom kocsibél 4ll6 vonat a mai rend-
szer mellett két megall6 helyét foglalna el
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