Iktatészam

Az Erzsébet-hid.

(Sajat tudositoriktol.) Az Erzsébet-hidon nagy
szorgalommal végzik a munkéat, hogy méahoz egy hétre
ijja hidat minden akadaly, nélkil megnyithassak. Meg
fis nyitjak s a budapesti specialitasok szama gyarap-
iszik, mert az Erzsébet-hid a vilag legnagyobb egy-
;nyildst lanchidja. A tébbnyilasu hidak kozott is na-
Igyon kevés van, a melynek egy-egy nyilasa az Erzsé-
jjbet-hid nyilasanal nagyobb.

i A mult szézad els6 felében a mostani Deédk
iEerenc-utca iranyaban egy primitiv hajohid kototte
Hosszé a Duna két partjat. A harmincas években Szé-
chenyi Istvan grof félvetette az allandd hid épitésé-
nek az eszméjét s az 1839—1849 években megépilt a
lanchid. A.,jrohamosan fejl6dott varosnak azonban
kevés volt az egy hid s mar a hetvenes évek elején
sz6 volt arrél, hogy még két hidat épitenék. 1872—
IS76-ban megépitették a Margit-hidat. De csakhamar
€z is kevés volt s a torvényhozds mar 1885-ben ki-
imondta, hogy még egy hidat kelt épiteni. Hosszu tar-
gyalds és tervezés utan a torvényhozas az 1893. évi
[X1V, torvényben két hid megépitésére adott folhatal-
:mazast a kormanynak. El6szor ugy tervezték, hogy a
ikét hidat: a vamhaztérit és eskitéri hidat egyszerre
épitik meg, az els6t a teherforgalomnak; a masikat a
kénnyd kocsiforgaloninak és a gyalogos kozlekedés-
iek. Kés6bb azonban ugy hataroztak, hogy elébb a
yamhaztéri hidat épitik meg. De mind a két hid ter-
yére nemzetkdzi palyazatot hirdettek s a 30.000 koro-
nas elsé dijat a beérkezett 74 terv kozil az Eisenlolir
i&s Weigle stuttgarti épitészeknek és Kibler Gyula,
az eszlingeni gyar fémérnokének egynyilasu drot-
kotél hidja, amasodik, 20.000 koronas dijat Fehetehazy
iJanos budapesti mérnok kapta meg. A Eerenc Jozsef-
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hidat Eeketehazy tervének némi modositasaval épitet-
ték meg, az eskutéri hidra azonban a kereskedelmi
Iminisztérium hidépit6 osztalya csinalt a Kkivitelre
mmindenben alkalmas tervet.

Az 1898. év tavaszan megkezdték az épitést s
ma mar csak a csiszolast végzik az uj hidon, hogy
mahoz egy hétre atadhassak a forgalomnak. Az uj hid
egynyilasu. Kétszazkilencven méteres nyilas koti
0ssze a Duna két partjat s mindkét parton 42 méter
hosszU é&thidalas csatlakozik a hidhoz. Az eskutéri
hidnak, a melyet a kiraly engedelmével Erzsébet-hid-
nak neveztek el, nemcsak az az érdekessége, hogy a
vilag legnagyobb egynyilasu lanchidja, hanem a leg-
jobban merevitett hidja is. Sem fiigg6leges, sem viz-
szintes kilengése nincsen. Az els6t megakadalyozza a
lathaté racsos merevité tartd, a masikat a palya alatt
lév6é szélracsozat, a mely a széleréket a hidfé falaza-
tara viszi Jtt.

A hid épitésének nagyobb -nehézségekkel kellett
megkuzdenie. Alig kezdték meg az alapozast, a mikor

egy hatalmas melegvizforra.s tort el6, a mely naponkint
korulbelil hatvanezer hektoliter vizzel toltotte meg a

munkagodroét. A forrast visszaterelték a medrébe S

a laza sziklarészek helyett a fenék alatt harom méter
vastag beton-réteggel zartdk el. A viz elzarasa most
sokkal biztosabb, mint volt a hid épitése el6tt, de
megvan az a haszna is, hogy azt a forréast, ha szikség
lesz ra, barmikor megnyithatjak a hid érintése nélkul.
A forrda eltdomése utan nyugodtan dolgoztak tovabb.
Az 3902. évi tavaszan azonban, a mikor a lancszerke-
zetet az allvanytodl folszabaditottak, a jobbparti hidf6-
nél paranyi elmozdulast tapasztaltak. Lang Lajos
kereskedelmi miniszter akkor a kivalé szakért6ket
értekezletre hivta s az értekezlet konstatalta, hogy
a szerkezet kifogastalan, de a hidf6 meger6sitésére
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végre kell hajtani azokat a munkakat, a melyeket ta-
karékossagbol melléztek. A hidf6 két kulénallo fala
kozott levl teret beépitették, a hidfék elé a fold alatt
tamasztoéfalat épitettek s ezenkivil egy szobor-alapza-
tos raépitménynyel erdsitették meg a hidfét. Ezeket
a munkékat azonban csak takarékossagbol hagytak ki
az eredeti tervb8l s mert ha szikséges, mindenkor le-
het potolni. Magan a szerkezeten azonban egyetlen
szbget sem kellett megvaltoztatni.

A hidat a lancszerkezet tartja, a mely™a parto-
kon épitett mederpillérekre a Duna pontja félott
0tven méter magasan van folfiggesztve s a hidf6 _
falazataban levé horgonv-kamrabai van lekotve, még
pedig Ugy, hogy a sajat sulyabdl, a szerkezet sulyabol
és a megterhelésbdl rahat6 er6knek biztosan ellentéll-
jon. Ezt- a célt a legteljesebb mértékben el is érték.
A mederpilléreket kilenc méter magassagig kobdl,
azonfdliil vashol épitették. A torony egész magasséaga
62 méter. Az uj hidnak a tébbi hiddal szemben az a
nagy haszna van, hogy a dunaparti forgalomnak nem
kell a hidf6t megkerulnie, hanem atmehet a hid alatt
is. A hid alatt kdzlekedik a villamos vasut is. Magan a
hidon is letették a villamos vasuti sineket. A hid
kulonben jelentékenyen szélesebb, mint a Lé&nchid.
A lancszerkezet a gyalogjarén kivul van s igy nem
valasztja él a kocsiutat a gyalogjarotél. A kocsiut 11
méter (a Lanchidé 7 méter), a gyalogjaré negyedfél
méter széles, vagyis még egyszer olyan széles, mint a
Lanchid gyalogjaréja. A hidpalya legmagasabb pontja
a Duna 0 pontjatél szamitva ISonéter.

A hidra félrakott vasszerke'zet dsszes sulya széz-
tizezer roétermézsa. Ebbdl a lancokra 47, a merevitére
24, a két vaskapuzatra 15.000 métermazsa suly jut.
Az U(tburkolat sulya, 70.000 métermazsa. A négy sz6-
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bortalapzat stlya 112.000 méterméazsa. Egy-egy hidf6
terillete ezer négyszdégméter, magassaga tizennyolc
méter. Mindegyik hidf6ben tizennégyezer kobméter
falazat van, a melynek 300.000 matermazsa a sulya.
Ezek a szamok is bizonyitjak, hogy az uj hidat igazan
alaposan megépitették. Ezt bizonyitotta kilonben a
megtartott préobaterhelés is.

Egy hid tulajdonképpen él6 Tény, akar mi ma-
gunk. Van vérkeringése, lélegzése, vas-csontvaza az
er6k torvényei szerint helyezkedik el, izmai az
igénybevétel szerint feszilnek stb. Benniink, a mig
élink, minden atom mozgasban van, ha pihenidnk is.
Egy hidban is mozog minden, ha nincs is teher rajta.
Wz Erzsébet-hidban, mint mondottuk, szaztizezer
métermazsa vasanyag van. Ez; az o6riasi suly mar
maga erfsen kifesziti a hid izmait; ehhez jarul a
szél, a hémérsék valtozasanak jelentékeny hatésa stb.
A mi klimank alatt télen 25 fokig mend hideg lehet,
nyaron pedig -j- 50 fokig melegedhetik fol a vas, ha
ratiznek a napsugarak. E 75 fokot kitev6 h6émérsék-
leti véltozas kovetkeztében folyton tagul vagy 0Ossze-
huzédik a.vasszerkezet minden porcikaja, és félmé-
terig mend kulénbséget idézhet el6 a hid palyajanak
magassagaban.

Ha meger6ltetd munkat végzink, akkor legfoko-
zottabb benniink az atomok mozgésa; épp igy van
ez egy hidndl is, ha maximalis terhelés altal kipro-
baljuk az erejét, a teherbirdsat. Kozati hidaknéal a
prébaterhelés alkalmaval négyzetméterenkint négy-
szaz kilogram sulyt szoktak folrakni, a mi a legsdribb
embertémegnek felel meg. Az Erzsébet-hid 380 méter
hosszi és 20 méter széles, alapteriilete tehat 7600
négyzetméter. A prébaterhelésnél a hidon elhelyezett
stly ennélfogva mintegy harom milli6 kilogram volt..

Az Erzsébet-hid izmainak legnagyobb mértékd
feszlilése azonban akkor allott be, a mikor csupan a

| viz folotti nagy. nyilas volt terhelve mintegy harmad-
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fél milli6 kilogrammal. Ekkor a parti lancok gorbe
vonala kiegyenesedik, a Duna f6lotti nagy lancok a
lildpalyaval egyutt legmélyebbre stlyednek, a torony------
magassagu vasoszlopoknak pedig befelé (a viz felé)
kell hajolniok!

A mult héten raktdk meg a hidat a teherbiras
kiprobalasara kockakdvekkel. Ugyanazt a terhelést
vették, mint a Margit-hidnal és a Eerenc Jdzsef-hid-
nal. Hétszaz nagy kocsi vitte a hidra a 140.000 darab
kékockat. A teherpréba eredménye az, hogy a tény-
leges mulé és maradd deformaciék joval alul maradtak
a szamitasok alapjan megengedett deformacioknal.

A hid épitésének koltsége valamivel meghaladja
a tizenegy milli6 koronat. Az épitést kezdettél fogva
a kereskedelmi minisztérium hidépit§ osztalya ve-
zette, kiléndsen Czelcéliv&z Aui*él miniszteri tanacsos,
az osztély f6noke, Szanté Albert, az osztaly helyettes’
féndke és Nagy Virgil miszaki tanacsos. Hogy a hi-
dat a jové héten megnyithatjak, abban nagy része
van Lang Lajos kereskedelmi miniszternek, a ki mi-
nisztersége 6ta. nagy lelkesedéssel surgette a hid épi-
tésének a befejezését s maga is mindennap ott jart
a hidon, hogy lassa, mennyire haladnak. A hidat a:
program szerint a jové szombaton, tizedikén a Kiraly
nyitja meg.

Székesfévarosi haziny*



