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és 1954-ben QzembeheSyezik

az Uj budapesti foldalatti

Nagy-Budapest megalkotasa, a buda-
pesti ipar gyorsutemU fejl6dése és a
dolgozék szamanak alland6é noéveke-
dése a févaros kozuti kozlekedésé-
nek nagyméretli fejlesztését teszik
szUkségessé.

A novekv6 forgalom lebonyolitasat
egyedul a foldfeletti kozlekedési halo-
zat fejlesztésével biztositani nem
lehet. A budapesti kozlekedés fejlesz-
tése érdekében az 6téves tervrél szolo
torvény alapjan a minisztertanacs az
aldbbiakat hatarozta:

j"T"] Budapesten foldalatti gyorsvas-
i * | uti halézatot kell épiteni A fold-

alatti halézat «ketatios —  kelet-
nyugati és észak-déli — és ezeket
6sszefogo korgylris févonalbol all-
jon.

A foldalatti gyorsvasut vonalai
kozul az els6 Otéves terv soran a ke-
let-nyugati atlés févonalat kell az

ujonnan épulé Néps'adion és a Déli-
palyaudvar kozott megépiteni. A ke-
let-nyugati févonal épitését 1950-ben
kell megkezdeni és az épitkezést Ggy
kell Utemezni, hogy a Népstadion és
a Sztalin-tér (Deak-tér) kozotti sza-
kaszon a forgalom mar 1954-ben meg-
induljon, az egész févonal pedig 1955-
ben készuljon el.

U n Az allomasok elhelyezése a ko-
== i vetkez6: 1 Népstadion, 2 Ke-
leti palyaudvar, 3. Blaha Lujza-tér, 4.
Sztalin-tér, 5. Kossuth Lajos-tér, 6.
Batthyany-tér, 7. Széli Kalman-tér,
8. Déli péalyaudvar.

A foldalatti vasut allomésait a szo-
cialista m(vészet alkotasaival kell
disziteni és ezzel is Kkifejezésre kell
juttatni, hogy a foldalatti gyorsvasat
szocializmust épité nepunk hatalmas
maive.

A kozlekedés- és postaligyi minisz-
ter a févaros tanacsaval egyutt dol-
gozza ki a villamos, autébusz és
helyiérdekl vasutak csatlakozasat a
foldalatti gyorsvasattal oly maddon,
hogy a dolgozok minden allomason
kozvetlen csatlakozasi és atszéllasi
lehet6séghez jussanak.

eyorsvasutat

I «* 1 A vonalak és allomasok épité-
| ** 1sét a moszkvai Metrénal alkal-
mazott legUjabb technika alapjan
kell elvégezni. A vonalak mélyveze-
téssel készuljenek, farépajzsos elja-
réssal. Az alagut belsé atméréje 5 nj,
az allomasok hossza 120 m legyen.
Az é&llomasokat a fold felszinével
mozgo6lépcsék kossék Ossze.

A foldfeletti forgalom teljes zavar-
talansagat az épitkezés egész ideje
alatt biztositani keli.

A foldalatti gyorsvasut vonalain
négytengelyes, 19 m hosszd, egyen-
ként 240 utas befogadasara alkalmas
kocsikbdl allé vonatok kozlekedje-
nek; egy-egy vonat 2, 4, illetve 6 ko-
csibol alljon. A vonatok legnagyobb
menetsebességének oéranként 70 km-t,
az utazasi sebességnek — megallaso-
kat is beleszdmitva — 6ranként 36
km-t, vagyis a jelenlegi villamoskoz-
lekedés haromszorosat kell elérnie; a
Népstadion és a Déli-palyaudvar ko-
zOtti utat a vonat tehat 16 perc alatt
tegye meg. A halézaton olyan térkoz-
biztositasi berendezéseket kell létesi-
teni, hogy a vonatok kétpercenként
kovethessék egymast.

xm | A foldalatti gyorsvasut épitésé-
i 1lnek iranyitasara a kozlekedés-
éi postaligyi miniszter fellgyelete
alatt Foldalatti Vasut Beruhézasi
Vallalatot kell létesiteni. A miniszter-
tanacs a vallalat vezet6jévé széchy
Karoly Kossuth-dilas mérnokét ne-
vezi ki. Az épitkezés terveit a Mély-
épitési Tervezd Vallalat készitse el.

g, A kelet-nyugati févonal beruha-
zasainak osszkoltsége 2.000 millié
forint, amelyb6l 1550 milli6 forint
mélyépitésre, 450 millié forint pedig
jarmUvekre és gépészeti berendezé-
sekre jut. Az épités soran 1,000.000
kobméter foldmunkat kell elvégezni.
Az Orszagos Tervhivatal gondos-
kodjék arrél, hogy az épitéshez szilk-
séges anyagok rendelkezésre allja-
nak, Ehhez els6sorban biztositani
kell 85.000 tona Ontottvasat, 30.000
tonna betongémbvasat, 150.000
tonna cementet és 600.000 kobméter
kavicsot.
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